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Inledning

Syftet med denna regel

Dessa regler syftar till att sékerstélla god trafiksidkerhet samt acceptabel framkomlighet
vid vigarbeten och liknande arbeten som utfors pé ytor som forvaltas av trafikkontoret
eller park- och naturfoérvaltningen.

Se Trafikkontorets rdd for Arbete pd gata kapitel 1.1.

Vem omfattas av dessa regler

Reglerna giller tillsvidare for alla som projekterar, upphandlar, planerar eller utfor arbete
pa yta som forvaltas av trafikkontoret eller park- och naturforvaltningen.
Se Trafikkontorets rad for Arbete pa gata kapitel 1.3.

Bakgrund

Reglerna ar framtagna for att trafikkontoret som véghallare ska kunna tillhandahélla ett sd
vil fungerande vignit som mdjligt. Reglerna ersétter i stora delar Bestdimmelser for
arbeten inom gatu- och sparomraden i Goteborg (Bla Boken).

Arbete pa gata innebar ofta ndgon form av storning. Detta paverkar trafiken och utgor en
risk for sdvil de som utfor arbetet som for trafikanten. Reglerna, vidare kallat Arbete pa
gata (APQG) tydliggdr vilka krav trafikkontoret stiller pa de som projekterar, upphandlar,
planerar eller utfor dessa arbeten, for att pa sa vis begrinsa dessa storningar och minimera
eventuella risker. Fokus i Arbete pé gata ligger pa utférandeskedet. Samtidigt behdver
manga aspekter beaktas i projektering, upphandling och planeringsskedet for att
mojliggora ett kvalitativt och sékert genomforande.

Se Trafikkontorets rad for Arbete pé gata kapitel 1.

Lagbestammelser

Lagstiftning kopplat till dessa regler beskrivs i Trafikkontorets rad for Arbete pé gata kap
1.5.
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Koppling till andra styrande dokument

Styrande dokument

Koppling till denna regel

Spérvigsbanans sikerhetsordning - SAO

SAO hanterar kravstillning kopplat till
arbeten i eller i farlig nérhet av spar.

Trafikkontorets anvisning for byggherrens
arbetsmiljoansvar

APG fokuserar pa gatuarbeten och
liknande arbeten utifran ett
vaghallarperspektiv oavsett vem som ar
byggherre. Trafikkontorets anvisningar
for byggherrens arbetsmiljdansvar
sdkerstéller att trafikkontoret i rollen som
byggherre uppfyller sina ansvar kopplat
till arbetsmiljofragor.

Se Trafikkontorets rad for Arbete pa gata kapitel 1.5.

Avsteg

TA-ingenjor tillfilliga trafikanordningar (Planeringsledare for tillfélliga

trafikavstdngningar), kan medge avsteg fran kraven i regler som aterfinns i Arbete pa gata

kapitel 2, 3, 5-9. I sdrskilda fall kan TA-ingenjor tillfédlliga trafikanordningar dven

meddela skérpta krav.

Medgivna avsteg kan inte omfatta sidana avsteg som gar i strid mot forfattningskrav.

Stodjande dokument

Trafikkontorets rad for Arbete pa gata (APG) - beskriver och kontextualiserar kraven i

detta dokument.
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1. Trafikkontorets regler for Arbete pa gata
1.1 Syfte APG

1.2 Uppbyggnad APG

Kraven i APG &r inréttade i hierarkisk ordning vilket innebér att kraven i ett Gvergripande
kapitel géller samtliga underliggande kapitel. Kraven under kapitel 8.1 géller exempelvis
dven for kapitel 8.1.1 och 8.1.2 och sa vidare. Kraven i ett kapitel géller dock inte 6vriga
kapitel p4 samma niva. Kraven i kapitel 8.1 géller exempelvis inte for kapitel 9.1 och
kraven i kapitel 8.1.1 géller inte for kapitel 8.1.2. Trafikkontorets krav for Arbete pa gata
bor ldsas tillsammans med tillhorande radsdokumentet, Trafikkontorets rad for Arbete pa

gata.

1.2.1 Innehéllet i korthet

1.3 Omfattning APG

1.3.1 Giltighet

K:1.3.1a Kraven i Trafikkontorets krav for Arbete pa gata ska vara adberopade 1
handlingar for att vara géllande.

K:1.3.1b Avsteg fran reglerna far inte ske utan sérskilt godkdnnande av
trafikkontoret. Endast trafikkontorets TA-ingen;jor tillfalliga
trafikanordningar (se kontaktlista i Teknisk Handbok kapitel 1C,
kompetens “trafikingenjor trafikhantering gata”) har mandat att medge
undantag eller meddela skérpta krav i forhallande till innehallet i APG.

1.4 Definitioner

1.5 Gillande regelverk for arbete i trafikmiljo

1.5.1 Lagar och férordningar

1.5.2 Myndighetsféreskrifter

1.5.3 Kommunala féreskrifter i Géteborg

1.5.4 Stadens riktlinjer och regler

1.5.5 Standarder
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1.6 Kontaktlista, system och lasanvisningar

1.6.1 Kontaktlista
1.6.2 Systemstéd
1.6.3 Lasanvisningar
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2. Forutsattningar

21 Planering av tillfallig utformning

K:2.1A Samordning ska ske med andra arbeten och aktorer da det ar lampligt eller
nodvéndigt.

2.1.1 Hantering av trafik vid tillfallig utformning

K:2.1.1a Vid planering av véigarbete med stor trafikpaverkan ska trafikkontorets

trafiksamordningsgrupp kontaktas.

2.1.2 Trafikféringsprincipens anvéndning

K:2.1.2a Da projektet, i samrad med trafiksamordningen pa trafikkontoret, har enats
om att trafikforingsprinciper ska levereras for aktuellt projekt, ska
projektets samtliga etapper presenteras som en eller flera kartor i PDF-
format, med kompletterande beskrivning i text.

K:2.1.2b En trafikforingsprincipskarta 6ver det berérda omradet ska innehalla:

1. Arbetsomradet

2. Visualisering pé hur respektive trafikslag (fotgingare, cykel,
kollektivtrafik, allmén trafik och eventuell byggtrafik) tar sig fram
under byggtiden.

3. Projektnamn, ritningsnummer, dokumentdatum samt preliminért
tidsperspektiv for omledning.

4. Om projektet paverkar trafiken i olika etapper bor detta presenteras
med unik karta per etapp.

K:2.1.2¢ En kompletterande beskrivning i text till trafikforingsprincipen ska
innehélla:

1. Projektnamn, tillhdrande ritningsnummer, dokumentdatum samt
preliminért tidsperspektiv for omledning.
2. En kort beskrivning av projektets arbeten.

W

Kommentarer pé eventuella flaskhalsar och hur dessa ska hanteras.
4. Vid behov av att dela in projektet i olika etapper ska dessa beskrivas
och refereras till unika kartor.

K:2.1.2d Trafikforingsprinciperna skickas till trafikkontorets trafiksamordning, se
kompetens “trafikforingsprincip” i teknisk handbok.

K:2.1.2e Trafikforingsprincipen med tillhorande beskrivning ska f6lja med som
underlag fran projekteringsfas till utférandeskedet som en forutséttning for
detaljutformning och genomforande.

K:2.1.2f Da en trafikforingsprincip tagits fram ska den ocksé bifogas i samband
med granskning av TA-planer och beslut om starttillstand.
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2.2 Avtal, tillstand och beslut

K:2.2A Innan arbete far paborjas pa yta som forvaltas av trafikkontoret eller park-
och naturforvaltningen krévs alltid:
1. Avtal med trafikkontoret, om inte markforvaltaren dr den som later
utfora arbetet
2. Granskad TA-plan
3. Starttillstdnd

K:2.2B Erfordras trafikforeskrift vid vigarbetsplatsen dr kravet att erforderliga
beslut &r tagna innan skyltsittning eller tickning av befintliga vigmarken
far forekomma

K:2.2C Erfordras beslut om dispens for breda, langa eller tunga transporter ar
kravet att erforderliga beslut &r tagna innan transporterna far genomforas

K:2.2D Erfordras polistillstand/markupplatelse i samband med arbetet &r kravet att
erforderliga tillstdnd dr antagna innan ytan far tas i ansprék.

2.2.1 Avtal

K:2.2.1a Markavtal ska finnas vid arbete som bryter markyta och regleras i
Trafikkontorets anvisningar for tillstdnd att nyttja och gréva pa offentlig
plats, se Teknisk Handbok kapitel 16AC.

2.2.2 Polistillstand/markupplatelse
K:2.2.2a Polistillstand ska finnas for ianspraktagande av yta i offentlig plats.

K:2.2.2b Polistillstand ska dven finnas vid vdg- och ledningsarbete med markavtal
och starttillstdnd om bodar, materialupplag och liknande upptar yta utanfor
det direkta arbetsomrédet.

2.2.3 TA-plan (Trafikanordningsplan)

K:2.2.3a En granskad TA-plan med stimpel ska finnas innan starttillstdnd kan
sokas. Om TA-planen erfordrar beslut om LTF, markupplételse eller
dispenstransporter ska dessa vara beslutade for att TA-planen ska anses
giltig.

K:2.2.3b Granskad TA-plan ska finnas pé arbetsplatsen eller i arbetsfordonet nér
personal &r pa plats.

K:2.2.3c En TA-plan ska innehélla en eller flera ritningar.

K:2.2.3d Det ska finnas minst en TA-plan som fungerar for varje del av arbetet,
exempelvis schakt, frisning, beldggning och malning.

K:2.2.3e Arbeten som omfattar langre perioder av icke aktivt arbete ska ha sérskild
TA-plan som visar utformningen av arbetsplatsen dven under dessa tider.

K:2.2.3f En TA-plansritning ska innehalla:
1. Ett tydligt kartunderlag pé platsen som gor det létt att orientera sig och
som anordningarna ritas in pa
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K:2.2.3g

K:2.2.3h

K:2.2.31

K:2.2.3j

K:2.2.3k

K:2.2.31

K:2.2.3m

Adress pa platsen dir arbetet pigar, ndrmsta gatuadress.
TA-planen ska mirkas med nummer eller namn

Entreprendrens namn

Byggherrens namn

Norrpil ska vara tydligt markerad pa kartunderlaget

Plats ska finnas for stimpel/signering

Ritningen é&r skalenlig med angiven skala, om den inte &r generell
Alla pé platsen befintliga vigmérken, vigmarkeringar, andra
trafikanordningar och parkeringsautomater (i griskala)

. Alla permanenta vigmirken, vigmarkeringar och anordningar som
tiacks over och inte ska gélla (graskala, men med tydligt utmarkt
tackning/forandring)

11. Placering av alla for arbetet nddvéndiga trafikanordningar, vigmaérken,

bérare, markeringsskidrmar, vigmarkeringar m.m (i farg)

12. Vigmairken som kriaver LTF-beslut, sirskilt markerade

13. Placering av eventuella energiupptagande skydd, sérskilt markerade

(tvargéende, langsgdende och skyddsfordon)

e AN e i

—
S

14. Placering av eventuella materialupplag och bodar

15. Placering av tillféllig gatubelysning under byggtiden

16. Placering av bygg- och informationsskyltar

17. Visa hur maskiner och arbetsfordon, med aggregat som &r nddvindigt
for arbetets utforande och som inte gar att ta ut ur fordonet, ska
anvindas, deras tinkta placering, skalenligt och/eller med de
mattangivelser som behover framgé

18. Visa var avjamning av ytor och ramper utfors

19. Alla méttangivelser som behovs for handldggning sétts ut (ex
korfaltsbredd)

20. Vilken avstdngning som anvands for att stélla ut anordningar och
viagmarken enligt TA-planen, exempelvis skyddsfordon

TA-planer ska ldmnas in for granskning med god framforhallning, detta for
att mojliggora handlaggning, utredning och samverkan.

TA-planer ska ldmnas in minst 10 arbetsdagar innan ansékan om
starttillstdnd kan goras, om arbetet inte dr akut.

Generella TA-planer far endast anvéndas av funktionsentreprendr som
utfor akuta arbeten.

Arbete pa generella TA-planer ska alltid anmélas i NyStart innan arbetet
startar.

Generella TA-planer far aldrig anvéindas om de i betydande avseende
avviker fran forhallandena pé platsen.

Generella TA-planer ska kompletteras med beskrivande text inom 24
timmar, fran det att arbetet pa platsen har inletts.

Om arbetet pa en generell TA-plan pagér i mer &n 24 timmar maste
tillstandet forléngas.

Trafikkontorets krav for Arbete pa gata 14 (55)



K:2.2.3n

K:2.2.30

K:2.2.3p

K:2.2.3q

K:2.2.3r

2.2.4
K:2.2.4a

K:2.2.4b

K:2.2.4c

K:2.2.4d

2.2.5
K:2.2.5a

K:2.2.5b

2.2.6
K:2.2.6a

Semigenerella TA-planer far endast anvéndas vid korta, dterkommande
och enkla arbeten.

Semigenerella TA-planer ar giltiga under det kalenderar de godkénts om
inget annat anges.

Semigenerella TA-planer méiste i betydande avseende stimma dverens
med forhéllandena pa platsen for att fa anvindas.

Om trafikkontoret anser att en semigenerell TA-plan missbrukas kan
vaghallaren dterkalla den semigenerella TA-planen men omedelbar verkan.

Visttrafiks trafikledning ska meddelas utan drdjsmal sa fort behovet av en
akut insats har identifierats som kan paverka kollektivtrafiken. Aven
trafiken.nu och raddningstjansten ska meddelas skyndsamt.

Starttillstand

Arbete som gor averkan pa ytor som forvaltas av trafikkontoret kraver
starttillstand.

Godként starttillstdnd ska finnas innan ett arbete far paborjas.

Starttillstdnd for arbete ska sdkas via NyStart senast 10 arbetsdagar innan
Onskat startdatum.

Arbete pa autogenererat starttillstdnd ska anmaélas i NyStart nér det
pabdrjas, stoppas och avslutas.

Beslut om tillféllig féreskrift

En foreskrift ska finnas innan ett vigmarke som kraver foreskrift far séttas
upp.

Ansokan om tillfallig foreskrift ska ske minst 5 arbetsdagar innan 6nskat
datum for uppséttning och ska innehélla:

Namn pa sdkande

Var arbetet ska utforas (adress)

Beskrivning av arbetet

Datum och tid for arbetet

Datum och tid for uppséttning av vigmérken

Skalenlig ritning eller mattangivelse

Var pé kartskissen man avser placera ut vigmarken

Vilka pé kartskissen befintliga vigmérken som ska tdckas dver
Arendenummer frin Artvise och/eller NyStart

A N AR o

Tillstand, beslut eller dispens frén annan myndighet

Erfordras tillstand, beslut eller dispens fran annan myndighet eller
forvaltning forutsatts detta vara uppréttat for att trafikkontorets
starttillstand ska vara géllande.
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2.3 Kommunikation

K:2.3A Byggherren ska se till att berorda fastighetségare, boende, trafikanter,
ndringsliv samt samhillsviktiga verksamheter 16pande informeras om

arbetet.
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3. Ansvar

3.1 Vaghallaransvar (trafikkontoret Goteborgs Stad)

K:3.1A Trafikkontoret ansvarar for:

- trafikens framkomlighet och sdkerhet

- granskning av TA-planer, beslut om starttillstdnd och uppréttande av
ansokta lokala trafikforeskrifter

- att information som ldmnas in enligt géllande rutiner publiceras i véra
system och informationskanaler

- kontroll av pdgdende arbeten och slutbesiktning av utférda arbeten

3.2 Byggherrens ansvar

K:3.2A Byggherren ska tillse att arbetet utfors enlig géllande lagar och
bestimmelser.

K:3.2B Byggherren ansvarar for att samtliga tillstind och beslut som kravs for

arbetet finns.

K:3.2C Byggherren ska tillse att arbetet bedrivs pa ett sadant sitt att bade
trafikanter och vigarbetares sidkerhet ar tillfredstéllande.

K:3.2D Byggherren svarar mot markforvaltare, vighallare och ledningsidgare samt
mot tredje man for skador, forlust och intrang som kan uppkomma under
arbetet.

3.2.1 Byggherrens ansvar gentemot vaghallaren (trafikkontoret)

K:3.2.1a Byggherren ska samordna arbetet med Ovriga anldggningsédgare som

planerar arbeten i anslutning till eller berors av arbetet.

K:3.2.1b Byggherren ska informera trafikkontoret i tidigt skede om planerade
arbeten med tillhérande tidplan. Tidplanen ska omfatta alla for arbetet
viktiga tider fran det att arbetet startar till dess att platsen aterstillts.
Tidpunkterna ska anges s& detaljerat som mojligt vid tidpunkten for
inlimnandet och sedan 16pande uppdateras.

K:3.2.1c Byggherren ska ta fram en planering for genomférandeskedet dir
trafikanternas sikerhet och framkomlighet tillgodoses.

K:3.2.1d Byggherren ska vilja arbetsmetod och foresla tidpunkt for utforande sé att
tillgénglighet till fastigheter och verksamheter beaktas.

3.2.2 Byggherrens kommunikationsansvar

K:3.2.2a Byggherren ska ta fram en kommunikationsplan enligt gillande riktlinjer
for information till de trafikanter, boende, fastighetsdgare och
verksamhetsutovare som paverkas.

Trafikkontorets krav for Arbete pa gata 17 (55)



K:3.2.2b Byggherren ska fortlopande uppdatera de tidplaner som lamnats in till
trafikkontoret sa ldnge projektet pagar.

K:3.2.2¢ Byggherren har ett Gvergripande ansvar att forvissa sig om att
kommunikationsplanen verkstalls.

3.2.3 Byggherrens drift- och underhéallsansvar

K:3.2.3a Byggherren ska tillse att drift och underhéll utfors inom arbetsomradet och
pa gang-, cykel- och kdrbanor som paverkas av arbetet, enligt den standard
och de riktlinjer som véghéallaren meddelat.

K:3.2.3b Om ordinarie driftsentreprendr, pa grund av arbetet, inte kan bedriva drift
med sina maskiner enligt faststillda rutiner, ska byggherren tillse drift av
de ytor som paverkas under arbetet.

3.3 Entreprenorens ansvar

K:3.3A Entreprendren ska utforma arbetsplatsen utifran sitt uppdrag fran
Byggherren och de krav som vighéallaren stiller.

K:3.3B Entreprendren ska tillse att det pa varje enskild vigarbetsplats finns ett
starttillstand, en aktuell och granskad TA-plan, inklusive erforderliga
lokala trafikforeskrifter, polistillstind/markupplételse samt signerat
tillsynsprotokoll.

K:3.3C Entreprendren ska pa anmodan direkt pa plats kunna uppvisa starttillstand,
aktuell och granskad TA-plan samt tillhérande signerat tillsynsprotokoll.

K:3.3D Entreprendren ska sikerstilla att den kommunikationsplan och de beslut
om kommunikation som tagits verkstélls i enlighet med de mallar och
rutiner som finns i Teknisk Handbok kapitel 13C.

K:3.3E Entreprendren ska tillse att vighallaren skyndsamt informeras om
fordndrade start och stopptider samt fordandringar som péverkar
framkomligheten eller trafiksékerheten.

K:3.3F Entreprendren ska utse en utmérkningsansvarig, en kontaktperson for
utmérkning utanfor aktiv arbetstid, samt ange vem som &r BAS-U.

K:3.3G Entreprendren ska anméla utmérkningsansvarig, kontaktperson for
utmérkning utanfor aktiv arbetstid samt BAS-U till trafikkontoret enligt
géllande rutiner i NyStart och uppge de kontaktuppgifter som krévs.

K:3.3H Entreprendren ansvarar for att alla pa arbetsplatsen ér informerade om vem
som &r utmérkningsansvarig.

K:3.31 Entreprendren ansvarar for att fordon, som inte &r direkt kopplade till
utforandet av arbetet, inte dr uppstéllda/parkerade inom arbetsomradet.
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3.3.1
K:3.3.1a

K:3.3.1b

K:3.3.1c

K:3.3.1d

K:3.3.1e

K:3.3.1f

K:3.3.1g

K:3.3.1h

3.3.2
K:3.3.2a

K:3.3.2b

K:3.3.2¢
K:3.3.2d

Sérskilt ansvarig for trafikanordningar, skydd m.m

Utmirkningsansvarig ska finnas pa végarbetsplatsen under den tid da
arbetet ar aktivt och ska ha de befogenheter som krévs f6r uppdraget och
kunna ta beslut och vidta de atgérder som krévs.

Utmérkningsansvarig ska tillse att TA-planen foljs och att den vid behov, i
samrad med trafikkontoret, uppdateras.

Utmaérkningsansvarig ska planera och utfora l6pande kontroller av
utmérkning och trafikanordningar, minimikravet for en végarbetsplats med
ringa paverkan ar kontroll en gang per arbetsdag.

Utmirkningsansvarig ska vid tillsyn pa vagarbetsplats med aktivt arbete
kunna delta och pa plats redovisa starttillstand, granskad aktuell TA-plan
med tillhorande tillsynsprotokoll.

Ansvarig kontaktperson ska finnas antraffbar under den tid da arbetet inte
ar aktivt, via de kontaktuppgifter som angivits i NyStart, och ska ha de
befogenheter och mandat som kréavs for att kunna ta beslut och vidta
atgarder.

Ansvarig kontaktperson ska tillse att TA-planen foljs och att den vid behov
i samrad med trafikkontoret uppdateras under den tid da arbetet inte &r
aktivt.

Ansvarig kontaktperson ska tillse att det sker 16pande kontroller under den
tid da arbetet inte ar aktivt, minimikravet for en vigarbetsplats med ringa
paverkan ar kontroll en gang per helg och under ldngre inaktiv period var
annan till var tredje dag.

Ansvarig kontaktperson ska vid tillsynskontroll pa viagarbetsplatsen kunna
redovisa starttillstand, aktuell granskad TA-plan samt tillhérande
tillsynsprotokoll.

Personlig varselkladsel

Personer som utfor vigarbete, vigarbetslikt arbete pa gatan eller vid sidan
av gatan eller besoker en sddan plats ska béra varselklddsel.

Varselklddseln ska uppfylla standarden EN ISO 20471 klass 3 och ha
tydlig mérkning dér det framgér vilken klass plagget/plaggen har.

Det fluorescerande materialet ska vara i gul, rod eller orange farg.

Vaktsysslor likstélls med arbete vid déliga siktférhéllanden och personal
som utfor vaktsysslor ska utover langérmat klass 3 plagg pa dverkroppen
(enligt EN ISO 20471), ocksé béra byxa som motsvarar minst klass 2
enligt EN ISO 20471.
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3.4
K:3.4A

3.4.1
K:3.4.1a

K:3.4.1b

K:3.4.1c

Kontroll och paféljd

Kontrollanten ska vara utsedda av trafikkontoret och kunna legitimera sig
vid ett arbetsplatsbesok. Entreprendr och byggherre ska underlitta for
trafikkontorets kontrollant.

Pafoljd vid felaktigt avstdngd gata

Som péfoljd vid arbete i spdromrade kan den legitimation som
trafikkontoret utfdrdat for personal i sdkerhetstjinst aterkallas.

Grundldggande forutséttningar som alltid méste vara uppfyllda ger en
patoljd pa 50 000 kronor per styck vid avvikelse och ar foljande:

- Starttillstdnd ska finnas och vara giltigt

- Varselkldder ska anvéndas

- Granskad och paskriven TA-plan ska finnas tillgdnglig pa
arbetsplatsen

- Arbete fir endast utforas inom angivna tidsramar

For ovriga avvikelser frdn TA-plan eller géllande regelverk ges pafoljder
enligt trappmodellen:

1-5 st, 8 000 kr/st
6-10 st, 10 000 kr/st
> 10 st, stoppat arbete, 170 000 kr

Trafikkontorets krav for Arbete pa gata

20 (55)



4. Kompetenskrav

4.1 Overgangsregler fér kompetens

4.2 Sammanstallning av kompetens

4.3 Kompetenskrav grundkompetens

K:4.3A Foljande ska ingd i den grundkompetens som alla som utfor gatuarbeten
eller liknande arbeten pa yta som forvaltas av trafikkontoret eller park- och
naturforvaltningen:

- Hur trafikanter varnas och uppticker att det pagér gatuarbeten.

- Olika trafikantgruppers beteenden, behov samt deras réttigheter att fa
en sdker, framkomlig och tillginglig miljo.

- Naéringslivets och boendes behov av framkomlighet och sékerhet

- Vilka vanliga olyckor och tillbud som férekommer vid gatuarbeten.

- Kéinnedom om Géteborgs Stads regelverk.

- Forkunskap. Allmén erfarenhet av trafikerad miljo.

4.4 Kompetenskrav vagarbetare

K:4.4A Kompetenskrav pa vigarbetare, som utfor olika typer av markarbeten' pa
och i gatuomradet:

- Vidareutbildning® av grundkompetensen. Exempelvis olika
trafikantgruppers beteenden, behov samt deras réttigheter att fa en
siker, framkomlig och tillgénglig milj6. Exempelvis
kollektivtrafikanter (buss, sparvagnar), trafikanter med
funktionshinder, barn, cyklister, sikt och behov av svangutrymme etc.

- Trafik- och skyddsanordningars betydelse och anvéndning for att
uppna sdkerhet och framkomlighet for trafikanter, detta inkluderar
forstaelse for arbetsplatsens zonindelning.

- Forkunskap. Grundkompetens och erfarenhet av trafikerad miljo.

4.5 Kompetenskrav vakt

K:4.5A Kompetenskrav pé personer som utfor vaktsysslor, ex. dirigerar trafik,
tillfalligt stoppar trafik etc.:

U Till markarbeten riknas de som utfor, bygg-, anliggnings-, beldggnings- och
stenarbeten, ledningsforliggning, svetsning av fidrrvdrme, parkarbeten i ndra anslutning
till passerande fordonstrafik, medarbetare till den som leder och utfér arbetet med
utplacering av trafik- och skyddsanordningar samt utfor montage av ldingsgdende
skyddsanordning etc.

2 Vidareutbildning avser en mer omfattande kvalifikation cin vad som kréivs i grundkompetens.
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Vidareutbildning® av grundkompetensen. Exempelvis olika
trafikantgruppers beteenden, behov samt deras réttigheter att fa en
séker, framkomlig och tillginglig miljo. Exempelvis
kollektivtrafikanter (buss, sparvagnar), funktionshindrade trafikanter,
barn, cyklister, sikt och behov av svingutrymme etc.

Trafik- och skyddsanordningars betydelse och anvindning for att
uppné sdkerhet och framkomlighet for trafikanter.

Vaktens kdnnetecken och utrustning, hur en vakt ska upptréda,
kommunicera med kollegor och utfora dirigering av trafiken,
exempelvis kollektivtrafik, utryckningsfordon etc.

Kunskap om krishantering och hotfulla situationer for att kunna
bemdta och hantera provocerande och utatagerande trafikanter
Kunna kommunicera med och informera trafikanter pa svenska si att
god vigledning mojliggors.

Forkunskap; Grundkompetens, erfarenhet av gatuarbeten i trafikerad
miljo samt B-korkort.

4.6 Kompetenskrav fordonsforare

K:4.6A Kompetenskrav pa personer som framfor vighallningsfordon, (fordon som

anvénds i1 vighallningsarbetet/gatuarbete, dven inrdknat lotsfordon):

Vidareutbildning* av grundkompetensen. Exempelvis olika
trafikantgruppers beteenden, behov samt deras réttigheter att fa en
sdker, framkomlig och tillgénglig milj6. Exempelvis
kollektivtrafikanter (buss, sparvagnar), funktionshindrade trafikanter,
barn, cyklister, sikt och behov av svangutrymme etc.

Kunskap om 12 kap. trafikforordningen (1998:1276) .

Kunskap om Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om
vigmadrken och andra anordningar (TSFS 2019:74) 1 kap. 168.
Kunna hantera trafikanordningar pa fordon vid transport och arbete.
Kunskap om hur varningslyktor ska vara monterade samt anvéndas.
Skyddsanordningars betydelse och anvindning pa fordon, samt att
kunna ldsa och forstd monteringsanvisningar.

Forare av skyddsfordon med TMA ska vara certifierade enligt
Trafikverkets steg 2.1

Kunskap om sérskilda riskmoment i stadsmiljo (in- och utfarter,
backning, skymd sikt, oskyddade trafikanter, funktionshindrade, barn
etc.)

Ritt yrkesutbildning och korkortsbehorighet for aktuellt fordon.
Kunskaper om hur fordon och redskap far brukas enligt
forfattningskrav, ex registrering, skatteklass, besiktning etc.
Kunskap om Goteborgs lokala trafikforeskrifter, exempelvis
miljozoner, laingdbegrinsning och viktbegransningar.

Forkunskap; Grundkompetens.

3 Vidareutbildning avser en mer omfattande kvalifikation in vad som krévs i grundkompetens.
* Vidareutbildning avser en mer omfattande kvalifikation iin vad som krévs i grundkompetens.

Trafikkontorets krav for Arbete pa gata

22 (55)



4.7 Kompetenskrav trafik- och skyddsanordningar

K:4.7A Kompetenskrav pa personer som leder och utfor det praktiska arbetet med
utplacering av trafik- och skyddsanordningar etc. (utmérkningsansvarig):

Vidareutbildning® av grundkompetensen. Exempelvis olika
trafikantgruppers beteenden, behov samt deras réttigheter att fa en
séker, framkomlig och tillginglig miljo. Exempelvis
kollektivtrafikanter (buss, sparvagnar), funktionshindrade trafikanter,
barn, cyklister, sikt och behov av svingutrymme etc.

Kunskap om sirskilda riskmoment i stadsmiljo (in- och utfarter,
backning, skymd sikt, oskyddade trafikanter, barn, funktionshindrade
etc.)

Tillampa géllande forfattningskrav, exempelvis vigmaérkes- och
trafikforordningen etc.

Trafik- och skyddsanordningars betydelse och anvidndning for att
uppna sékerhet och framkomlighet for trafikanter.

Skota trafik- och skyddsanordningar samt &vrig utrustning (farthinder,
grindar etc.) samt veta hur de ska anvénds.

Kommunicera pa svenska, muntligen kunna informera trafikanter
(géende, cyklister etc.) samt kunna forsta direktiv och uppmaningar
frén trafikkontorets representanter.

Kunskap om krishantering och hotfulla situationer for att kunna
bemdta och hantera provocerande och utdtagerande trafikanter
Tillampa och utfora de dtgirder som anges i; Arbetsmiljoplan/
riskanalys, ritning som visar hur trafik- och skyddsanordningar ska
utplaceras (TA-plan), samt i forekommande fall arbetsberedning.
Den som svarar for montaget av en ldngsgéende skyddsanordning
(barriér) ska vara utbildad enligt Trafikverkets steg 2.3, alltsa
auktoriserad av Sveriges Branschforening for Sékrare

Vigarbetsplatser, eller av tillverkare/importdr av det specifika skyddet.

Forkunskap; Grundkompetens, kompetens vakt och kompetens
fordonsforare® samt erfarenhet av gatuarbeten.

3 Vidareutbildning avser en mer omfattande kvalifikation dn vad som krdivs i
grundkompetens, vdagarbetarekompetens, vaktkompetens och den som framfor
védghdllningsfordon.

¢ Person med kompetens trafik- och skyddsanordningar behiver inte ha yrkesutbildning och

kérkortsbehérighet for samtliga fordon pd arbetsplatsen (sd ldnge hen inte framfor fordonen sjdilv)

men ska i 6vriga delar uppfylla kompetenskraven for fordonsforare.
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5. Trafikslagens framkomlighet

K:5A All trafik ska kunna passera arbetsomradet utan att riskera skada pé fordon
eller trafikant.

5.1 Trafiknatets klassning och sarskilt avgransade
omraden

K:5.1A Vid ett vigarbete ska ytans tillhorighet vad géller, prioriterade nét och
sdrskilda utpekade zoner och strék faststéllas. De krav som detta medfor
ska foljas.

K:5.1B Alla undantag ska ske i samrad med véghéllaren och finnas angivna pa

aktuell TA-plan.

5.1.1 Tidsbegrénsningar

K:5.1.1a Normal arbetstid i Goteborg édr vardagar mellan klockan 07.00 — 16.00.
Alla avvikelser fran denna arbetstid behover godkénnas i samband med
beslut om starttillstand.

K:5.1.1b Arbete som omfattas av begrinsad arbetstid ska sékerstilla att
framkomligheten pa platsen motsvarar normal standard mellan klockan
06.00 — 09.00 och 15.00 — 18.00.

K:5.1.1¢ Det dr den tid som anges i starttillstdndet som dr gillande.

K:5.1.1d Ansodkan om nattarbete ska ske minst 10 arbetsdagar fore planerad start.

K:5.1.1e Innan nattarbete far utféras ska berdrda informerats mist fem dagar innan
start.

K:5.1.1f Vid nattarbete som pagar mer an tva nétter i f6ljd ska analys goras av de

storningar som arbetet innebar.

K:5.1.1g Inom evenemangszonen fér inga arbeten som paverkar evenemang, sport
eller kulturverksamhet utféras mellan 1 juni och 31 augusti.

K:5.1.1h Pé evenemangsstraken ska utforandetider och framkomlighetsfrdgan
sarskilt beaktas om stora evenemang sammanfaller med arbetet, detta
géller under hela aret.

K:5.1.14 Inom julhandelszonen far inga arbeten som paverkar julhandeln utforas
mellan 10 december och 10 januari.

K:5.1.1j Pé de prioriterade julhandelsstraken fér inga arbeten utforas mellan 10
december och 10 januari.

5.2 Gangtrafik
K:5.2A Fotgidngares framkomlighet i staden ska generellt prioriteras hogre dn
biltrafikens.
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5.2.1 Klassning av vagnét fér gdende och prioriterade strék

K:5.2.1a Vid samtliga arbeten som paverkar gangyta, ska hinsyn tas till barn, dldre
och personer med funktionsnedséttning. Vid arbete pa det prioriterade
gangnitet stills som regel hogre krav pa framkomlighet och arbetstider.

522 Att leda om géngtrafikanter

K:5.2.2a Vid omledning av gaende ska entréer langs strackan till offentliga platser,
inréttningar, affarsverksamheter och kollektivtrafik vara tillgdngliga for
alla. Omledningsvégen ska vara tillgdnglighetsanpassad vad géller
nivéskillnader, bredder och ytmaterial med prioritet for rullstolar,
rullatorer och barnvagnars framkomlighet.

K:5.2.2b Omledningen ska ha tillrdcklig bredd med hansyn till antalet gdende,
byggets varaktighet och platsens forutsattningar.

K:5.2.2¢ Tillfalliga gdngbanor ska vara s korta och gena som méjligt mellan
malpunkter och far inte forlinga den ursprungliga strickan med mer &n
25%.

K:5.2.2d Omledningen ska vara tydlig och latt att forstd och gaende ska kénna sig
sékra pa hur man forvintas ga. Vagvisning ska vara tydlig och finnas vid
varje vigval, vigvisningen ska dven hianga ihop med andra eventuella
vagvisningar i ndromradet.

K:5.2.2¢ Vigvisning for gadende ska utforas med F34 Végvisare enligt kraven i
Trafikkontorets krav for Arbete pa gata kapitel 7.1.6

K:5.2.2f Omledningen ska kdnnas trygg dygnet runt och gdende ska om majligt
separeras fran cyklister och en tydlig avgriansning mellan trafikslag ska
efterstrivas.

K:5.2.2¢g Ytor ska vara jamna och ha god friktion och antalet konfliktpunkter ska
minimeras och trafiksdkras. Tillfalliga konfliktpunkter ska mérkas ut
sérskilt tydligt sé att fordonsforare uppméarksammas pa de géende och
trafiksékerhetshdjande atgirder vidtas (s& som hastighetsreglering).

523 Bredder och héjder fér gangtrafik
K:5.2.3a Fri hojd ska vara minst 2,5 meter for hinder pa gangbana.
K:5.2.3b Fri bredd f6r hinder pa gangbana ska vara minst 1,8 meter, om sérskilda

skil finns kan dverenskommelse med trafikkontoret medge avsteg vid
kortare avsmalningar pa hogst 6 meter, d& kan den fria bredden minskas
ner till 1,5 meter.

5.2.4 Tillgénglighet och avjamning av ytor pa gangbana
K:5.2.4a Framkomlighet for rullstol, rullator, barnvagn och liknande ska prioriteras.
K:5.2.4b Kanter mot kantsten, refug, korplat med mera ska utjamnas med

maxlutning 1:12.
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K:5.2.4¢ Géangytans material ska vara hardgjord och hélla formen dven vid
vaderpaverkan. Material som packas ska vara i fraktionen 0-18 millimeter.

K:5.2.4d Utjamning/avjimning ska som minst motsvara hindrets bredd eller den
trafikerbara ytans bredd.

5.2.5 Korsningspunkter, passager och andra konfliktpunkter fér gaende

K:5.2.5a Alla konfliktpunkter som skapas i samband med ett vigarbete ska mirkas
ut och trafiksdkras.

5.2.6 Utmérkning, trafikanordningar och skydd pa gangbanor

K:5.2.6b Utmaérkning for gdende vid vagarbetet ska ske med de vigmaérken och
trafikanordningar som anges i APG kapitel 7 Vigmirken och andra
anordningar och kapitel 8 Egenskapskrav.

527 Sikt pa gangbana
5.2.8 Belysning pa gangbana
K:5.2.8a Semipermanent gangbana ska ha motsvarande kvalité pa belysningen som

vid nybyggnation enligt krav i Teknisk Handbok.

K:5.2.8b Vid arbeten som é&r ldngre 4n en vecka med tillféllig gdngbana, dér
omledning sker ndgon gang under perioden augusti-april, ska belysningen
pa den tillfélliga gangbanan minst motsvara den permanenta standarden.

K:5.2.8¢ Tillfallig gdngbana som anldggs inom det prioriterade gdngnitet ska ha
motsvarande kvalité pa belysningen som vid nybyggnation enligt krav i
Teknisk Handbok.

5.2.9 Drift- och underhall av gangbana

K:5.2.9a Tillfalliga gangbana ska ha motsvarande standard pa drift och underhall
som den permanenta, extra insatser kan krdvas for att uppné detta.

5.3 Cykeltrafik

K:53A Cykeltrafikens framkomlighet i staden ska generellt prioriteras hdgre &dn
biltrafikens.

5.3.1 Klassning av cykelnét och prioriterade strék

K:5.3.1a Vid ett arbete som péaverkar cykelvég ska cykelvégens tillhorighet vad
géller prioriterade cykelnét faststéllas och de krav detta medfor uppfyllas.

K:5.3.1b Arbete som péverkar framkomligheten pa det prioriterade cykelnétet ska
utforas vardagar mellan klockan 9.00-15.00 och mellan klockan 18.00-
22.00.
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5.3.2 Att leda om cykeltrafik

K:5.3.2a Omledningsvégens standard ska uppna de krav som stills med avseende pa
varaktighet och cykelnittillhorighet.

K:5.3.2b Nar den ursprungliga fardstrackan ar mer &n 2 kilometer 14ng far en
omledning forlénga strickan med max 25 %.

K:5.3.2¢ Tydlig vagvisning ska alltid finnas vid en omledningsvég for cykeltrafik.
Vigvisning for cykeltrafik ska ske med lokaliseringsmérken for gdng- och
cykeltrafik med orange botten. Se vidare i APG kapitel 7 Vagmaérken och
andra anordningar.

K:5.3.2d Vid semipermanent cykelomledning ska cyklister separeras fran ovriga
trafikantslag med tydlig avgriansning. Vid tillféllig cykelomledning ska
cyklister separeras fran dvriga trafikslag om det &r mojligt och tydlig
avgransning mellan trafikslag efterstrivas.

K:5.3.2¢ Ytor for cykeltrafik ska vara jamna och ha god friktion, utan tvirs- eller
langsgaende hojdskillnader.

K:5.3.2f Antalet konfliktpunkter pa cykelbanan ska minimeras och trafiksékras.

5.3.3 Bredder, héjder och framkomlighet for cykeltrafik

K:5.3.3a Fri bredd vid tillféllig cykelbana pé det prioriterade cykelnétet ska som
minst motsvara den fria bredd som befintlig cykelvég har.

K:5.3.3b Fri bredd vid tillfallig cykelbana pa ovriga cykelnétet ska om mojligt
motsvara befintlig bredd eller féljande minimikrav:

Enkelriktad Dubbelriktad Gemensam ging-
cykelbana cykelbana och cykelbana
1,8 meter 2,5 meter 2,9 meter
K:5.3.3¢ Fri hojd pa cykelbana ska vara minst 2,5 meter.
K:5.3.3d Vid en semipermanent omledning for cyklister ska hénsyn tas till

fordndrade forutséttningar och fléden vilket kan innebéra att hogre
standard ska uppnas &én vad tidigare befintlig cykelvég haft.

5.3.4 Avjédmning av ytor pa cykelvédg

K:5.3.4a Nivaskillnader pé cykelvég ska jamnas ut med en maxlutning pa 1:12 och
detta géller 4ven utjdmningens kortsida.

K:5.3.4b Utjamning av kant ska vara minst lika bred som hindret eller anslutande
cykelbana.

K:5.3.4¢ Utjdmningar och tillfélliga ytor ska vara jagmna och hardgjorda och halla
formen dven vid viderpaverkan och trafikering.

K:5.3.4d Material som packas ska vara i fraktionen 0-18 millimeter.
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K:5.3.4e Kanter infor asfaltering pa cykelvig ska utjdimnas och kontrolleras minst

en gang per dygn.
K5.3.4f Kanter ska vid uppkomst direkt markeras med farg.
5.3.5 Korsningspunkter, passager och andra konfliktpunkter for cyklister
K:5.3.5a Alla konfliktpunkter pa en tillfallig cykelvég ska vara utmérkta och
trafiksdkrade.
5.3.6 Utmaérkning, trafikanordningar och skydd péa cykelvég
K:5.3.6a Arbete som paverkar cykelbana ska mérkas ut med vigmarken,

trafikanordningar och skydd enligt de krav som finns i Trafikkontorets
krav for Arbete pa gata kapitel 7 Vagmarken och andra anordningar och
kapitel 8 Egenskapskrav.

5.3.7 Sikt for cyklister

K:5.3.7a Tillfallig cykelvég ska utformas med fri sikt enligt de krav som finns med
avseende pa varaktighet och néttillhorighet.

K:5.3.7b Kan fri sikt inte uppnas i tit stadsmiljo ska atgérder vidtas som sédkrar
konfliktpunkter genom sénkt hastighet eller andra skyddsatgarder.

5.3.8 Belysning pa cykelvédg

K:5.3.8a Tillfallig cykelvég ska utformas med belysning enligt de krav som finns
med avseende pa varaktighet och néttillhorighet.

5.3.9 Drift och underhall pa cykelvag

K:5.3.9a Tillfallig cykelvég ska driftas och underhallas enligt de krav som finns
med avseende pa varaktighet och néttillhorighet.

5.3.10 Cykelparkering

K:5.3.10a Om arbetsomradet inkrdktar pa cykelparkering ska annan yta av
motsvarande storlek, funktion och tillgéinglighet anordnas i anslutning till
platsen.

K:5.3.10b Om ett lanecykelstill tas bort ska det erséttas. Omfattning och placering
beslutas i samrad med trafikkontoret, se kontaktlista i Teknisk Handbok
kapitel 1C, kompetens “’styr & stéll”.

5.4 Kollektivtrafik

K:5.4A Vid arbete som paverkar kollektivtrafik ska Vésttrafik informeras minst 10
arbetsdagar fore arbetets start, eller i samband med ansdkan om
starttillstand.
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K:5.4B

K:5.4C

54.1
K:5.4.1a

K:5.4.1b

54.2
K:5.4.2a

K:5.4.2b

5.4.3
K:5.4.3a

K:5.4.3b

5.4.4

K:5.4.4a

54.5
K:5.4.5a

K:5.4.5b

Vid arbeten som paverkar trafikering av kollektivtrafikhéllplatser eller
kréver omledning ska Visttrafik informeras minst 20 arbetsdagar fore
arbetets start, eller i samband med att TA-planer skickas in for granskning.

Arbeten som paverkar spirvagnstrafiken ska uppfylla de krav som stélls i
SAO.

Klassning av véagnét for kollektivtrafik

Vid ett arbete som péverkar trafikerad yta ska gatans tillhorighet vad galler
kollektivtrafiknét och prioriterade strak faststéllas och de
tidsbegriansningar som géller ska foljas.

Visttrafik ska informeras om alla arbeten som paverkar prioriterade nét for
kollektivtrafik minst 20 arbetsdagar innan arbetet start, 1angre ledtider kan
forekomma beroende pa arbetets omfattning och paverkan.

Att leda om kollektivtrafik

All omledning av kollektivtrafik ska planeras i samverkan med Vasttrafik.

Storre avstdngningar och omledningar ska om mdjligt planeras in under
sommaren och vara samverkade och klara 1 november aret innan.

Kérbanebredder, héjder och framkomlighet for kollektivtrafik

Fri bredd pa tillféllig kdrbana for dubbelriktad trafik for kollektivtrafik ska
vara minst 6,5 meter vid rakstrickor, 6kade bredder kan kriavas vid
sidoforskjutning, kurvor, hallplatser och liknande.

Fri hojd for kollektivtrafik ska vara minst 4,5 meter, om inte sarskilda skél
finns och avsteg har godkénts av Visttrafik och trafikkontoret.

Korsningspunkter, passager och andra konfliktpunkter for
kollektivtrafik

Konfliktpunkter som skapas i samband med vigarbete ska tydligt mérkas
ut.

Drift och underhall

Tillfallig korbana for kollektivtrafik ska halla minst samma standard som
den permanenta strackan vad géller drift- och underhall och extra insatser
kan krévas for att uppna detta.

Tillfélliga héllplatser ska utforas enligt krav frén Vésttrafik. Kontakta
Visttrafiks trafikomldggning/trafiksamordning, se kontaktlista i Teknisk
Handbok kapitel 1C kompetens “kollektivtrafik”.
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5.5 Vagnatet (ovriga trafikslag)

5.5.1 Klassning av vagnétet
K:5.5.1a Arbetstider, framkomlighet och sékerhet ska anpassas efter vigens
klassning.

K:5.5.1b Arbete far inte paverka framkomligheten pé det prioriterade vignatet
mellan klockan 06-09 eller 15-18, utan att sérskilt undantag angivits av
vaghallaren pa starttillstindet.

5.56.2 Att leda om évriga trafikslag

K:5.5.2a Vigvisning for ovriga trafikantslag vid vigarbete ska vara enkel och
tydlig, det ska vara latt att forstd var man forvéntas kora.

K:5.5.2b Vid omledning pa vagar med nyttotrafik ska strategin omledning till annan
vig, annan tid eller annat sétt tillimpas.

5.5.3 Kérbanebredder, héjder och framkomlighet fér bvriga trafikslag

K:5.5.3a Tillfallig vdg med dubbelriktad trafik ska vara minst 6 meter bred och
tillfallig vag for fordon i en korriktning i taget ska vara mellan 3-
3,5 meter bred.

K:5.5.3b Tillfallig dubbelriktad vig med stor andel tung trafik ska vara minst 7
meter bred.

K:5.5.3¢ Fri hojd pa tillfillig védg ska vara minst 4,5 meter.

5.5.4 Korsningspunkter, passager och andra konfliktpunkter

K:5.54a Konfliktpunkter som uppkommer i samband med vagarbete ska markas ut
och sékras.

5.56.5 Utmérkning, trafikanordningar och skydd pa kérbana

K:5.5.5a Tillfallig vagvisning ska vara sjalvforklarande och upprepas vid varje
vigvalsmojlighet.

K:5.5.5b Trafikanordningar och skydd ska finnas i enlighet med de krav som finns
utifran vagens klassning och hastighet.

5.5.6 Sikt och belysning pa tillféllig kbrbana

K:5.5.6a Sikt och belysning pa tillféllig vigbanan for 6vrig trafik ska vara minst
lika bra som pé den permanenta.

5.5.7 Drift och underhall av tillféllig kbrbana

K:5.5.7a Tillféllig kdrbana ska underhéllas bittre eller lika bra som den
permanenta.
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5.5.8
K:5.5.8a

K:5.5.8b

K5.5.8¢

K5.5.8d

K:5.5.8¢

K:5.5.8f

K:5.5.8¢g

Lastning och lossning

I samband med végarbete ska alla fastigheter kunna angdras for lastning
och lossning.

Da lastplatser eller pa- och avstigningsplatser paverkas av projektet
ansvarar byggherren for att samordning sker och att 1ampliga alternativ
bereds i samrad med trafikkontoret.

I samband med végarbete ska arbetsplatsen anpassas sé att avfallshdmtning
ar mojlig och strickan mellan avfallsfordonet och soprummet inte
Overstiger 25 meter.

Om avfallshamtning inte 4r mdjlig enligt ordinarie rutiner ska kretslopp
och vatten kontaktas for samrad géillande avfallshantering minst 5 dagar
fore arbete paborjas, se kontaktlista i Teknisk Handbok kapitel 1C
kompetens “hushéllsavfall".

Kanter mot kantsten, refug, korplat med mera dir sopkarl dras ska
utjimnas med maxlutning 1:12.

Ytans material ska vara hardgjord och hélla formen &ven vid
viaderpaverkan. Material som packas ska vara i fraktionen 0-
18 millimeter.

Utjamning/avjdmning ska som minst motsvara hindrets bredd eller den
trafikerbara ytans bredd.
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6. Arbetsplatsens utformning
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7. Vagmarken och andra anordningar

K:7A Viagmairken och andra anordningar fér séttas upp forst efter
overenskommelse med trafikkontoret.

K:7B Vigmaérken och andra anordningars placering ska dverensstimma med
forfattningskrav och redovisats for trafikkontoret pa aktuell TA-plan.

K:7C Om ett vigmarke skadas eller rubbas ska det aterstéllas omgéende pé
entreprendrens bekostnad, om detta inte &r mojligt ska vdghallaren
informeras.

K:7D Viagmairken och andra anordningar ska vara i gott skick.

K:7E Vigmaérken och andra anordningar, samt dess bérare ska vara fria fran

klotter, reklam, smuts och skador som kan forsdmra synbarheten eller
trafikantens mdjlighet att uppfatta informationen pa vigmaérket eller
anordningen.

K:7F Kontroller och tillsyn av vigmérken och andra anordningar ska
dokumenteras av ansvarig entreprenor.

K:7G En utmérkningsansvarig ska alltid utses d& man monterar vigmérken och
andra anordningar.

K:7H Vigmairken som inte primért riktar sig mot oskyddade trafikanter far
endast placeras pa géng- och cykelbana om det finns sarskilda skél och
efter samrad med trafikkontoret.

K:71 Vigmairken som framst riktar sig mot oskyddade trafikanter och placeras
pa yta avsedd for gang- och cykeltrafikanter ska utforas i storlek liten eller
mycket liten, om inte sdrskilda skél krdaver annan storlek och detta sker i
samrad med trafikkontoret.

K:7J Vigmaérken som anvénds tillfalligt, upp till 8 ménader, ska ha orange
botten dé detta tillats enligt foreskrift.

71 Vagmarken med sarskilda krav
7.1.1 Varningsmérken
K:7.1.1a Vigmirke A14 ska sittas upp da platsen dr anordnad som gangpassage.

K:7.1.1b Vigmirke A16 ska séttas upp dé platsen dr anordnad som cykelpassage,
eller da cykelbana ar avstangd och cyklister leds ut i eller riskerar att korsa
vigbana.

K:7.1.1¢ Vigmairke A20 ska vara uppsatt da arbete pagar. Under langre avbrott ska
mirket A20 erséttas med relevant varningsmérke som béttre beskriver den
aktuella faran.

K:7.1.1d Om viagmarket A20 varnar om en langre striacka som inte kan dverblickas
ska den kompletteras med T1 Végstrickans ldngd.
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K:7.1.1e Vilket avstdnd vigméarke A20 placeras pa ska anpassas efter trafiksituation
och hdgsta tillatna hastighet pa strackan.

K:7.1.1f Da vigmaérket A20 anvinds pa vagar med hogsta tillatna hastighet 60
km/tim eller hogre ska A20 séttas upp pa bada sidor om végen eller
korbanan.

K:7.1.1g Vigmairke A40 ska anvinds da det inte finns annat befintligt
varningsmarke som anger farans art.

K:7.1.1h Vigmairke A40 kombinerat med market T22 “Vakt” ska anvénds vid
arbete da vakt dirigerar fordonstrafik, eller da siktforhéllandena pa platsen
ar begriansade.

7.1.2 Véjningspliktsmérken

K:7.1.2a Nar vagmarket B3 anvénds tillfalligt ska hastighetsddmpande atgérd
anvindas och 6vergéngsstillet i sin helhet ha kompletterande belysning
som dr béttre dn den permanenta standarden pa platsen, utan att vara
bldndande for trafikanter.

K:7.1.2b Viagmaérket B3 far inte anvéandas for tillfalliga 6vergangsstéllen pa platser
dér siktférhallandena 4r sddana att det medfor en risk for oskyddade
trafikanter att korsa gatan.

K:7.1.2¢ Vigmairket B6 ska anvindas restriktivt.

K:7.1.2d Viagmairket B6 far bara anvéndas om hela den berorda strickan gar att
overblicka.

K:7.1.2¢ Vigmaérket B6 far inte anvindas samtidigt som vakt eller trafiksignal
anvénds.

K:7.1.2f Viagmairket B7 far bara anvéindas tillsammans med mérket B6.

7.1.3 Férbudsmérken

7.1.4 Anvisningsmérken

K:7.1.4a Viagmairket E13 far bara anvéndas i variabel meddelandeskylts-utforande

(VMS-utforande)

7.1.5 Lokaliseringsmérken

K:7.1.5a Symbolen pa vigmarket F23 ska vara viand i samma riktning som den
faktiska omledningsvégen.

K:7.1.5b Vigmairket F24 ska inte anvindas for omledning av gédng- och cykeltrafik.

K:7.1.5¢ Vigmairket F24 far inte innehalla text eller symboler.
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7.1.6 Lokaliseringsmérken for véagvisning av gang- och cykeltrafik

K:7.1.6a Vigmairket F34 ska ha orange botten vid tillfalliga omledningar.

K:7.1.6b Viagmairket F34 ska anvindas for att mérka ut omledningsvégar for géng-
och cykeltrafik med separata vagmarken per trafikslag som upprepas vid
varje vagval.

7.1.7 Upplysningsmérken

K:7.1.7a Texten pa vigmarke J2 ska utforas med typsnitt Tratex, textstorleken ska
vara enhetlig och far inte vara mindre &n den permanenta standarden som
giller pa platsen.

7.1.8 Andra anordningar

K:7.1.8a Anordningen X1 ska ha rod botten da den anvénds vid végarbete.

K:7.1.8b Om ett langsgaende energiupptagande skydd dven anviands som
tviargdende skydd framfor arbetet ska anordningen méarkas ut med minst tre
gula pilar enligt X1.

K:7.1.8¢ Antalet gula falt pd anordningen X2 ska anpassas efter forhéllandena pa
platsen.

K:7.1.8d Anordningen X2 ska ha réd botten da den anvénds vid végarbete.

K:7.1.8¢e Anvinds X2 for att helt stinga av en vég for trafik ska den kompletteras
med lyktor med rott fast sken.

K:7.1.8f Anordningen X3 ska ha rod botten da den anvénds vid végarbete.

K:7.1.8¢g Anordningen X3 ska anvéndas vid tillfalliga farthinder och sidohinder.

K:7.1.8h Om anordningen X3 riktar sig mot fordonstrafik ska det vara minst 0,1 x
0,4 meter.
K:7.1.8i Avstandet mellan X3 markeringsskdrmarna ska anpassas efter

forhallandena pé platsen men vara hogst 5 meter pé rakstricka, om inte
sérskilda skél meddelats trafikkontoret.

K:7.1.8j Vid kurvradier, chikaner och annan sidoforflyttning av trafiken ska
avstandet vara hogst 3 meter mellan X3 markeringsskdrmarna.

K:7.1.8k Pé langsgaende energiupptagande skydd ska X3 ha ett avstdnd pa hogst 3
meter pa de forsta och sista 15 metrarna av skyddsanordningen.

7.1.9 Vagmérken som kréver beslut om lokal trafikféreskrift (L TF-beslut)
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7.2 Reflexkrav pa vagmarken

K:7.2A Trafikkontoret tilldimpar tillsvidare Trafikverkets krav nér det kommer till
reflexmaterial pd vigmarken och andra anordningar.

K:7.2B Olika typer av reflexmaterial far inte blandas i samma vigmairkesmontage,
tillexempel ska tilldggstavlan till ett fluorescerande vigmérke ockséa vara
fluorescerande.

7.2.1 Fluorescerande vdgmérken

K:7.2.1a Foljande vagmairken ska vara utforda med fluorescerande gul farg vid
vagarbeten:

- A20 Varning for vigarbete

- A40 Varning for annan fara med tilliggstavla T22 “VAKT”
- X1 Markeringspil

- X2 Markeringsskidrm for hinder

K:7.2.1b Alla lokaliseringsméirken som far vara orange enligt regler for fargséttning
ska vara utférda med fluorescerande orange farg vid vigarbeten. Detta
géller dven J2 Upplysningsmérke.

7.2.2 Baksidesreflexer

K:7.2.2a Vigmaérken och andra anordningar som placeras tillfalligt pa vigbanan ska
ha god synbarhet dven fran baksidan.

K:7.2.2b Pa baksidan av vigmaérke ska det finnas gula reflexer ca 100x150 mm
stora, pd de delar av vigmérket som &r narmst trafiken (dven oskyddade

trafikanter).
K:7.2.2¢ Baksidesreflex ska vara utford av samma typ av material som
viagmarkesreflexen.
7.3 Tackning av vagmarken och andra anordningar
K:7.3A Vigmaérken och andra anordningar som inte géller ska tickas eller tas bort

1 sin helhet.

K:7.3B Téackningen av vigmérken ska utforas med gré eller orange sick pa ett
sadant sétt att det tickta vigmairket inte kan urskiljas.

K:7.3C Vilka vigmairken som ska séckas ska anges pd TA-planen.

K:7.3D Da tejp anvinds for att tidcka ett destinationsmal ska tdckningen utfGras
med for vigmaérket avsedd tejp som inte skadar reflexmaterial och
vigmarke.
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7.4 Markning av vagmarken

K:7.4A Mirkningen av vigmérke, annan anordning eller bérare till dessa ska ha en
diskret placering och far inte sitta pa vigmarkesbild eller reflekterande yta.

K:7.4B Mairkningen av vigmérket far inte ha en storlek som &verstiga cirka 55x85
mm.

7.5 Vagmarkering

7.5.1 T&ckning av befintlig vdgmarkering

K:7.5.1a Vigmarkering som kan utgora fara ska tas bort eller maskeras.

K:7.5.1b En maskerad vigmarkering ska kontrolleras regelbundet och med lampliga

tidsintervaller beroende pa trafikintensiteten, dock minst en gang per vecka
och vid behov bittras pa. Denna kontroll och eventuella atgarder ska
dokumenteras av ansvarig entreprendr.

K:7.5.1¢c Befintlig vigmarkering som behover tickas eller tas bort ska markeras pa
TA-plan.
K:7.5.1d Vid trafikomléggningar som varar lingre dn 3 manader ska felaktig

markering frésas bort. Vid trafikomlaggningar som varar mellan 1 vecka
och 3 manader kan maskering/tickning anvéndas.

7.5.2 Tillféllig vdgmarkering

K:7.5.2a Nér gatuarbetet medfor att befintlig vigmarkering eller avsaknaden av
viagmarkering kan utgor fara, ska tillfallig vigmarkering utforas for att
uppratthalla trafiksdkerheten. Detta till dess att den befintliga
viagmarkeringen kan aterstéllas eller ny permanent vigmarkering utforts.

K:7.5.2b Tillfallig eller provisoriskt utférd beldggning ska forses med tillféllig

vigmarkering.
K:7.5.2¢ Hogst 10 % av den tillfillig vigmarkeringen far vara bortnoétt eller saknas.
K:7.5.2d Tillfallig vigmarkering ska vara retroreflekterande, som applicerad massa

eller vigmarkeringstape, om inte sirskild 6verenskommelse gjorts i
samrad med trafikkontoret.

K:7.5.2¢ Niér vigbanereflektorer anvinds for att forstdrka en vigmarkering ska de
ha samma farg som den vigmarkering som ska forstarkas.

K:7.5.2f Néar M8 anvinds som enkel linje ska den vara gul och med en minsta
linjebredd pa 0,1 m bredd for hastigheter <70 km/tim och 0,2 m bredd i
hastigheter > 70 km/tim utforas.

K:7.5.2¢g Tillfallig vigmarkering ska tas bort nér det tillfalliga behovet upphor.

K:7.5.2h Vid omledningar som varar ldngre 4n en vecka ska entreprendren redovisa
i sin TA-plan om det finns vigmarkering som dr missvisande samt om
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7.6
K:7.6A

K:7.6B

K:7.6C

K:7.6D

K:7.6E

K:7.6F

K:7.6G

K:7.6H

tillfallig vagmarkering behovs for att fortydliga trafiksituationen.
Redovisningen ska innehélla atminstone foljande:

1. Enredogorelse av vilka vigmarkeringar som dr missvisande

2. Atgirder som vidtas for att ta bort eller maskera missvisande
vigmarkering

3. Enredogorelse av behovet av tillfallig vigmarkering, oskyddade
trafikanter ska beaktas

4. Beskrivning av metod, material, firg och funktion for tillféllig
vagmarkering

5. Redovisning av hur eventuell maskering och tillféllig vigmarkering
ska underhallas

Parkeringsreglering

Parkeringsreglering fér ske forst efter att ett beslut om tidsbegrénsad
foreskrift har fattats av trafikkontoret, se kontaktlista i Teknisk Handbok
kapitel 1C, kompetens "tidsbegriansade foreskrifter”.

D4 handikapp- eller lastplatser paverkas ska dessa erséttas om sé ar
mojligt.

Permanenta vigmarken ska tdckas forst da den tidsbegrinsade foreskriften
eller tidsbegriansade lokala trafikforeskriften borjar gélla.

Tillfallig parkeringsreglering ska skyltas i enlighet med aktuell foreskrift.

Utmérkning av tillféllig parkeringsreglering ska utforas med ett fundament
som vager minst 100 kilo.

Textstorleken pad T6 mérket ska vara enhetlig och far inte vara mindre &n
den permanenta standarden som géller pa platsen.

Uppstillda fordons registreringsnummer ska noteras ndr skyltséttning
utfors och kontakt ska tas med trafikkontorets handldggare, se kontaktlista
i Teknisk Handbok kapitel 1C, kompetens "tidsbegriansade foreskrifter”.

Beroende pa vilken parkeringsreglering som ska fordndras ska
skyltsdttning sdttas upp minst det antal dygn/timmar fore foreskriften
borjar gilla enligt nedanstadende tabell:

Boendeparkering
- Skyltséttning ska ske minst 15 dygn innan regleringen trader i kraft

Boendeparkering natt
- Skyltséttning ska ske minst 24 timmar innan regleringen tréder i kraft

Gata/vig med tillaten parkering (som inte dr skyltsatt med vigmarket E19
Parkering)
- Skyltséttning ska ske minst 8 dygn innan regleringen trider i kraft

Tidsreglerad 24 timmar (Vdgmarke E19 utan tidsangivelse)
- Skyltséttning ska ske minst 48 timmar innan regleringen tréder i kraft
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K:7.7A

7.7.1
K:7.7.1a

K:7.7.1b

K:7.7.1c

K:7.7.1d

K:7.7.1e

7.7.2
K:7.7.2a

K:7.7.2b

K:7.7.2¢

K:7.7.2d

Vid tidsreglerad parkering dér parkeringsregleringen ar 3 timmar eller
kortare
- Skyltséttning ska ske minst 4 timmar innan regleringen trader i kraft

Vid tidsreglerad parkering dér parkeringsregleringen ar 4 timmar eller
langre
- Skyltséttning ska ske minst 24 timmar innan regleringen trader i kraft

Det finns tre sétt att frdnga ovan angivna ledtider:

1. en befintlig reglering forléngs innan den gatt ut

2. skyltsdttning av tidsbegrénsad reglering sker i anslutning till
servicetider

3. sérskilt undantag godkéanns av trafikkontoret

Betalningsautomat for parkering fér inte paverkas eller séckas utan beslut
fran trafikkontoret, det dr endast trafikkontorets leverantor av
betalsystemet som far stinga av, flytta och sicka betalningsautomater.

Lyktor som forstarker vagmarken

Lyktor, som anvénds vid végarbete eller liknande arbete for att varna eller
forstdrka en anordning, ska uppfylla kraven enligt EN 12352 och vara CE-
markta.

Rinnande ljus

Lyktor ”rinnande ljus” ska anvindas tillsammans med anordningen X1 da
korledningen behdver forstarkas.

Lyktorna ska vara speciellt anpassade for seriekoppling via kabel- eller
radiolank.

Lyktor ska uppfylla L8H klassning enligt EN 12352 och en lystid pa
omkring 0,2 sekunder.

Antalet vigmarken och lyktor ska anpassas till forutsittningarna pa platsen
men ska aldrig vara férre 4n tre stycken.

Nir flera lyktor placeras i ndrheten av varandra fér de inte blinka pé ett sétt
som forsdmrar den visuella vigledningen.

Avsténgningslykta med rétt sken eller gult blinkande sken

Lyktor ska forstarka vigmarket X2 Markeringsskidrm vid helt eller delvis
avstangd vég vid morker eller forsamrade siktforhéallanden.

R&d lykta med fast sken far endast anviandas vid helt avstdngd vig.

Gul blinkande lykta far anvédndas vid delvis avstdngd vag samt vid
inskrinkt framkomlighet.

Gul blinkande lykta vid delvis avstingd vig ska uppfylla:
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K:7.7.2¢

7.7.3

7.8
K:7.8A

K:7.8B

- Férgkrav C gul 1
- Ljusstyrka L7

R&d lykta med fast sken vid helt avstingd vig ska uppfylla:
-  Farg Crod
- Ljusstyrka L7

Lyktor som riktar sig mot gang- och cykeltrafikan

Att anvisa trafik med vakt

Vakten ska vara utmérkt med V3 Kénnetecken med text "VAKT”.
Utmarkningen ska vara minst 80 mm hog och placeras centrerat pa fram-
och baksida. Ingen annan text fir férekomma.

Vaktens varselklddsel ska uppfylla kraven vid daliga siktforhéllanden
enligt kravet K:3.3.2d i Trafikkontorets krav for Arbete pa gata.
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8. Egenskapskrav

8.1 Tillfalliga skyddsanordningar

K:8.1A Skyddsanordningar ska vara tilldtelsepréovade av Trafikverket,
trafikkontoret eller CE-maérkta enligt EN 1317, om inte annat framgér i
detta regelverk.

K:8.1B Leverantdrens monteringsanvisning ska f6ljas och finnas tillgédnglig pa
arbetsplatsen.

K:8.1C All dokumentation ska vara pa svenska.

K:8.1D Skyddsanordningar som monteras pa platser dir oskyddade trafikanter kan

passera i anslutning till anordningen ska uppfylla kraven pa slathet enligt
zon H3 i SS 7750-1. Detta géller dven for eventuella tillaggsprodukter som
monteras pa anordningen.

K:8.1E Om arbete utfors i spar eller i farlig nérhet till spar ska sdrskilda krav
tillgodoses, se SAO.

8.1.1 Tvérgaende energiupptagande skydd

K:8.1.1a Tvérgaende energiupptagande skydd ska anvéndas vid fasta och
intermittenta arbetsplatser pa hela vignitet dir den hogsta tilldtna
hastigheten overskrider 50 km/tim.

K:8.1.1b Tvérgiende energiupptagande skydd ska finnas vid allt arbete med
lyftanordningar och lyftredskap (exempelvis skylift), dir fordonstrafik kan
passera med mindre &n 2,5 meters avstand, oavsett hastighet.

K:8.1.1¢c Tvérgaende energiupptagande skydd ska vara forsedda med X2
markeringsskidrm for hinder mot trafikriktningen for god synbarhet.

K:8.1.1d En buffertzon ska alltid finnas efter ett tvargaende energiupptagande
skydd.

K:8.1.1e Buffertzonen pa ett tvéirgédende energiupptagande skydd ska motsvara
halften av vigens hogsta tillatna hastighet i meter plus 10 meter, om inte
annat kan styrkas av produktleverantdrens dokumentation. Buffertzonen
ska som minst motsvara 15 meter.

K:8.1.1f I buffertzonen far inte oeftergivligt material, upplag eller personer finnas.
K:8.1.1g Personal pé en viagarbetsplats ska kdnna till vilka ytor som ingar i
buffertzonen.

K:8.1.1h TMA-skydd ska vara tillatelseprovat och godként av Trafikverket eller
trafikkontoret.

K:8.1.1i TMA-skydd ska vara i funktionsldge innan skyddsfordonet etableras som
skydd.
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K:8.1.1]

K:8.1.1k
K:8.1.11

K:8.1.1m

8.1.2
K:8.1.2a

K:8.1.2b

K:8.1.2¢

K:8.1.2d

TMA ska ha en bruttovikt som stimmer 6verens med tillverkarens
rekommendationer och utférda tester.

TMA-skydd ska ha en verksam bredd pa minst 1,75 meter.
Skyddsfordon far inte ha last som klassas som farligt gods.

Fordon som anvénds for att lyfta ndgon typ av last, eller person (skylift)
far inte anvdndas som skyddsfordon vid dessa lyft.

Léngsgaende energiupptagande skydd

Langsgaende energiupptagande skydd ska anvéndas nér en eller flera av
foljande forutséttningar rader:

- Ett schakt finns i vigen eller inom végens sékerhetszon som ar 50
centimeter eller djupare, eller vid motsvarande nivaskillnad av annan
orsak, oavsett hogsta tillatna hastighet.

- Vid fasta arbeten dér personal finns pé vigbanan och passerande
fordonstrafik har en verklig hastighet som &verskrider 50 km/tim.

- Oeftergivligt material eller annan jaimforbar fara finns i vigbanan eller
inom vigbanans sidkerhetszon och den verkliga hastigheten ar 50
km/tim eller hogre.

- Ett befintligt vig- eller broricke demonterats.

- Nér befintlig vagslant gjorts brantare dn vigens normala standard.

Langsgaende energiupptagande skydd ska utrustas med X3
sidomarkeringsskdrmar med en minsta storlek motsvarande 0,1 x 0,4
meter, de forsta och sista 15 metrarna av anordningen ska ha X3:or med
som mest 3 meters mellanrum.

Langsgaende energiupptagande skydd ska som minst uppfylla kravet for
kapacitetsklass T2 enligt EN 1317-2. For att kapacitetsklass T2 ska tillatas
ska montering ske i enlighet med monteringsanvisning, inte minst vad
géller infastning och w-matt. Monteringsldngden far inte heller understiga
testlangd.

Om en barridr inte kan monteras enligt monteringsanvisning fran skyddets
leverantdr eller Trafikverkets beslut, ska kapacitetsklassen pé skyddet
motsvara T3 eller N2 med ett W-matt som inte overskrider W5. Den
verkliga hastigheten pé passerande fordonstrafik ska métas 16pande under
arbetet gdng och kunna presenteras for trafikkontoret.
Riskhanteringsatgérder ska sammanstillas och kunna presenteras for
trafikkontoret, riskhanteringsatgérderna ska innehélla:

- Val av skyddsanordning.

- En beskrivning av varfor barridren inte kan monteras enligt kraven.

- De atgérder som utforts for att mita och sékerstélla en ligre verklig
hastighet pa passerande fordon.

- De atgérder som utforts for att begransa pakorningsvinkel vid
kollision.

- Hur oskyddade trafikanters sdkerhet upprétthalls.
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- En beskrivning av vilken klass, montage, ldngd och arbetsbredd som
kan tillimpas med stod av raden.

K:8.1.2¢ Arbetsbredden/skyddszonen far aldrig understiga 50% av
originalarbetsbredden och det ska som minst finnas 10 cm skyddszon
mellan skyddsanordningens insida och arbetsomradet.

K:8.1.2f I skyddszonen far inte oeftergivligt material, upplag eller personer finnas.
Ett schakt fér inte heller borja inom det omréde som hor till skyddszonen.

K:8.1.2¢g Personal pé en vigarbetsplats ska kénna till vilka ytor som ingér i
skyddszonen.
K:8.1.2h Om oskyddade trafikanter forekommer déir brordcke demonterats ska den

tillfalliga barridrens hdjd motsvara rickets ordinarie hojd.

K:8.1.2i Om ett langsgaende energiupptagande skydd ersitter ett tvirgdende
energiupptagande skydd framfor arbetsplatsen dir den verkliga hastigheten
overstiger 50 km/tim ska utrustningen:

- uppfylla kapacitetsklass T3 eller N2

- monteras sé den tdcker hela hindrets bredd

- mérkas ut med minst tre X1:or med ett intervall pd max 3m
- haen vinkel som inte 6verskrider 20 grader

K:8.1.2j Da ett langsgéende energiupptagande skydd avslutas tvért mot
korriktningen och ingen annan skyddsanordning finns mellan trafikanten
och rickets dndsegment ska detta segment uppfylla kraven enligt EN
1317-3 eller ENV 1317-4.

K:8.1.2k Spikning ska godkénnas av vighéallaren. Pa det prioriterade vignétet ska
ingen spikning ske i hjulspéren. Spikning ska sé langt det ar mdjligt endast
ske mellan hjulspéren eller si nira vigrenen som mojligt. All d&verkan fran
spikning ska aterstillas skyndsamt.

8.1.3 Energiupptagande skydd for tranga trafikmiljéer

K:8.1.3a Anordning testad enligt MB TTM-21 far aldrig monteras pa sadant sétt att
nagon enskild sida understiger den testade l&ngden.

K:8.1.3b Anordningar testade enligt MB TTM-21 far aldrig anvéndas med
deklarerade egenskaper fran kapacitetsprov enligt MB TTM-21 pa platser
dér den verkliga hastigheten Gverstiger 50 km/tim.

K:8.1.3c Enda tillatna anpassningen vid verkliga hastigheter mellan 31-50 km/tim &r
att den lingsgaende sidan i en ”L”-formation féar forldngas, sé linge den
understiger testad léngd enligt EN 1317.

K:8.1.3d Produkter som inte dr testade enligt EN 1317, far monteras i enlighet med
motsvarande konfiguration och léngd som under kapacitetstest enligt MB
TTM-21, pa platser med motsvarande eller lagre verklig hastighet.
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K:8.1.3e Da den verkliga hastigheten pé platsen ar 30 km/tim eller lagre, kan
deklarerade egenskaper frain MB TTM-21 appliceras oavsett lingden pa
monteringens langsgidende och tvirgéende energiupptagande skydd (s&
lange det inte understiger testad langd).

K:8.1.3f Tvérgaende energiupptagande skydd testade enligt MB TTM-21 far bara
anvindas (utifrdn metodbeskrivningens deklarerade egenskaper) da
deklarerade egenskaper frén test SB30/90 respektive SB50/90 appliceras
utifran pa platsen verklig hastighet.

8.1.4 Energiupptagande skydd fér oskyddade trafikanter

K:8.1.4a Skyddsanordning for oskyddade trafikanter som anvénds pa det
prioriterade cykelnitet eller prioriterade gangnitet ska som minst uppfylla
prestandakraven for klass 1 enligt SS 7750-1 eller vara minst 140 cm hoga
och testade enligt MB TTM-21.

K:8.1.4b Skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska monteras enligt
monteringsanvisning.

K:8.1.4¢c Skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska som minst besta av tre
sammankopplade sektioner, om inte annan uppstéllning kan styrkas utifrdn
prestandaprov enligt SS 7750-1 eller kapacitetsprov enligt MB TTM-21.

K:8.1.4d Skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska inte medfora fara for
trafikanter i form av vassa eller utstickande foremal, detta giller dven for
eventuella tilldggsanordningar. Hela montaget ska uppfylla kraven pa
sldthet enligt SS 7750-1 zon H3.

K:8.1.4¢ Skyddsanordning {for oskyddade trafikanter som inte uppfyller
synbarhetskraven enligt SS 7750-1 ska forses med en rod/gul X2
markeringsskidrm for hinder eller motsvarande, med underkanten cirka 80
cm Over marken. Markeringen ska técka hela produktens bredd minus ett
indrag pa cirka 10 cm fran respektive ytterkant. Markeringen fér inte 6ka
risken for skador. Hojden pa markeringen ska vara cirka 10 cm.

K:8.1.4f Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter som uppfyller
synbarhetskraven enligt SS 7750-1 ska ha ldngsgéende r6d/gul
reflexmarkering eller motsvarande som ger god vigledning.

K:8.1.4¢g De éndar/horn pé anordningen som trafikanten forst moter ska
reflexmarkeras med rod/gul X3 markeringsskdrm for sidohinder eller
motsvarande. Reflexméarkningen far inte 6ka risken for skada. Denna
utmérkning kan vara fristaende.

K:8.1.4h Skyddsanordningar ska fungera som ledstrak for synskadade personer som
anvénder teknikképp, en underliggare ska 16pa som hogst cirka 22cm dver
marken léngs hela anordningen.

K:8.1.4i Tvérgaende skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska placeras minst
tva meter fore schakt eller annan fara (om inte annat avstand kan
appliceras med stod av prestandaprov enligt SS 7750-1, klass 2 eller 3).
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K:8.1.4j

K:8.1.4k

8.2
K:8.2A

K:8.2B

K:8.2C

K:8.2D

K:8.2E

K:8.2F

K:8.2G

K:8.2H

8.2.1
K:8.2.1a

K:8.2.1b

K:8.2.1c

K:8.2.1d

Tvérgiende skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska alltid placeras
med 45 graders vinkel eller snéllare (om inte annan vinkel kan appliceras
med stdd av prestandaprov enligt SS 7750-1, klass 3).

Spikning pa asfalterade géng- och cykelbanor ska godkénnas av
véghallaren. All &verkan fran spikning ska aterstéllas skyndsamt.

Avstangningsanordningar for oskyddade trafikanter

Avskdrmningar kan komplettera men inte ersitta skyddsanordningar. For
skyddsanordningar stills sarskilda krav, se Trafikkontorets krav for Arbete
pa gata kapitel 8.1.

Avskdrmningar ska utformas sé att de inte har vassa utstickande detaljer
eller utgdr snubbelrisk.

Avskédrmningar ska utformas och anvéndas s att de utgor ett stadigt
montage som dr latt att upptécka.

Avskdrmningar ska utformas och anvéindas sé att det &r svart att klittra pa
och ramla igenom.

Avskédrmningar ska utformas och anvéndas sé att de kan fungera som
ledstrék for personer med nedsatt syn, en underliggare ska 16pa som hogst
ca 22 cm &ver marknivé langs hela anordningen.

Dorrar och grindar i avskdrmningen ska oppnas indt, mot
byggarbetsplatsen.

Avskdrmningar ska utformas och anvéndas sé att de inte ar siktskymmande
pa ett sitt som negativt paverkar trafiksiakerheten.

Avskédrmningar ska ha god synbarhet nér de anvénds pa platser avsedda for
fotgingare och cyklister.

Avsténgningsstaket

Avstangningsstaket ska ha platta fotter, vid plant underlag ska dessa inte
sticka upp mer 4n 4 cm fran marken.

Avstingningsstaketens hojd ska som ldgst motsvara cirka 110 cm.
Mellanrummet mellan marken och staketets underliggare ska vara hogst
cirka 22 cm. Ribbor ska vara stiende och mellanrummet mellan dem ska
vara cirka 10 cm.

Avstingningsstaket ska forses med en rod/gul X2 markeringsskiarm for
hinder eller motsvarande, med underkanten ca 80 cm 6ver marken.
Markeringsskdrmen ska técka hela staketets bredd minus ett indrag pa
cirka 10 cm fran respektive ytterkant. Skarmen far inte dka risken for
skador. Hojden pa skdrmen ska vara cirka 10 cm.

De éndar pé anordningen som trafikanten forst moter ska reflexmarkeras
med rod/gul X3 markeringsskdrm for sidohinder eller motsvarande.
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K:8.2.1¢e

8.2.2
K:8.2.2a

K:8.2.2b

K:8.2.2¢

K:8.2.2d

K:8.2.2¢e

8.2.3
K:8.2.3a

K:8.2.3b

8.24
K:8.2.4a

K:8.2.4b

K:8.2.4c

Markeringen ska borja ca 40 cm 6ver marken. Reflexmirkningen fér inte
oOka risken for skada. Om avstingningsstaketet borjar eller slutar mot
exempelvis en fasad behovs inte denna markering.

Nar avstdngningsstaket anvéinds for att separera gdende och cyklister fran
biltrafik ska reflexerna vindas mot gaende och cyklister. Nér
avstangningsstaketet anvands for att separera gadende och cyklister ska
reflexerna viandas mot cyklisterna.

Tradstéangsel/natstaket

Nar avgriansning sker med tradd/nit stingsel ska den sammanlagda hdjden
inte understiga 2 meter.

Fotter/vikter som anvinds till forankring ska anvéndas sé att sa liten del
som mojligt inkraktar pé yta som ér till for trafikanter.

Stangsel/nétstaket fir inte anvidndas for att styra biltrafiken utan att
kompletteras med annan utmérkning.

Stangsel/nitstaket ska forses med en rod/gul X2 markeringsskarm for
hinder eller motsvarande, med underkanten ca 80 cm 6ver marken.
Markeringen ska técka hela staketets bredd minus ett indrag pa cirka 10
cm frén respektive ytterkant. Markeringen fér inte 6ka risken for skador.
Hoéjden pa markeringen ska vara cirka 10 cm.

De dndar péd anordningen som trafikanten forst moter ska reflexmarkeras
med rod/gul X3 markeringsskdrm for sidohinder eller motsvarande.
Markeringen ska borja ca 40 cm 6ver marken. Reflexmérkningen fér inte
oOka risken for skada. Om sténgslet/nétstaketet borjar eller slutar mot
exempelvis en fasad behdvs inte denna markering.

Arbetsgrind/brunnsgrind

Arbetsgrind/brunnsgrind ska alltid kompletteras med personal som kan
upplysa/varna géende och cyklister.

Anordningen fér inte anvindas dér biltrafik forekommer utan att
kompletteras med annan skyddsanordning.

Avsténgningsbrédor

Avstiangningsbriador far endast anvéndas istéllet for
staket/rdcken/avstdngningsgrind av metall, pa de platser dér det krévs
skyddsjordning.

Bridor och barare far inte vara av material som effektivt leder elektricitet.

Tva rodgula avstdngningsbriador enligt vigmarkesforordningens X2
markeringsskdrmar for hinder eller motsvarande ska placeras végritt cirka
20 respektive 80 centimeter fran marken, med den reflekterade sidan vand
mot trafikanterna utanfor sparomradet.
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K:8.2.4d

8.3

8.3.1
K:8.3.1a

K:8.3.1b

K:8.3.1c

K:8.3.1d

8.3.2
K:8.3.2a

K:8.3.2b

K:8.3.2¢

K:8.3.2d

K:8.3.2¢e

K:8.3.2f

K:8.3.2g
K:8.3.2h
K:8.3.21
K:8.3.2j
K:8.3.2k

K:8.3.21

Material som skadats ska kasseras och ersittas skyndsamt.

Ovriga anordningar

Tillfélliga farthinder

Vid en arbetsplats dar tillfédlliga farthinder anvénds och verklig hastighet
overskrider 50 km/tim ska dven varningsmirke A9 sittas upp, om inte
annat meddelats av trafikkontoret.

Tillfélliga farthinder ska ha kontrasterande farg som tacker minst 25% av
den synliga ytan och bor ha reflexmérkning fér god synbarhet.

Tillfalliga farthinder ska kontrolleras och underhéllas sé att guppen inte far
forsamrad hastighetsreducering eller utgor trafikfara.

Tillfélliga farthinder for fordonstrafik pa kérbanan far inte vara hogre én 5
cm. P& géng- och cykelbana ska produkten som hogst vara 3 cm med
fasade kanter.

Korbryggor (Kérplatar)
Korplatar far bara nyttjas vid undantagsfall.
Korplatar ska dimensioneras for befintlig trafik och barighetsklass.

Korplatar far inte nyttjas pd vagar dar hogsta tillatna hastighet dr hdgre dn
50 km/tim.

Fysiska atgarder ska vidtas for att sékerstélla att verklig hastighet inte
overskrider 30 km/tim.

Atgirder ska vidtas for att forhindra halka p4 korplaten.

Korplaten ska inte kunna flyttas av passerande trafik, eller vicka pa sddant
sétt att vibrationer och oljud uppstar om sa kan undvikas.

Korplatar ska inte kunna glida isér.

Korplétar eller dess forankring fér inte skada passerande trafik.
Korpléten far inte trafikeras ndrmare den 6ppna schakten 4n 0,5 meter.
Utjamning mellan vég och korplét fér inte vara brantare &n 1:10.

Korplaten ska skyddsjordas vid avstind ndrmare &n 1,6 m fran ndrmsta rél
for spartrafik.

Korplat ska inte anvandas for gang- och cykeltrafik, undantag kan goras
om hela gropen/schaktet kan tickas med platen. Om sa sker ska extra

atgérder vidtas for halkbekdmpning och fasning av kanter. Upptagna hal
for att lyfta gangbron far inte finnas pa yta som trafikeras av fotgédngare.
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8.3.3
K:8.3.3a

K:8.3.3b

K:8.3.3¢c

8.3.4
K:8.3.4a

Géang- och cykelbryggor

Gang- och cykelbryggor ska vara:

prefabricerad enligt Boverkets rekommendationer (inte platsbyggd).
dimensionerad for den trafik som ska anvénda den.

forsedd med minst 0,4 meter hoga reflexer pa rackenas bada kortsidor.
Récken ska som ldgst vara 1,1 meter hdga. Réckena ska utformas och
forankras sé att skaderisk for trafikanter minimeras.

forankrad eller av sddan tyngd att den inte rubbas av gang-
/cykeltrafiken.

utformning och atgirder ska vidtas for att forhindra halka.

utformad sa att trafikanter med teknikképp kan kénna var ytterkanten
pa bryggan ér.

utformad, placerad och anvindas sa att dven fotgéingare med rollator,
barnvagn eller motsvarande kan ta sig dver pa ett betryggande sétt.
minst 1,3 meter bred.

monterad med en hogsta lutning pa 1:12

Av- och péfart till gang-/cykelbryggan ska utformas si att nivaskillnader

utjaimnas.

Lyftanordningar eller andra ojdmnheter far inte forekomma pa trafikerad
yta utan att tickas eller pa annat sétt jamnas ut.

Overtéckta gang- och cykelpassager

Overtiickta gang- och cykelpassager ska:

vara upplysta.

ha en fri h6jd pa minst 2,4 meter.

ha fri bredd pa minst 2,3 meter.

ha 6ppningar p& minst en av l&ngsidorna.

vara forankrade pa sa vis att de klarar planerad trafikbelastning utan att
forflyttas.

ha en bérighet som klarar planerad trafikbelastning utan att ge vika.

ha utjimning av eventuella nivaskillnader vid in-/utfart.

inte ha vassa eller utstickande delar.

vara utformade sa att underlaget dr halkbekd@mpat och underhéllas pé
sé vis att halka forebyggs.

ha X2 markeringsskdrm for hinder eller motsvarande pé dverdelen av
in-/utfart, utan att begrénsa den fria hojden eller medfora annan fara.
ha X3 markeringsskarm for sidohinder eller motsvarande pa respektive
sida av in-/utfart, utan att begrénsa den fria bredden eller medfora
annan fara.
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9. Fordonsutrustning

9.1 Undantag for vaghallningsfordon

K:9.1A Vid véghallningsarbete dd omstandigheterna kréver det, sérskild
forsiktighet iakttas och minst en varningslykta &r paslagen far vissa avsteg
frén trafikregler goras, enligt 12 kap. trafikforordningen.

K:9.1B Foljande avsteg fran trafikreglerna far goras dé kriterierna 1 K:9.1A ar
uppfyllda:

1. Hur fordonet framfors

Kora utanfor kdrbanan.

Kora i annat korfalt dn det 1angst till hoger.

Anvinda korfilt och byta korfalt oberoende av
korfaltsmarkeringar.

Anvinda reserverade korfalt, exempelvis bussfilt (for
sparomrade/anlaggning kravs som regel sérskilt
tillstind/kompetens).

Korsa spérrlinje och sparromrade.

Kora pé vagrenen, dven dir den avskiljs med heldragen kantlinje.
Kora pa fel sida av en refug eller medsols i en cirkulationsplats.
Svénga eller kora rakt fram i en vigkorsning utan att folja
korfaltslinjer och pilar.

Korsa eller ldmna kdrbanan pa annan plats 4n i vigkorsning.

2. Hur méten eller omkorning kan utforas

Kora om eller bli omkord av andra fordon bade pa vanstern och
hoger sida.

3. Hur man kan stanna eller parkera

pa ett sddant sétt att vigmarken eller trafiksignaler skyms

pa en gang- eller cykelbana

pa vinster sida av fardriktningen

pa eller inom ett avstand av tio meter fore ett Gvergéngsstille
eller en cykeloverfart,

1 en vigkorsning eller inom ett avstdnd av tio meter fran en
korsande korbanas ndrmaste ytterkant,

pa eller inom ett avstand av tio meter fore en korsande cykelbana
eller gangbana,

i en vigport eller tunnel,

pa eller i nédrheten av ett backkron eller i eller i nérheten av en
kurva dar sikten ar skymd,

langs en heldragen linje som anger grans mellan korfalt, om
avstdndet mellan fordonet och linjen &r mindre &n tre meter,
sdvida inte en streckad linje 16per mellan fordonet och den
heldragna linjen,

i ett cykelfilt,

1 ett sparromréade,

1 en cirkulationsplats,
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9.2

9.2.1
K:9.2.1a

K:9.2.1b

K:9.2.1c

K:9.2.1d

- iett korfilt eller en kdrbana for fordon i linjetrafik m.fl. och

- péen vig inom ett avstand av trettio meter fran en plankorsning,

- paen vig framfor infarten till en fastighet eller sa att
fordonstrafik till eller fran fastigheten vasentligen forsvéras

- péaen huvudled,

- péen korbana bredvid ett annat fordon som stannats eller
parkerats ldngs korbanans kant eller bredvid en anordning som
har stéllts upp dér,

- pa en motesplats som har mérkts ut med mérke E18, méotesplats,

- eller forbud som meddelats genom lokal trafikforeskrift,

4. Anvinda fordon, redskap eller utrustning pa fordonet som:

- dr bredare 4n 260 cm

- har last som skjuter ut mera dn 20 cm eller medfor att bredden
overskrider 260 cm.

5. Anvinda terringmotorfordon och terrdngslip

- Kora terraingmotorfordon eller terrdngsldp pa allméin vég.

6. Anvinda végar trots foreskrifter om forbud eller inskrankning i rétten
att trafikera vigen enligt:

- Lokal trafikforeskrift

- Foreskrift med sérskilda trafikregler

- Viglagen 41 §

- Enskild vig trots forbud eller inskrénkning for trafik med
motordrivna fordon.

7. Utfora arbeten enligt nedan pd motorvégar och motortrafikvégar samt
av- och pafarter.

- Kora dven om fordonet inte kan eller far kdra i minst 40 km/tim.

- Kora in pa och av vigen, pd annat stille &n vid vigens borjan och
slut eller pé péafartsvig och avfartsvig.

- Kora pé skiljeremsa eller tviargadende forbindelsevig mellan
korbanorna.

- Vinda och backa.

- Stanna och parkera.

Grundlaggande fordonsutmarkning och -utrustning

Varningslykta

Fordon i vighallningsarbete eller liknande arbete ska vara utrustade med
varningslykta.

Varningslykta ska vara godkénd enligt klass ECE R65, kategori T eller X.

Varningslyktan ska vara tdnd nér fordonet utgdr hinder eller fara for 6vrig
trafik genom sin placering pa vigen eller genom framforandet.

Varningslyktan ska vara synlig fran alla hall.
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K:9.2.1¢e

9.2.2
K:9.2.2a

K:9.2.2b

9.3

9.3.1
K:9.3.1a

K:9.3.1b

K:9.3.1c

9.3.2
K:9.3.2a

9.3.3
K:9.3.3a

Ljuskéllans centrum pa minst en varningslykta ska kunna ses runt om
fordonet fran en h6jd av 1,2 meter 6ver markplanet och pa ett avstind av
20 meter.

Foretags- eller organisationsmérkning

Samtliga fordon som anvénds vid vdgarbeten ska vara mérkta med
foretagsnamn eller logotyp. I sirskilda fall kan foretagets namn eller
logotyp uteldmnas om fordonet exempelvis saknar plana ytor pa minst
400x110 mm.

Utmaérkningen ska vara minst 400 x 110 mm och sitta pa bada langsidorna.

Ovrig fordonsutmirkning och -utrustning

Battenburgménster

Ett fordon som anviands som skyddsfordon ska vara utmarkt med
Battenburgmonster. Da fordonet anvénds som skyddsfordon ska
Battenburgmonstret synas pa langsidorna, men far inte synas bakét pa ett
sétt som forsvarar upptackbarhet av fordonsmonterade vagmarken.

Ett fordon som bér eller drar TMA ska vara utmarkt med
Battenburgmonster pa langsidorna, pa baksidan far Battenburgmdnster
anpassas alternativt uteldmnas for att inte medfora otydlighet da fordonet
anvinds som TMA.

Da Battenburgmonster anvinds:

- ska det vara utfort i bla reflekterande folie och reflekterande
fluorescerande orange folie.
- ska Battenburgmonstret utgora ett ssmmanhéngande monster

bestaende av rektanguléra rutor i férhéllandet ca 1:3-1:5, anpassat efter

fordonets storlek.
- ska monstrets totala hojd inte understiga 20 centimeter.
- far fluorescerande orange folie inte anvéndas pa fronten av fordonet.

Alkolas

Alla tunga lastbilar som anvinds i samband med véigarbeten ska vara
utrustade med alkolés eller motsvarande 16sning.

Utrustning for backning

Alla traktorer, hjulburna motorredskap, personbilar, litta och tunga
lastbilar vars utformning inte mdjliggor sikt bakét, annat &n i
sidobackspeglarna, ska vara utrustade med backkamera som aktiveras nér
backvixel dr inkopplad.
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K:9.3.3b Alla lastbilar, traktorer och hjulburna motorredskap ska ha varningsljud
som aktiveras automatiskt dd backvixeln dr inkopplad, undantaget drifts-
och underhéllsfordon som utfor nattarbete.

9.3.4 LGF-skyit

9.4 Fordon med sarskilt uppdrag

9.4.1 Lots

K:9.4.1a Lotsfordon ska vara klassat som personbil klass 1 eller litt lastbil och

utrustat med Battenburgmonster.

K.9.4.1b Lotsfordonet ska bira vigmirke J2 med texten ”Lots folj mig” textstorlek
200mm, hogt placerad pé fordonet, eller som VMS-maérke i minst 150 mm
textstorlek.

K:94.1c Lotsfordonet ska vara utrustat med extra blinkers och extra stoppljus som

placeras ovanfor mérket J2. Fordonet ska ocksa ha minst tva
varningslyktor placerade 6ver market J2 (lyktorna ska vara hoj- och
sdnkbara) och i drift sitta hogre dn dessa extra blinkers- och stoppljus.

9.4.2 Skyddsfordon

K:9.4.2a Skyddsfordon ska vara utrustade med Battenburgmonster, enligt APG
kapitel 9.3.1.

K:9.4.2b Fordon som anvinds som skyddsfordon och utgér hinder for trafiken ska
vara utmirkt med minst mérke A20 Varning for viagarbete och
anordningen X2 Markeringsskidrm for hinder samt lyktor enligt APG
kapitel 9.5.2.

K:9.4.2¢ Da skyddsfordon anvénds som energiupptagande skydd ska det uppfylla
kraven i Trafikkontorets krav for Arbete pa gata kapitel 8.1.1.

9.5 Vagmarken monterade pa fordon i rorelse

K:9.5A Alla fordonsmonterade vigmairken ska som minst var i storlek normal,
utom anordningen X2 Markeringsskdrm for hinder som kan vara i
storleken liten under vissa forutsittningar, se APG kapitel 9.5.2.

K:9.5B Pé fordon med normal fordonsutmérkning ska D2 Pdbudsmérke vara i
storleken stor.

K:9.5C Vigmaérken far inte vara synliga for trafikanter vid transport till och frén
arbetsplatsen.
K:9.5D Viagmaérken far visas bade bakéat och framat.
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9.5.1
K:9.5.1a

K:9.5.1b

K:9.5.1c

K:9.5.1d

K:9.5.1e

K:9.5.1f

K:9.5.1g

K:9.5.1h

9.5.2

K:9.5.2a

K:9.5.2b

K:9.5.2¢

K:9.5.2d

Védgmérkesvagn

Nir vigmarkesvagn anvéinds som bérare av trafikanordningar ska
uppstéllning ske med vagnens stodben.

Samtliga vigmarken och lyktor ska vara placerade enligt de métt som visas
i illustration 9.5.1.1 i Trafikkontorets rad for Arbete pa gata kapitel 9.5.1.

Vigmaérkesvagnen ska vara utrustad med tvd markeringsskdrmar X2 i
minst storleken liten, 300mm, se Trafikkontorets rad for Arbete pd gata
kapitel 7.1.7.

Baksidan av vigmérkesvagnen ska vara férsedd med gula reflexer
(100x150 mm), enligt illustration 9.5.1.2 i1 Trafikkontorets rad for Arbete
pa gata kapitel 9.5.1.

Pé en viagmérkesvagn ska mirke D2 Pabudsmairke vara i minst storleken
stor, 900mm i diameter.

Nér vigmarkesvagn inte anvinds for utmérkning av ett vigarbete ska
anordningen vara nedmonterad och signal for pakallande av sérskild
forsiktighet sléckta.

Gult blinkande signal for pakallande av sdrskild forsiktighet
(avstangningslykta) som monteras pa vigmarkesvagn ska som minst
uppfylla kapacitetsklass L8H eller L8M enligt EN 12352.

Vigmaérkesvagn ska vara utmirkt med foretags- eller
organisationsméarkning enligt APG kapitel 9.2.2, storleken pa méirkningen
far dock anpassas efter vigmarkesvagnens stomme. Markning av
viagmarken ska ske enligt kraven i Trafikkontorets krav for Arbete pa gata
kapitel 7.4.

Fordonsmonterad varning for inskrénkt framkomlighet
(avstédngningsanordning)

Nir ett arbetsfordon anvéinds som varning for inskrénkt framkomlighet
(avstdngningsanordning) ska de vara utmérkta med tva X2
markeringsskérm for hinder och signal for pakallande av sdrskild
forsiktighet (avstdngningslyktor) i klass L8H.

Vid fordonsmonterad varning for inskriankt framkomlighet ska om mgjligt
samtliga krav pa vigmirkesvagnens utmérkning uppfyllas. Om man inte
pa annat sétt mérkt ut arbetsomradet med A20 ska dven detta vigmarke
monteras pa fordonet.

X2 Markeringsskarmar ska visas bakat och vara monterat langst bak pa
fordonet eller det redskap fordonet bér eller drar.

Vid arbete dér mittlinje dverskrids ska dven X2 markeringsskédrmar vara
monterat langst fram pa fordonet.
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K:9.5.2¢ En markeringsskérm som monteras pa fordonets front far anpassas efter
fordonets utrustning om den av tekniska skél inte kan tdcka hela fordonets
bredd.

K:9.5.2f Vigmaérken och anordningar som dr monterade pa fordon ska vara tickta
eller demonterade vid transporter till och fran arbetsplatsen. Vid kortare
forflyttning under intermittent arbete kriavs dock ingen tickning eller
demontering.

K:9.5.2¢g Gult blinkande signal for pdkallande av sdrskild forsiktighet
(avstangningslykta) ska vara kopplad pé sédant sitt att det bara kan
aktiveras da fordonets varningslyktor dr aktiverade.
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10.

10.1
K:10.1A

10.1.1

10.2
K:10.2A

K:10.2B

K:10.2C
K:10.2D

K:10.2E

Arbete som paverkar spartrafik

Sparvagbanans sakerhetsordning

For arbete i eller i farlig nérhet av spér ska alltid sékerhetsordningen
sékerhetsbestimmelser foljas.

Den som omfattas av sdkerhetsordningen

Arbete i eller i farlig narhet av spar

For arbete som kan péverka spartrafik ska kontakt tas med TA-ingenjor
tillfalliga trafikanordningar for att sidkerstilla paverkan pa sparet.
Trafikkontoret i sin roll som spérinnehavare dr den som avgdr om arbetet
innebér en paverkan eller inte.

Arbeten i eller i farlig nérhet av spar ska utforas enligt
trafiksikerhetsinstruktionen (SAO) kapitel 7 och elsikerhetsverkets
foreskrifter (ELSAK).

Den som utfor arbeten i eller i farlig nérhet av spér ska uppfylla kraven om
organisation for spar.

Den som utfor arbeten i eller i farlig nérhet av spar ska gora en anmélan till
TLI samt inneha giltiga tillstind innan sparet betrids.

Avslutat arbete ska anmalas till TLI.
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