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TRAFIK- OCH RESANDE-
UTVECKLING 2019

Du har nu framf6r dig den senaste rapporten om hur trafiken och resandet
utvecklas i Goteborg. Rapporten dr framtagen av trafikkontoret, Goteborgs
Stad. Ett viktigt syfte med rapporten dr att redovisa en arlig uppféljning av
trafikstrategins effektmal.

Rapporten ger information om vilka de storsta trafikpéverkande projekten
var under 2019 och hur de paverkade Géteborg. Du kan ocksé lisa mer om
trafikutvecklingen for véra olika trafikantgrupper — fotgingare, cyklister, kol-
lektivtrafikresendrer och bilister. For forsta gingen redovisar vi dven restider
f6r vissa godsstrickor.

I rapporten berittar vi ocksd om néjdheten med Géteborgs trafikmiljé och
ger exempel pd nigra undersokningar som gjorts under 2019 for att lira mer
om nya dtgirder och trafikantgrupper;

* En undersokning av resenirerna pé den avgiftsfria firjan Alvsnabbare
* En utvirdering av Teatergatan som under sommaren blev en sommargata

* En studie av fotgingare och cyklister i interaktionspunkter, dir de korsar
varandras vig

* En utvirdering av pendelcykelstrik och cykeloverfarter i 6stra Goteborg

* En studie av elcyklisters resvanor, behov och attityder samt observation
av andelen elcyklar

Du kan slutligen ldsa mer om utvecklingen av antalet skadade och dédade
i trafiken. Vi redovisar ocksa en analys av ndr, var, hur och varfér olyckor
med elsparkcyklar intriffar.

Strukturen for rapporten f6ljer trafikstrategins utformning och dess mal
tor resor, stadsrum och godstransporter. Vi avslutar rapporten med en
sammanfattning och insikter for dret 2019.

Trevlig lisning!

Trafikkontoret, Goteborgs Stad



VILKA TRAFIKKONTORET
AR TILL FOR

Trafikkontoret har tre malgrupper — boende, verk-
samma och besokare. De dr dessa vi ér till for och vi
skall utforma staden sa att vi pa bista siitt tillgodoser
deras behov.

Goteborg kommer att gé frin att idag vara en stor
smastad till att bli en storstad, da 4r det viktigt att pa
ett hillbart sitt kunna vilkomna fler boende, verk-
samma och besokare till Goteborg.

Boende

De som bor i GOthOfg. Boende Fotograf: Asbjorn Hanssen

Verksamma

Stora och smi foretag och andra verksamheter
i Goteborg, samt deras anstillda.

Besodkare

De som kommer till Goteborg som turister eller besokare,
men dven de boende i staden som besoker andra stadsdelar
i staden. Goteborg dr en stor evenemangstad dir Liseberg,
Svenska Missan, Scandinavium, Ullevi, Universeum och
Virldskulturmuseet lockar flera miljoner besckare per ar.
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Verksamma Fotograf: Asbjérn Hanssen
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Besdkare Fotograf: Asbjérn Hanssen
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N Trafikstrategin

TRAFIKSTRATEGIN

Arbetet med trafikstrategins olika omriden har kommit
olika lingt. Det dr dock tydligt att det framéver kravs
annu mer fokus pa planering for hallbara firdsitt och
kloka val i tidiga skeden. I ett nista steg beh6vs kom-
munsamverkan och vidare 6versyn av hur stadens ytor
disponeras, samt bittre uppfoljning och utvirdering av
de dtgirder och projekt som trafikkontoret genomfor.

Trafikstrategin fokuserar pa tre omriden — resor, stads-
rum och godstransporter — som har stor betydelse f6r
att Goteborg ska nd uppsatta mal och skapa livskvalitet,
konkurrenskraft och hallbar utveckling. For respektive
omréde finns en strategi beskriven med medféljande
effektmil. Trafikstrategin har 2035 som mélér och utgér
fran 2-gradersmalet.

Resor

Trafikstrategin beror alla resor till, frin och inom Géte-
borg. Strategin for resor dr att 1) stirka resmojligheterna
till, frin och mellan stadens viktiga mélpunkter, 2) 6ka
tillgangen till ndra service och andra vardagliga funktioner
samt 3) effektivisera anvindningen av vigar och gator.

Effektmal - Resor Sida

E1 Minst 35 % av resorna sker till fots eller 12
med cykel.

E2 Minst 55 % av de motoriserade resorna 12
sker med kollektivtrafik.

E3 Restiden mellan tva godtyckliga 28
mélpunkter dr max 30 min f6r bil och
kollektivtrafik.

Ett pigiende arbete inom staden med att ta fram ett
nytt miljoprogram som utgar fran 1,5-gradersmalet kan
medfora skirpta mal om minskning av den motoriserade

fordonstrafiken (ej kollektivtrafik).

Stadsrum

Strategin for stadsrum syftar till att skapa attraktiva
stadsrum genom att 1) ge gdende och cyklister fortur
och anpassa hastigheter efter giende, 2) omdisponera
gaturummet och skapa mer yta dir ménniskor vill vistas
och 3) skapa ett mer finmaskigt och sammanhingande
gatunit utan barridrer.

Nir trafikstrategin antogs var mélen och mélnivierna
for effektmil E4 och E5 f6r Stadsrum inte klara. Hir visas
de konkretiserade effektmal som togs fram i arbetet med ett

nytt kunskapshéjande dokument for en mer gangvinlig stad.

Effektmal - Stadsrum Sida

E4'2 Ar 2035 anser minst 85 % av géte- 35
borgarna att ging ir ett attraktivt
sitt att rora sig i innerstaden och andra
tita stadsmiljoer. Ging ska i dessa miljoer
ocksi vara det mest attraktiva sittet att
ta sig fram (i jimforelse med 6vriga

trafikslag).
E5? Ar 2035 anser minst 85 % av gote- 35

borgarna att gaturummen i innerstaden
och i andra stadsmilj6er dr attraktiva
att vistas i.

E6 Antalet dédade, allvarligt och mattligt 49
skadade i Goteborgstrafiken ska minska
med 75 % fram till 2020 jaimfért med 2010.

! Konkretisering av effektmilets formulering har gjorts inom verksamheten.
Ursprungligt effektmil enligt Trafikstrategin: Senast dr 2035 anser minst
XX% av goteborgarna att gang dr det mest attraktiva sittet att rora sig i
innerstaden och i andra stadsmiljer.

2 Milnivéerna dr framtagna inom verksamheten men ir ej politiskt beslutade.

Godstransporter

Strategin for godstransporter dr att 1) sikerstilla en

god framkomlighet f6r godstransporter samtidigt som
de lokala, negativa miljékonsekvenserna ska minska,

2) att samverka regionalt for lokalisering av transport-
intensiva verksamheter samt att 3) stimulera innovationer
i samverkan med akademi och niringsliv. I anslutning
till dessa strategier finns effektmél 7-9. Effektmal 7 har
bérjat f6ljas upp under 2019, medan 6vriga effektmal
inte f6ljs upp.

Effektmal - Gods Sida

E7 Transporttiderna och variationen i trans- 30
porttider pa vig och jarnvig till och fran
viktiga industri- och logistikomraden
okar inte och ligger r 2035 kvar pa

2014 ars nivier.

E8 Godstransporternas paverkan pa Foljs ej
luftkvalitet, buller och férsurning ska upp

minska jamfort med 2014 ars nivier.

E9 Goteborg ska anses vara Nordens biasta  Foljs ej
logistiklige i ledande rankingar samt upp
allmint ansedd som ledande inom
klimatsmarta transporter.
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Fokus pa hallbara fardsatt

Huvudfokus inom ramen for arbetet med trafik-
strategin dr just nu att sikerstilla och utoka kollektiv-
trafiken samt att géra det bittre f6r ging- och cykel-
trafiken. Inom kollektivtrafiken ér ett fokusomride
torverkligandet av Malbild Koll2035, men dven att

i olika planer utoka eller tillskapa kollektivtrafik.
Exempel pa en sidan plan ir detaljplan f6r kontor vid
Ullevigatan dir utbyggnad nu pagar och dir exploa-
torerna ska genomfora tillkop av kollektivtrafik som
bittre kopplar Giérda till Centralenomradet.

For fotgingare pagar arbete med ett nytt kunskaps-
hojande dokument for en mer gingvinlig stad. Det
planeras ocksa for en ny koppling for ging- och cykel-
trafik 6ver Gota Alv. For cykel sker fortsatt utbyggnad
av pendlingscykelnit. Detta kommer de nirmaste aren
att som helhet ge tydliga férbittringar for ging- och
cykeltrafikanter.

Kommunsamverkan och parkeringsdversyn

Som ett led i arbetet med trafikstrategin behéver
Goéteborg verka for att dven grannkommunerna ska
arbeta mot likvirdiga mal som Géteborg. Mianga av
de som kor bil i Goteborg har sin startpunkt i nigon
av ovriga kommuner inom GR (Géteborgsregionens
kommunalforbund). Dirfor dr det av stor betydelse
tor Goteborg men dven for hela regionen att dessa
kommuner i sin planering tar ansvar for att skapa
bittre forutsittningar for pendlare att resa pé ett
mer héllbart sitt. Detta kan goras exempelvis genom
utékade pendelparkeringar, genom férbittrade forut-
sittningar for kollektivtrafiken, resande till fots och
med cykel, samt genom att inte medge fler bostider
i omraden utan tillging till god kollektivtrafik.

Aven Goteborgs Stad behover arbeta mer med par-
keringsfragan. Bilparkeringsyta tar mycket virdefullt
utrymme i ansprik som behévs for andra firdsitt och
for andra dndamél. Trafikkontoret har tidigare utrett
fragan om marknadsanpassning av boendeparkerings-
taxan och di konstaterat att det dr lampligt att justera
boendeparkeringstaxorna som en del av att frigéra
gatumark for att mojliggora stadsutveckling. Men par-
keringen dr ocksé en viktig parameter fr att biltrafikens
utveckling ska ga i 6nskad riktning. G6teborg behéver
dock dven i framtiden vara attraktiv for besokare till
stadens alla evenemang, varfor en helhetsbild av beso-
kares behov behéver hiéllas uppdaterad och i linje med

stadens mal och strategier.

Utvardering av trafikstrategin

Trafikkontoret har i uppdrag att utvirdera trafikstrategin
for att visa om och hur det dr moéijligt att na effektmal E1
och E2, som beskrevs pa foregiende sida. Arbetet har
resulterat i en jamforelse med andra europeiska stider
som genomgitt motsvarande omstillning och férindring
av fairdmedelsandelar som Géteborg stir infor. Den visar
att en sidan forindring dr méjlig. Inom arbetet uppdateras
dven kunskapen om vilka typer av atgirder som behéver
prioriteras for att effektmiélen E1 och E2 ska nis till
2035. Inom ramen f6r arbetet kommer trafikkontorets
trafikmitningar och metoder att sammanstillas och utvir-
deras for att sikerstélla att ratt mitningar gors pa ett effek-
tivt sitt. Vidare ska projekt, dtgirder och deras forvintade
effekter tydligare kopplas till verksamhetsplaneringens
tidiga faser for att sikerstilla att det som trafikkontoret
genomfor leder i riktning mot trafikstrategins mal.

Okat hallbart resande

Bide internt och externt behover kommunikationen
kring trafikstrategin fokuseras mot att resandet med
kollektivtrafik, géing och cykel behéver okas for att
effektmil E1 och E2 ska nas. For att denna 6kning ska
vara mojlig behover staden ta ytor i ansprék, ytor som
idag anvinds av biltrafiken. Eftersom bilen per resenir
tar mycket mer utrymme i ansprak dn andra firdsitt
bor budskapet vara att i planeringen av en effektiv och
attraktiv stad maste vi hushalla med utrymmet pa ett
sitt som ger mer utrymme till hallbara firdsatt. Malet dr
att det i framtiden ska ga att kora bil ungefir som idag,
men betydligt firre kommer sannolikt att se det som ett
attraktivt alternativ. I planeringen bor fokus darfor vara
att skapa sé bra forutsittningar som mojligt f6r héllbara
och utrymmessnila fardsatt.

Bild: Visttrafik. Fotograf: Daniel Blom
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STADEN UNDER BYGGTID

Goéteborg och regionen vixer och staden dr inne i en
intensiv byggfas. Under 2019 pabérjades méinga projekt,
vilket satte sina spar i resandet bade i direkt anslutning
till projekten men ocksa i trafiksystemet som helhet
for samtliga firdsatt. Samtidigt avslutades flera projekt
under dret, vilket underlittade trafikflodet i vissa del-
omriden av staden.

Kom Fram

Foretridare for Goteborgs Stad, Trafikverket, Visttrafik
och Trafik Goteborg arbetar forebyggande tillsammans,
under namnet Kom Fram, med byggprojekten for att
sa lingt som mojligt mildra trafikpéverkande eftekter.
Foretridarna samverkar genom att identifiera trafik-
paverkande projekt och hur dessa kan paverka varandras
arbete. Detta gors for att fi ett makroperspektiv pd varje
projekts inverkan pa trafiksystemet som helhet.

Kom Fram anvinder sig av riktlinjer som tydliggor
att gang, cykel, kollektivtrafik och niringslivets trans-
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porter ska prioriteras for det trafikfrmildrande arbetet.
Omledningar ska finnas f6r fotgingare och cyklister s
att de sikert och effektivt kan passera byggarbetsplatser.
Exempel pa en dtgird som gynnar kollektivtrafiken dr
separata busskorfilt. Kom Fram utfor inte dessa atgirder,
utan bistir genom att identifiera l6sningar utifrin ett
helhetsperspektiv.

I karta nedan visas trafikpaverkande projekt under
2019. Pa foljande sidor beskrivs de storre projekten
narmare. Hir beskrivs projektens paverkan 6ver dret och
atgirder for att mildra problem. Det giller projekten vid:

* Centralenomridet

* Haga/Vasa

* Korsvigen

* Alysborgsbron

* Delsjovigen

* Frolundatunneln

* Lindholmen

* E6 Tingstadsmotet-Bickebol

* Arbeten i sparvigsnitet
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Trafikaret 2019

Centralenomradet

Tre stora infrastrukturprojekt pigér, nirmare bestimt
Hisingsbron, Vistlinken station Centralen och ned-
sinkningen av E45. I anslutning till Hisingsbrons s6dra
landfiste byggs ocksd nya kvarteret Platinan.

Under 2019 firdigstilldes nya Regionens hus strax norr
om Centralstationen och dirmed blev ett stort antal nya
arbetsplatser klara for inflyttning. Flera omliggningar
genomfordes ockséd i omradet under aret, med paverkan
pa alla trafikslag.

I maj stingdes Gullbergs Strandgata i h6jd med
Gotailvbron, avstingningen varade resten av dret. Under
viren byggdes en fortsittning pa nya Gullbergsvassgatan
och dven en ny koppling till E6 séderut, vilket gav en viss
avlastning. Dessutom 6ppnades den nya Stadstjanarebron
tor trafik. Dirtill pagick arbeten vid Gullbergsmotet
under dret, vilka firdigstilldes under september.

Vidare genomférdes ombyggnader vid Akareplatsen
och Nils Ericsonsgatan som gav stor paverkan pé bil- och
kollektivtrafik. Nils Ericsonsgatan stingdes for genom-
gdende trafik i norrgéende riktning under juni. Samtidigt
fick busstrafiken ett nytt hallplatslige vid Nordstans
hallplats, vilket paverkade kollektivtrafiken. Aven gang-
och cykeltrafiken paverkades genom att strak placerades
runt byggarbetsplatser.

I mitten av november genomférdes dven en stor
trafikomliggning dir den nya nedsinkta E45 i 6stlig
riktning 6ppnades for trafik. Samtidigt leddes all trafik
i vistlig riktning om via ramperna i Stadstjinaremotet,
vilket medférde begrinsad framkomlighet.

Fotograf: Rebecca Havedal

Haga/Vasa

Under mars i samband med Vistlinkens arbeten stingdes
Rosenlundsbron for biltrafik, vilket innebar att biltrafiken
fick vilja andra gator i omridet. Ging- och cykeltrafikan-
ter hinvisades till en ny bro. Under viren och sommaren
genomfordes ocksd en rad arbeten pa Rosenlundsgatan
och periodvis stingdes gatan av for genomfartstrafik.

Byggnationen av den nya Vasabron firdigstilldes och
oppnades for alla trafikslag under juli. Dirmed kunde
den buss- och sparvagnstrafik som letts om via Viktoria-
bron och Avenyn iterigen trafikera Vasabron.

Korsvdagen

Arbeten med Vistlinken station Korsvigen pagick i
frimst 6stra delen av Korsvigen. Aven servicetunnlar
etablerades. Tillfilliga avstingningar i kollektivtrafiken
genomférdes i samband med springning.

Alvsborgsbron

Vid midsommar pibérjades trafikpaverkande underhills-
arbeten pi Alvsborgsbron. Framkomligheten begrinsa-
des genom att ordinarie tre korfilt begrinsades till tva
smalare korfilt.

Atgirder for att fi bittre framkomlighet pa det 6ver-
gripande vignitet samt for att prioritera kollektivtrafiken
genomfordes. Anslutningen mellan Hégsboleden och
Alysborgsbron i riktning norrut stingdes for biltrafik och
holls endast 6ppen for busstrafik. Frin Oscarsleden upp
mot Alvsborgsbron prioriterades busstrafiken genom ett
busskorfilt. Pi Hisingssidan stingdes pifarten mot Alvs-
borgsbron vid Ivarsbergsmotet for biltrafik men holls
oppen for busstrafik.

En ny busslinje sattes ocksa in mellan Nya Hovas och
Volvo. Vid Volvo Torslanda 6ppnade dven en ny trafik-
plats under sommaren, Sérredsmotet. Den ersatte en
tidigare signalreglerad korsning mellan Sérredsvigen och
vig 155 Torslandavigen. Den nya trafikplatsen innebar
bittre framkomlighet for vig- och kollektivtrafik.

Vidare stingdes den vistra ging- och cykelbanan 6ver
Alvsborgsbron av redan under viren i samband med
att férberedande arbeten pé bron startade. Ging- och
cykeltrafiken var sedan dubbelriktad pa den 6stra sidan
av bron till och med hosten.

Trots en rad genomforda atgirder innebar arbetena
som forvintat mycket stor paverkan pa trafiken biade
i ndromréidet och i trafiksystemet som helhet. Efter det
att skolorna startade tills dess att arbetena avslutades
i mitten av september noterades forlingda restider for
de som korde 6ver bron, men ocksa i manga relationer
runt om i Géteborgsomradet. Tiden som den normala
rusningstrafiken pagick var ocksd markant lingre, det
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vill sdga det var kéer pa vignitet under lingre tid pa
morgon och eftermiddagar. Som exempel noterades
uppemot 30 minuter f6rlingd restid med bil mellan
Arendal till Vistra Goteborg. Aven sirskilt stornings-
kinsliga strik som Lundbyleden och E6:an paverkades
genom forlingda restider.

Delsjévagen

Under februari till augusti genomférdes arbeten lings
Delsjovigen for att forbattra barigheten. Samtidigt
byggdes pendlingscykelstrak och en ny cirkulations-
plats i korsningen Delsjovigen-Bogatan. Delsjovigen
var avstingd for biltrafik mellan Skéirsgatan och Stora-
girdsgatan och trafiken leddes om via Danska Vigen
och Hirlandavigen/Kirralundsgatan. Trafiken 6kade pa
bland annat Skirsgatan och Bégatan. Kollektivtrafiken
berdrdes inte av arbetena, utan gick som vanligt. Ging-
och cykeltrafik paverkades inte nimnvirt utan vigleddes
genom arbetsomradet.

Frélundatunneln

I mitten av juni paborjades ett nio veckor lingt underhalls-
arbete pa sparvigstunneln mellan Frolunda och Tynnered,
vilket paverkade trafiken pd S6der-/Visterleden. Under
arbetet begransades framkomligheten genom att endast
ett korfilt var 6ppet i var riktning jimfért med ordinarie
tva korfilt. Trafiken hanvisades ocksi till att anvinda ram-
perna i trafikplatsen som genomgaende korfilt. Arbetet
gav inledningsvis mycket stor trafikpaverkan, frimst i
norrgiende riktning, men paverkan avtog i takt med
minskade trafikfléden under sommaren.

Lindholmen

Fram till och med bérjan av september var Lindholms-
allén stingd for trafik i véstlig riktning. Trafiken leddes
dd om via Polstjarnegatan. Befintlig ging- och cykelbana
pd norra sidan av Lindholmsallén har varit stingd under
hela dret och kommer sa att vara under hela byggtiden.

I september 6ppnades dock en ny, tillfillig ging- och
cykelbana. Aven Karlavagnsgatan halls stingd under
byggtiden.

E6 Tingstadsmotet-Backebol

I juli 6ppnades en ny bro éver E6 vid Tingstadsmotet.
Samtidigt 6ppnades den péfartsramp mot E6 soder-
giende i Tingstadsmotet som varit avstingd for att
komma 4t arbetsomradet.

Under hosten startade direfter, pd E6 mellan Tingstads-
motet och Bickebol, arbeten med byggnation av busskor-
filt och bullerskirm. Arbetet medforde att busskorfilt

i bada riktningar var avstingda pa olika strickor i olika
etapper, vilket innebar férsimrad framkomlighet f6r buss
som fick trafikera tillsammans med 6vrig trafik.

Arbeten i sparvagsnitet

Majoriteten av renoveringarna av Géteborgs sparvigs-
nit gors under sommarménaderna. Detta gors for att
paverka kollektivresendrerna i s liten grad som moéjligt,
eftersom trycket pa kollektivtrafiken minskar under
semesterperioder. Med andra ord, firre kollektivresor
gors och antalet avgangar minskas.

Under pasklovet i slutet av april var sparvagnstrafiken
fran Wieselgrensplatsen till Linsmansgarden instilld pa
grund av spérarbete.

Under sommaren genomférdes ocksa flera spararbeten
pé olika platser. Fran mitten av juni till mitten av augusti
var spartrafiken avstingd i bada riktningar pé strickan
Avenyn-Berzeliigatan-Korsvigen. Spirvagnar leddes om
via Skdnegatan.

Fran slutet av juni till mitten av juli trafikerade ingen
sparvagnstrafik mellan Redbergsplatsen och Gamlestads
torg. Fran mitten av juli till bérjan av augusti var vidare
sparvagnstrafiken pa snabbsparet mellan Gamlestads torg
och Centralstationen avstingd och si dven pa strickan
mellan Gamlestads torg och Angered Centrum. Under
tiden korde sparvagnar alternativa vigar och ersittnings-
bussar sattes in.

Fran borjan av juli till bérjan av augusti var sparvigs-
trafiken instélld via hallplats Hagakyrkan i samband
med Vistlinkens arbeten. Spirvagnslinjer leddes om via
Stenpiren.

Under hosten, frin mitten av oktober till mitten av
november var spirvigstrafiken avstingd pa strickan
Vagnhallen Majorna och Stigbergstorget pa grund av
underhallsarbeten. Ersittningsbussar trafikerade strickan.

Fotograf: Asbjorn Hanssen
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H A LLBARA RESOR Den sammanvigda tolkningen av effektmalen och
térdjupningarna dr att Géteborg 2035 har en fird-

Det lingsiktiga milet f6r Goteborg ér att det hallbara medelsfordelning enligt 29 procent bil, 36 procent
resandet ska 6ka, och sedan 2011 har det skett en for- kollektivtrafik, 12 procent cykel och 23 procent resor
andring at det hillet. Den storsta forindringen skedde till fots. Férdelningen mellan cykel och resor till fots
i samband med tringselskattens inforande. De senaste kan se nigot annorlunda ut, men tillsammans ska de
aren har kollektivtrafiken varit det enda firdsitt som std for 35 procent av resorna.

utvecklas i linje med trafikstrategin. Efter en stagne-
ringsperiod har cykeltrafiken 6kat de senaste tva dren.
Bilresorna har emellertid 6kat marginellt under 2019.

Mal: Okad andel hallbara resor

) ) Ar 2035 ir malet att uppni en firdmedelsférdelning
Under 2019 har bade cykelresor och kollektivtrafikresor pi 29 procent bil, 36 procent kollektivtrafik, 12 pro-

fortsatt att 6ka med 8 procent respektive 5 procent. Bil- cent cykel och 23 procent resor till fots.

resorna har diremot 6kat marginellt med 0,3 procent. Utifran trafikutvecklingen 2019 ir firdmedelsfor-
delningen 21 procent till fots, 7 procent med cykel,
30 procent kollektivtrafik och 43 procent med bil.

Forandring i resande per fardmedel mellan 2018-2019

Firdmedel Forandrmg Fardmedelsférdelning basar 2011, nuldge 2019 och malar 2035,
Cykel +8% procent
: 0
Kollektivtrafik +5% 2011 basar 48 = B
: 0

Bil +0,3% 2019 nuldge 43 30 7

Osdkerhetsfaktorer
2035 mal 29 36 12
Som ett resultat av byggnationer och trafikomliggningar
0% 20% 40% 60% 80%  100%

har det under 2019 varit besvirligt att berdkna trafik-
utvecklingen av Cykel— och bilresor. M Bil M Kollektivt B Cykel [ Till fots
2019 ars cykelstatistik bor beaktas med stor varsamhet
pa grund av de ombyggnationer som sker i staden. Dessa
projekt har resulterat i att flera mitstationer varit av-

Uppfdljning av mal fér resor
stangda under stora delar av aret. Byggen innebir ocksé PpRTOl 9

att cyklister tar andra vigar, vilket varit svért att finga. .

Bilstatistiken bor ocksa beaktas med forsiktighet pa Effektmal 1: Okad andel resor med cykel
grund av avstingda matstationer under dret. Snittet f6r och gang
de 28 Fasta mitpunkterna har fitt uppskattas med hjilp Ar 2035 gors minst 35 procent av alla resor till fots
av andra snitt. Sedan 2017 anvinds tringselskattesnittet eller med cykel.
som underlag f6r skattningen av bilresandet. Det dr ett
“slutet” snitt som bara kan passeras vid nigon av Trans- B
portstyrelsens tringselskattestationer. 2035 Nuldge 2019

=35% 28 %*

Fardmedelsférdelningen * Andelen var 28 % dr 2013-2018 och 27 % 2011-2012.
Det lingsiktiga malet for Géteborg dr att det hallbara
resandet ska oka. I Goteborgs Stads trafikstrategi finns . .
tvéd effektmal for ett hillbart resande fram till 2035. Effektmal 2: Okad andel motoriserade resor
Mialen baseras pi samtliga resor till, frin och inom med kollektivtrafiken
Goteborg (alltsa inte bara goteborgarnas resor). Dessa Av de motoriserade resorna gérs minst 55 procent
mal strivar efter en okning i resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik.
kollektivtrafik samtidigt som antalet resor med bil ska
minska. Malen har dirf6r vidareutvecklats och férdjupats .
i cykelprogrammet och i arbetet med ett nytt kunskaps- 203? Nulageo 2019
hoéjande dokument for en mer gingvinlig stad. Darmed =55 % A

ar det totalt fyra mal som tillsammans ger en dnskad
bild av resandet.
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Cykelprogrammets férdjupning

Cykelprogrammet har vidareutvecklat malet till ett
mél om tredubblad cykling fram till 2025. Det betyder
att cykel stir for 12 procent av alla resor 2035, eller
mer om cyklingen fortsitter att 6ka efter 2025.

Fordjupning for resor till fots

Om cykel stéar for 12 procent av alla resor behéver
antalet resor till fots uppgi till 23 procent for att
effektmal 1 ska uppfyllas. Dock ér potentialen hogre
visar berdkningar. Forslaget i arbetet med ett nytt
kunskapshojande dokument for en mer gingvinlig
stad dr ddrfor att minst 28 procent av alla resor

ska utgoras av gangresor. Till dess att detta mal dr
beslutat anvinds de mélformuleringar som finns i
trafikstrategin och cykelprogrammet, det vill siga en
mélniva pa 23 procent.

Foérandring som kravs

For att ni malen for 2035 méste resmonstret forandras
radikalt. Med utgingspunkt frin 2011 méste resorna
till fots 6ka med cirka 33 procent, resorna med cykel
oka med 200 procent och resorna med kollektivtrafik 6ka
med 80 procent medan bilresandet méste minska med
23 procent. Detta motsvarar en genomsnittlig forindring
per ar pd +1,2 procent for resor till fots, +8,2 procent for
resor med cykel (cykelprogrammet fram till 2025), +2,5
procent for resor med kollektivtrafik och -1,1 procent for
resor med bil.

Dessa genomsnittliga férindringar baseras pi att
utvecklingen dr linjdr. Férindringen antas dock inte ske
i samma takt varje ar. Mer troligt 4r en langsammare takt
initialt som f6ljs av en period av snabbare férindring och
en avslutande lingsammare fas.

Foérandring i resandet sedan 2011

Sedan 2011 har antalet resor med cykel, kollektivtrafik
och bil 6kat. Cykelresorna har 6kat med cirka 45 procent,
resor med kollektivtrafik med 33 procent och bilresorna
med 0,1 procent. Antalet resor till fots mits inte kontinu-
erligt utan har uppskattats genom resvaneundersokningar
(RVU). Tills vidare antas fotgingarresor ligga i nivi med
2011 4rs RVU, men justerat efter befolkningsékningen,
vilket medfor en 6kning pa 11 procent (1 procent i for-
hallande till 2018).

Boende inom och kring Goéteborg firdas idag mer héllbart
dn 2011, men det ir inte tillrickligt. Cykelresor behover 6ka
snabbare och minskningen av bilresor maste paskyndas. Ar
2013 skedde den storsta forflyttningen mot ett mer héllbart
resande i samband med att tringselskatten inférdes. Bilresorna
minskade samtidigt som resor med kollektivtrafik och cykel
okade. Fran 2014 bérjade dock cykelresorna att stagnera for
att terigen stiga kraftigt fran 2017. Bilresorna bérjade frin
2013 att 6ka och har sedan 2015 legat pa samma nivd som
2011. Resor med kollektivtrafik har 6kat samtliga ar denna
period, och 6kningen har stigit kraftigt fran 2016.

Trafikutvecklingen 2011-2019, index 100
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Till fots Kollektivt Resande
——— Cykel — Bil

Kollektivtrafiken ar det enda firdsitt som har utvecklats

i linje med trafikstrategin. Kollektivtrafikresorna har ckat
relativt mycket de senaste fyra aren, vilket har paverkat
effektmil 2 positivt eftersom antalet bilresor under samma
period varit relativt konstanta. Effektmal 2 ligger dock inte
helt i nivd med malsittningen, vilket beror pa att antalet
bilresor inte minskat under perioden. Positivt dr ddremot
att effektmal 2 vixer i linje med den 6nskade utvecklingen.

Utveckling av index for bil och kollektivtrafik, index 100
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Utveckling fér Effektmal 2, procent
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== Effektmal 2, utfall = = Effektmal 2, mal

Fardmedelsférdelningen fran 2011 till 2019

Ar Cykel Kollektivt Bil
2019 21% 7% 30% 43%
2018 21% 6% 29% 43%
2017 22% 6% 28% 45%
2016 22% 6% 27% 45%
2015 22% 6% 26% 46%
2014 22% 7% 26% 45%
2013 22% 6% 27% 45%
2012 22% 5% 25% 48%
20M 22% 5% 25% 48%

Andra siffror som ror trafiken

Mellan 2011 och 2019 har Géteborgs befolkning vixt
med 11 procent och befolkningen i Géteborgsregionen
har vixt 10 procent. Det kollektiva resandet har under
perioden stigit kraftigare dn befolkningen och bilresorna
ligger pa en ligre niva. Detta ér en positiv utveckling ur
ett hillbarhetsperspektiv.

Befolkningsutveckling i relation till utvecklingen av resor med
kollektivtrafik, index 100
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Omvaérldsfaktorer som paverkar
resandet

Det finns ett antal faktorer som paverkar resandet och
valet av firdmedel som trafikkontoret inte kan péaverka.
Till exempel piverkas efterfriagan pé resor av sysselsitt-
ning, minniskors inkomst och prisnivé for olika fird-
medel. Notera att uppgifter f6r 2019 inte ir tillgingliga
annu for vissa variabler.

Omvarldsfaktorer 2011-2019, index 100
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Bensinpris Bilar per 1000 invanare
Kollektivtrafik, ——— Manadslén
pris (30 dagan) — — Bilresande

Sysselsattning
— — Kollektivt resande

Mellan 2011 och 2018 steg bensinpriset med 9 procent
och kollektivtrafikpriset for ménadskort inom Géteborg
har 6kat med ungefir 55 procent till 2019. Notera att
dessa virden inte dr justerade efter inflation. Priserna for
bensin och periodkort verkar dirmed inte paverka rese-
utvecklingen f6r varken bil eller kollektivtrafik i speciellt
stor utstrickning. For att klargora, kollektivtrafikresorna
stiger trots stigande priser pa periodkort och antalet
bilresor dr oférindrade trots hojda priser pa bensin. Virt
att tilligga f6r resor med kollektivtrafik dr att Visttrafiks
intikter inte analyserats. Okat antal resor behéver inte
innebira hégre intikter da viljan att képa periodkort kan
paverkas vid ett hogre pris.

Andra faktorer som kan ha péverkat utvecklingen av
resor med bil och kollektivtrafik kan vara sysselsittning
(antalet forvirvsarbetande) och genomsnittliga manads-
16nen som bada stigit med cirka 16 respektive 20 procent.
Antalet bilar per 1 000 personer har dock sjunkit mellan
2011 och 2018 med ungefir 3 procent.
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RESOR TILL FOTS

I dag mits inte gingresor kontinuerligt och det finns
darfor inte ett system for att berikna utvecklingen
over tid sisom det finns for cykel och bil. Arbete med
andra mitningar har dock skett och kunskapen om
gingresor vixer.

Fortfarande dr det resvaneundersékningar (RVU) som
ligger till grund f6r bedémningen av det totala antalet
gingresor. Sedan 2011 har det genomférts tre RVU:er
i Viistsvenska paketets regi, 2011, 2014 och 2017.
Uppskattningsvis stir gangresor for 21-22 procent av
det totala resandet till, fran och inom Géteborg. I antal
ar det ungefir 330 000 géngresor varje vardag. Denna
uppskattning bygger pa RVU:erna 2011 och 2014 och

har justerats utifrin befolknings6kningen i staden.

Utveckling i relation till trafikstrategin

Till fots
l\joﬂdvan.dlg genf)msmtthg +1,2 %
f6rindring per ar 2011-2025
Utfall genomsnittlig 1,3 %"

torindring per ar 2011-2019
I linje med nédvindig utveckling

ok

* Baserat pa befolkningsokning ** Kan ej bedomas

Gangresorna férvantas 6ka

Antalet fotgingare och resor till fots forvintas oka i takt
med att Goteborgs befolkning vixer. Samtidigt haller
staden pa att utvecklas, bland annat med infrastruktur-
satsningar som binder samman staden och all byggnation
som Okar titheten. Denna stadsutveckling forvintas 6ka
andelen géngresor utifrin ett starkt stdd i forskning.
Forbittringar i befintlig milj6, fler kollektivtrafikresor
och férindrade attityder om resande forvintas ocksé ge
en okning kommande ar.

Mangden fotgangare underskattas ofta

Fotgingares rorelser i staden tenderar ofta att underskattas
i antal. Utéver nir gingresan utgor hela resan frin A till
B sa sker vildigt manga korta resor i samband med andra
firdsdtt och mellan mindre drenden som ofta gléms bort.
Skulle alla resor riknas oavsett lingd utifrin det som bru-
kar kallas reselement, s uppgar andelen gangresor till Gver
hilften av alla resor som sker. Skulle endast resor inom
Goteborg riknas, skulle andelen ocksa vara storre dn den
blir med trafikstrategins malformulering som dven riknar
med resor 6ver kommungrinsen. For resor inom stadsdelar
ir det en majoritet av alla resor som sker till fots.
Rekreativt gdende, ndr vi tar en promenad eller en

joggingrunda med samma start och mélpunkt riknas inte
heller i statistiken som en resa, men utgér en hel del av
stadens gingrorelser ute i stadsmiljon. Sammantaget si
utgér giende ofta en storre del av stadens mobilitet dn
vad manga tinker pa.

30 procent av gbéteborgarna promenerar
till jobbet minst tva dagar i veckan

Attitydundersokningen for fotgingare visar att 30
procent av géteborgarna uppger att de gar hela vigen
till arbete eller annan daglig aktivitet tvd dagar i veckan
eller mer. Kvinnor uppger att de gar oftare 4n man och
andelen dr nagot hogre bland dldersgrupperna 18-29 ar
och de som ir 66 ar eller dldre. Pa frigan om hur lingt
man har till sitt jobb eller annan daglig aktivitet svarar
samtidigt exempelvis 43 procent av de som bor i stads-
delarna Centrum, Majorna-Linné och Lundby att de har
under 3 km till jobbet. Attitydunders6kningen beskrivs
mer i kapitlet Gingudinligheten i staden.

Stérre matning i Angered 2019

For att prova att mita gangfléden i ett ytteromréde och
stodja pagiende planprogram genomférdes under 2019
en ging- och cykelmitning av fléden i Hjillbo, Hammar-
kullen och Angered centrum. Mitningen innefattade

16 mitpunkter med tva till tre snitt som mattes pa varje
plats. Resultatet omfattar information om totalflode,
antal per timme, riktning for cykel respektive ging.

WiFi-matningar i centrum

"Tvé veckor under hosten 2018 genomférdes mitningar
inom vallgraven med hjilp av WikFi-teknik for att folja
fotgingares rorelse. Under 2019 sammanstilldes resulta-
tet som har spridits och visualiserats i filmer tillsammans
med stadsbyggnadskontoret.!

Tekniken detekterar mobila enheters wifi-anslutning
och kan pa si sitt folja fotgingares rérelsemonster. Den
data som Trafikkontoret erhéller ir fullstindigt anonymi-
serad. Syftet med datainsamlingen dr att 6ka kunskapen
om fotgingares rorelser i innerstaden och dirmed vara
ett bidrag vid planeringen.

Den 14 till 18 november 2018 uppmiittes:

+ Over 2 miljoner passager

* 5800 passager som mest per timme vid Fredsbron

utanfor Nordstan

Cirka 234 000 passager vid Fredsbron utanfér

Nordstan totalt

Cirka 107 000 passager vid Stenpiren

* Hogsta flodena finns pa eftermiddagarna, speciellt
pa fredagar

! https://stadsutveckling.goteborg.se/nyheter/sa-ror-sig-2-miljoner-fotgangare-i-centrala-goteborg/
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Under vardagar finns de hogsta flédena pé eftermiddagarna Lordagen uppvisar jamnare floden under lunch och
vid 16-17-tiden da det registreras mellan 40 000 till eftermiddagen. I mitomradet forekommer giende dygnet
60 000 passager i omridet. Flodet pA morgonen vid atta- runt, dven nattetid finns smi men befintliga rérelser.

tiden dr lagre, cirka 25 000 till 30 000 passager.

Summerat fotgangarfléde 6ver hela matperioden (14 till 18 november 2018)
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I figuren nedan har flédet f6r respektive matstation fléden och blitt ligre fléden. Slutrapporten® och data
summerats for hela mitperioden. Figuren indikerar finns att himta fritt.?
i rott mycket hoga fléden av fotgingare, orange hoga

Uppmatt medelfléde per dag, onsdag till séndag (14 till 18 november 2018)
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! https://stadsutveckling.goteborg.se/nyheter/sa-ror-sig-2-miljoner-fotgangare-i-centrala-goteborg/
2 https://goteborg.se/wps/portal/start/kommun-o-politik/kommunfakta/stadens-digitala-service/oppna-data/
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RESOR MED CYKEL

Bedomningen for 2019 ir att cykeltrafiken har 6kat
med 8 procent jamfort med 2018. Okningen gar i riitt
riktning mot mélen i trafikstrategin och cykelprogram-
met, men den sammanlagda utvecklingen slipar fort-
farande efter. Trafikutvecklingen for cykel ar osiker
och bér beaktas med stor varsamhet.

Cykelflodet 2019 ér 45 procent hogre 4n 2011 nar
trafikstrategin inférdes. I samband med tringselskattens
inférande 2013 skedde en kraftig 6kning av cykeltrafiken
pa 22 procent. Arets okning bed6ms till 8 procent.

Variationer mellan 4ren sker alltid och mellan dren 2013
och 2017 var utvecklingen langsiktigt relativt oférandrad.
Béde 2018 och 2019 ses diremot uppgingar som gor att
flédet berdknas till 45 procent hogre dn 2011.

Utveckling och mal fér cykelresor
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Den genomsnittliga férindringen for cykelresorna ér
knappt 5 procent drligen mellan 2011 och 2019. Detta
ar inte i linje med den genomsnittliga f6rindring pa

8 procent som krivs for att uppni malet om tredubblad
cykling till 2025.

Cykel
Nodvindig genomsnittlig forindring +82 %
per ar 2011-2025 7
Utfall genomsnittlig forindring +48%

per ar 2011-2019
I linje med nédvindig utveckling

Berikningen av cykelutvecklingen baseras pa flédena vid
de permanenta mitstationerna under vardagar. En cyklist
kan passera flera mitstationer under en resa och riknas
flera ganger.

Byggprojektens paverkan

De senaste aren har cykelflédet blivit allt svirare att
t6lja upp pa grund av alla pigaende byggprojekt. For
att berdkna ett forandrat fléde i en punkt kravs godkinda
data for bade 2019 och 2018. Under 2019 har alltfler
cykelbanor stingts av och mitstationer varit ur drift.
Vid vissa stationer har det gjorts lokala omledningar
och dir kan de flesta cyklister fortsatt cykla lings straket,
men utan att matas. I andra fall innebér byggen att
cyklister tar andra vigar. Ibland fingas en forindring
i flode pa en station upp av en annan station, men ibland
inte. For 2019 baseras cykelutvecklingen pi flodet i
14 mitstationer.

Osikerheten kring forindringen av cykelflodet okar
i takt med att trafikmiljon forindras och allt fler om-
ledningar och avstingningar sker. Detta kommer att vara
situationen manga ar framover till f6ljd av stadens olika

byggprojekt.

Vadrets betydelse

Fler cyklar nir vidret dr gynnsamt. Vintern i Géteborg
2019 var betydligt mildare dn vintern 2018 da de forsta
minaderna var snéiga och kalla. A andra sidan var det
ovanligt minga regnfria dagar och héga temperaturer
fran maj och under sommarperioden 2018.
Vintercyklingen 2019 (vardagar jan—feb och dec) ar
23 procent hogre dn motsvarande period 2018. 2019
var flédet en genomsnittlig vintervardag 60 procent av
det genomsnittliga flédet en vardag sett till hela dret.
2018 var motsvarande andel 50 procent. De stora flédena
sker dock under sommarhalvéret (april-september) och
cyklandet pa vintern péverkar inte utvecklingen pé tota-

len i sdrskilt hog grad.

Effekt av olika cyklar

Alla cyklar som passerar mitstationerna riknas, vilket
innebdr att Styr & Still-cyklar och elsparkcyklar som pas-
serar mitstationerna ocksi riknas med. Resor med Styr &
Still respektive elsparkcyklar dr dock relativt fa och korta
jimfort med de ca 100 000 vanliga cykelresor som gors ett
genomsnittligt vardagsdygn. Enligt den regionala resvan-
undersokningen som gjordes hosten 2017 ar en cykelresa
med start eller mal i Géteborg i genomsnitt 4,5 kilometer
lang. Resor med Styr & Still respektive elsparkeyklar dr

kortare och anvinds i andra syften.
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Elcyklar har blivit allt vanligare i Gteborg och andelen
elcyklar uppmittes hosten 2019 till 19 procent av cykel-
flédet under morgontrafiken, se vidare i kapitel Undersok-
ningar med fokus pa fotgingare och cyklister. Elcyklar bidrar
sannolikt till fler och lingre cykelresor 6ver en storre del av
dret samt en storre medeldlders grupp cyklister.

Resor med Styr & Stall

Under 2019 gjordes ungefir 340 000 resor med Styr &
Still, vilket kan jimforas med cirka 450 000 resor 2018.
Det motsvarar en minskning pa 23 procent mellan éren.
Antalet resor dr for alla drets dagar, vilket innebir att det
2019 gjordes i genomsnitt drygt 900 resor per dag.

Antal resor med Styr & Stall 2011-2019
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Introduktionen av elsparkcyklar antas ligga bakom
minskningen, liksom att det varit problem med driften
och dirmed kundnéjdheten. En kundundersékning till
registrerade anvindare visar en trend mot ligre néjdhet
sedan 2013. En orsak till 6kat missndje dr att det upplevs
svérare att hitta lediga cyklar samt att himta ut och ater-
limna cyklarna pa stationerna. Det finns ocksd missnoje
med cyklarnas slitage. Ett vanligt forekommande fel ir
bromsarna.

Enligt kundundersokningen ér det vanligaste anvind-
ningsomradet att ta sig till och fran jobbet, f6ljt av
fritidsaktiviteter. Det frimsta substitutet dr buss och
kollektivtrafik men fa hade tagit egen cykel.

2019 ir det sista dret med Styr & Still i sin hittills-
varande utformning. Varen 2020 introduceras ett storre
mer flexibelt Styr & Still-system ddr dven Molndal
ingir. Totalt ska 1 750 litta, 7-vixlade cyklar placeras ut
i Goteborg och Molndal. I det nya systemet sitter tekniken
i sjilva cykeln istillet for i lanestationen. Anvindarna
kan dirfor skota alla sina kontakter med systemet — som
registrering, lan och felanmilan — direkt pé cykeln och

i en app. Det gar ocksa att limna tillbaka cyklar bredvid
en station som redan dr full och att boka cyklar i f6rvig.
Ett drsabonnemang pa det nya Styr & Still-systemet
kommer att kosta 300 kronor.

Resor med elsparkcyklar

Elsparkcyklar introducerades i Géteborg i november
2018. Sedan dess har antalet elsparkcyklar 6kat. For
ndrvarande dr det tre foretag som har elsparkscyklar

i Goteborg. Antalet utplacerade elsparkcyklar var som
storst i september med cirka 3 600 cyklar. Direfter har
fordon tagits in f6r vintern.

Summa totalt antal elsparkcyklar 2019
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Under 2019 gjordes totalt 1,9 miljoner resor med
elsparkcyklar. Ungefir 70 procent av resorna gjordes
pa vardagar. Som mest gjordes det ca 12 000 resor per
genomsnittlig dag i augusti. Antalet resor pa vardagar
och helgdagar dr ungefir det samma. Resorna dr rela-
tivt korta, i genomsnitt mellan 7 och 11 minuter linga.
Avstandet 4r dirmed relativt kort, mellan 1-1,5 kilo-
meter i genomsnitt.

En studie frin Oslo visar att 6ver hilften av resorna
ersitter gang och 25 procent ersitter en kollektivtrafik-
resa.!

Antal resor med elsparkcyklar, totalt fér etablerade foretag
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!Berge, Siri Hegna. "Kickstart for mikromobilitet: En pilotstudie om elsparkesykler”. T@I rapport 1721/2019. Oslo, september 2019.




I Hallbar mobilitet

Cykelflddet pa olika platser

I tabell nedan redovisas det genomsnittliga flédet pa vardagar

(hela dret) for cykelmitstationer under aren 2013-2018.
Cykelflodet varierar mycket 6ver dret med betydligt hogre

fléden under sommarhalvaret. Vid dimensionering av cykel-

infrastruktur ir det fléden for sommarhalviret som ska
anvindas. Cykelflodet under maxtimmen (oftast klockan
7-8 eller 16—17) ir ocksa relevant. Dirfor kommer floden
t6r sommar- respektive vinterhalviret samt maxtimmen att
tas fram och tillgingliggdras i exempelvis Teknisk handbok
under 2020.

Karta éver matplatser
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RESOR MED
KOLLEKTIVTRAFIK

Under 2019 6kade resorna med kollektivtrafiken med
5 procent jamfort med 2018. Resorna 6kade 1 procent

med buss, 8 procent med bit och 8 procent med sparvagn.

Sedan 2011, nir trafikstrategin antogs, har resorna med
kollektivtrafik 6kat med 33 procent till och med 2019
och foérindringarna féljer den utveckling som krivs.

Mal: Kollektivtrafikresor

Senast ar 2035 gors minst 55 procent av de moto-
riserade resorna med kollektivtrafik. I 4r (2019)
var denna andel 41 procent, en 6kning med cirka
7 procentenheter fran 2011.

2035
=55%

Nuldge
4%

Kollektivtrafikresorna har i genomsnitt ékat med 3,6
procent per dr mellan 2011 och 2019, vilket dr hogre dn

den genomsnittliga férindring som krévs pd 2,5 procent.

Kollektivtrafiken dr dirmed det enda firdsitt som i nu-
liget utvecklas i takt med trafikstrategin.

Kollektivtrafik

Nodvindig genomsnittlig
f6rindring per ar 2011-2025

Utfall genomsnittlig
torindring per ar 2011-2019

I linje med nédvindig utveckling

+2,5 %

+3,6 %

Enligt trafikstrategin kommer det totala behovet av resor
i staden 6ka med 27 procent mellan 2011 och 2035,
vilket motsvarar en genomsnittlig 6kning med 1 procent
per ar. Det kollektiva resandet har 6kat, delvis pd grund
av det okade resbehovet, men ocksd som ett resultat av
en Gvergang till ett mer hallbart resande. Kollektivtrafikens
utveckling kommer dock bli intressant under nistkom-
mande ér i och med borttagandet av Géteborgs Stads
subvention for Visttrafiks periodkort inom Géteborgs
kommun i augusti 2019 (som innebar en 6kning med
135 kr). Faktum ir antalet resor inom kollektivtrafiken
fortsatte att 6ka efter subventionens borttagande, dock

i ldgre takt 4n motsvarande period 4ret innan.

Inom kollektivtrafiken dr det pastigningar som mits
(genom KRS, kundrikningssystem) och definieras som
resa. Alla veckans dagar ingér till skillnad frin uppf6lj-
ning av cykel- och biltrafik som baseras pé resor under
vardagar. Definitionen av resa innebir att 6kningen till
viss del kan var skenbar om det dr bytesresorna som okar.
Det pagir ett arbete med att férbittra bytespunkter i
mera perifera ligen for att avlasta knutpunkter i centrala
staden. Denna strategi leder sannolikt till fler bytesresor.

Utveckling och mal fér resor med kollektivtrafik 2011-2019,
index 100
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Buss, sparvagn och batresor

Fram tills 2015 var det bussresorna som genererade den
totala 6kningen av resor med kollektivtrafiken, men frin
2016 bidrar dven sparvagnsresorna till ett 6kat resande.
Faktum dr att sparvagnsresorna 6kade mest under 2019,
sett till absoluta tal (cirka 10 000 resor).

Utveckling fér buss, bat och sparvagn 2011-2019, index 100
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Resorna med bét har 6kat kontinuerligt sedan 2011,
men det dr en sé pass liten del av det totala resandet
att det inte péverkar det totala resandet i speciellt stor
omfattning.
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Resor med Alvsnabben
och Alvsnabbare

Under 2019 gjordes 6ver 3,5 miljoner resor med bat-
linjerna Alvsnabben och Alvsnabbare, vilket innebir en
okning med ungefir 12 procent jamfort med 2018. Denna
okning utgérs dock enbart av resor med Alvsnabbare.

Hallbar mobilitet

Antal resor med bat éver dlven, 2015-2019, tusental

4 000

2015 2016 2017 2018 2019

3500
3000
2500
2 000
1500
1000

500

¢}

M Alvsnabben M Alvsnabbare

Alven trafikeras av tvé dlvskyttlar sedan tidigare och

i oktober 2019 invigdes den forsta eldrivna firjan 6ver
ilven, Elvy. Firjan dr en elhybrid och inkdpet finansie-
rades av Staden och Visttrafik. Batteridriften minskar
utsldppen av koldioxid, kviveoxider och partiklar med en
tredjedel och brinslebesparingen dr upp till 45 procent.
Initialt trafikerar den nya firjan pa Alvsnabbares linje
mellan Lindholmen och Stenpiren.

Undersdkning av Alvsnabbare

I maj genomfordes en undersékning bland resenirerna
pa den avgiftsfria firjan Alvsnabbare. Underskningen
visar att bara var femte cyklist och drygt hilften av fot-
gingarna skulle rest med firjan om den inte var gratis.
Cyklisterna uppgav att de istillet hade tagit vigen 6ver
nagon av broarna och fotgingarna uppgav att de skulle
ha tagit nigon annan kollektivtrafik (ej firja) eller
cyklat/gatt 6ver nagon av broarna. Nistan en femtedel
av fotgingarna uppgav att de skulle tagit bilen istillet.

Undersokningen visar ocksd att tre av tio cyklister och
sex av tio fotgingare har en giltig kollektivtrafikbiljett.
Hilften av resendrerna hade sin start- eller malpunkt i
stadsdelen Lundby, f6ljt av Centrum och Majorna-Linné.
Ett fital resenirer hade start- eller malpunkt i andra
stadsdelar eller utanfor kommunen.

Rikningar under varen visade att drygt en fjirdedel
av resenirerna pi Alvsnabbare var cyklister, motsvarande
2 700 personer per dag.

Punktlighet

Punktlighet dr en viktig faktor for resenirers nojdhet
gillande kollektivtrafiken. Men med ett 6kat antal
resor i kollektivtrafiken samt ombyggnationer i staden
blir punktligheten svér att uppritthalla. Det giller
framforallt for sparvagnstrafiken, dir punktligheten
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sjonk med fyra procentenheter mellan 2017-2018. Sedan
2018 dr punktligheten i sparvagnstrafiken of6rindrad
samtidigt som resandet har 6kat. Punktligheten inom
busstrafiken minskade kontinuerligt mellan 2015-2018,
men forbittrades under 2019. Punktligheten f6r buss-
trafiken som gir genom centrala Géteborg blir nagon
procent simre under 2019 jamfort med 2018. Det beror
pa de stora ombyggnationer som pagir i Goteborg och
som ger kollektivtrafiken begrinsade ytor. Stora bytes-
punkter dr hirt belastade och sma incidenter fér stora
konsekvenser pa punktligheten. Busstrafiken i M6lndal
och Partille har betydlig bittre punktlighet, de ligger en
bit 6ver 80 procent. Notera att ett fordon anses ha kom-
mit i tid om det ankommer inom intervallet 30 sekunder
innan tidtabellstid till 3 minuter efter denna tid.

Punktlighet i kollektivtrafiken, procent
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SERVICERESOR

Serviceresor utfor olika typer av samhillsbetalda resor
och firdtjinst ir en sdrskild kollektivtrafik for dem som
inte har moéjlighet att nyttja den konventionella kollek-
tivtrafiken. Serviceresor utfor sin trafik med upphand-
lade fordon genom flera olika trafikféretag. All 6vrig
verksamhet som exempelvis myndighetsut6vning,
bestillningscentral och kundservice ir i Goteborg
Stads regi.

Under 2019 utforde verksamheten totalt cirka 1,5
miljoner resor och antalet utférda resor med firdtjanst
bestod av 655 000 resor. For resor med firdtjinst innebar
detta en resandedkning med 5 procent fran 2018. Aven
resorna med Flexlinjen steg fran 219 000 utférda resor
2018, till 235 000 under 2019, vilket innebdr en 6kning

med 8 procent.

SERVICERESOR

Totalt gjordes 1,5 miljoner resor inom serviceresor
under 2019. Av dessa var cirka 655 000 firdtjanst-
resor och ungefir 235 000 resor med Flexlinjen.
Serviceresor genomfor ocksd LSS-resor, dagliga
verksamhetsresor, skolskjuts och tjinsteresor.

Resor med firdtjinst har 6kat sedan Visttrafik den 1 juli
2018 tog bort det tillfilliga erbjudandet for firdtjinst-
resendrer i Goteborg att resa avgiftsfritt i kollektivtrafiken.
Okningen kan dock inte enbart forklaras av detta. Trafik-
kontoret ser en trend att varje resenir i genomsnitt utfor
fler resor, vilket kan bero pi att en ny generation av rese-
nirer tillkommit. De som idag ér nyblivna pensionirer

ir uppvixta pa 40- och 50-talen och har varit i arbetsfor
dlder under en period da det svenska samhallet och dess
arbetsmarknad utvecklades snabbt. De har vant sig vid
att resa mycket i arbetet och pa fritiden. Samhillet har
ocksa gitt frin smaskalighet till en storre internatio-
nalisering. Steget in i pensionsildern och en successivt
minskad forméga att sjdlvstindigt ta sig fram minskar
sannolikt inte viljan att ta sig ut, besoka familj och vinner
eller pd annat sitt delta i samhillslivet.

Okningen av resor med Flexlinjen har inte samma
direkta koppling till att avgiftsfria resor i kollektivtrafiken
upphorde, utan har sin grund i tidigare resonemang kring
att resendrer generellt reser mer. Serviceresor har dven

aktivt arbetat med att synliggora Flexlinjen samt flyttat
over trafik till Flexlinjen genom att mer effektivt nyttja
Flexlinjens kapacitet mellan vissa adresser, exempelvis
fran ett sirskilt boende till en daglig verksamhet.

Fotograf: Rebecca Havedal

Utvidgat fardtjanstomrade

Sedan 1 januari 2019 har omradet for att genomféra
resor med fardtjinst utokats. Tidigare innefattade omradet
Goteborg med kranskommuner (Goteborg, Kungsbacka,
Molndal, Hirryda, Partille, Lerum, Ale, Kungilv och
Ockerd). Numera har firdtjinstomradet utékats att
innefatta de kommuner som ingér i G6teborgsregionens
kommunalférbund. Detta innebir att omridet dven inne-
fattar Alingsis, Lilla Edet, Stenungssund och Tj6rn.

Innan firdtjanstomradet utékades behévde medborgare
ansbka om riksfirdtjinst samt fi ett gynnande beslut.
Alla var inte berittigade till riksfardtjinst, och lagstift-
ningen kan dven innebdra andra firdsitt dn fardtjinst-
fordon, exempelvis tig. I samband med att omradet
utvidgats dr det inte lingre riksfirdtjinst som dr aktuellt
vid resor till de tillkommande kommunerna. Har en
person ritt till fardtjanst kan denne resa med sin fird-
tjdnst till de kommuner som tillkommit. Lokala resor
inom de tillkommande kommunerna underlittas ocksi
i samband med denna férindring.

Antalet firdtjdnstresor som genomforts till de till-
kommande kommunerna ér strax 6ver 2 000 enkelresor.
Detta ir en 6kning jimfért med hur ménga resor som
genomfordes med riksfardtjinst till dessa kommuner
innan firdtjanstomradet utdkades. En 6kad tillginglighet
for att resa till Alingsis, Lilla Edet, Stenungssund och
Tjorn har dirmed inneburit att fler resendrer kunnat
besoka dessa resmal utan att beh6va genomga en prov-
ning, vilket var syftet med férindringen.
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Resor till och fran daglig verksamhet

Serviceresors verksamhet har under 2019 okat i omfatt-
ning di huvudmannaskapet f6r resor till och fran daglig
verksamhet flyttades fran respektive stadsdelsnimnd
till trafikndmnden. Ansvaret gick 6ver den 1 april, men
resenirer har i omgéangar flyttats 6ver till serviceresors
fordon. Resor till och frin daglig verksamhet innebar
en betydande 6kning av antal serviceresor med cirka
200 000 resor per ar.

Nir resorna genomfors med serviceresors fordon siker-
stills att resan utfors av legitimerade yrkesforare och resan
kan f6ljas upp. Det medfor dven okade mojligheter till
att samplanera resorna, vilket ger positiva effekter utifran
milj6- och héllbarhetsperspektiv. Alla upphandlade fird-
tjdnstfordon har hoga miljokrav vad giller drivmedel och
utslippsnivier. Att resorna finns samlade hos en huvud-
man har dven méjliggjort att resor flyttats 6ver fran fard-
tjanstfordon till Flexlinjen, vilket blir ett battre nyttjande
av trafikkapacitet inom serviceresor.

Utforandet av resor till och frin daglig verksamhet
i trafikkontorets regi dr fortfarande nytt och ett aktivt
arbete pagar for att gora sa goda transportldsningar som
mojligt, bade utifrin resendrs- och trafikperspektiv.

Serviceresor under byggtid

Under 2018 och Gétatunnelns avstingning blev effek-
terna pa trafikkostnaderna pa serviceresor mycket tydliga.
I samarbetsorganet Kom Fram beslutade man under
2019 att gora ett forsok med att tillata serviceresors
grona fordon tillgang till kollektivtrafikfiltet nr under-
hallsarbeten pagick pa Alvsborgsbron. Efter nigra min-
dre ink6rningsproblem, med information till alla ber6rda
parter, visade sig att detta fungerade bra. Serviceresor

sig inga kostnads6kningar i trafiken pa grund av bro-
renovering under 2019 och méjligheten att samarbeta

kring kollektivtrafikfiltet har bidragit till detta resultat.

Nojda resendrer i fardtjansten
och Flexlinjen

Med hjilp av kontinuerliga telefonintervjuer mits
firdtjanstresenirernas n6jdhet. Denna typ av kundnéjd-
hetsmitning finns pd nationell niva och genomférs i
regi av Svensk Kollektivtrafik. I Géteborg blir upp till
sju resendrer uppringda varje dag och far fragor kring
hur resorna fungerat, hur bemétandet har varit och om
resendren kinner sig trygg med mera. Andelen resenirer
som dr nojda med sin resa har historiskt legat hogt, men
2015-2016 séigs en nedatgiende trend kring den upp-
levda tryggheten. Detta medforde att ett beslut togs av
den davarande firdtjinstférvaltningen att resendrernas
upplevda trygghet skulle prioriteras i verksamheten.
Resenirernas trygghet dr fortfarande en viktig mattstock
for serviceresor att f6lja och uppritthilla. Sedan 2016
noteras en 6kning av upplevd trygghet, forarens bemo-
tande samt resa och bestillning som helhet.

Den upplevda tryggheten for en resa med serviceresor
ligger 2019 pa 82 procent, vilket dr samma resultat som
2018. Detta skall jaimforas med 76 procent 2016 och
81 procent 2017.

Kundndjdhet fardtjanstresor 2016-2019

Resan och 89
bestallningen 89
som helhet

Fdérarens
bemdtande

Upplevd
trygghet med
hela resan

2019 2018 ® 2017 MW 2016
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RESOR MED BIL

Enligt trafikstrategin behover biltrafiken minska med
isnitt 1,1 procent per ar for att trafikstrategins mal till
2035 ska nés. Utvecklingen hittills dr inte i linje med
vad som dr nédvindigt. Biltrafiken har 6kat nagot
mellan 2018 och 2019.

Bilresandet ligger 2019 pa ungefir samma nivi som
2011 vilket innebar att det 6kade behovet av resande tas
ut i andra firdsdtt 4n bil. For att nd milet i trafikstrategin
2035 hade den till 2019 ha behovt minska med nistan
8 procent. Da tringselskatten inférdes minskade bilresan-
det med 4,6 procent mellan 2012 och 2013. Under 2019 si
okade biltrafiken med 0,3 procent i jimforelse med 2018.
Pi riksnivd okade persontrafiken enligt Trafikverket pd
Europavigarna med 0,6 procent och den tunga trafiken
med 0,3 procent under 2019. Totalt var trafiken of6rind-
rad om samtliga vigkategorier riknas in.

Utveckling och mal fér bilresande 2011-2019, index
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Berikningen av bilutvecklingen i Géteborg baseras pa
fordonspassager under vardagar exklusive klimdagar.
Malet avser personbilstrafik, men dven lastbilar och

bussar raknas. De litta och tunga lastbilarnas andelar

av de totala passagerna har inte dndrats nimnvirt
mellan 2015 och 2018.

Bil
Noédvindig genomsnittlig S119
forindring per ar 2011-2025 -
Utfall genomsnittlig 0
forindring per ar 2011-2019 +0,0%
I linje med nédvindig utveckling Nej

Matning av biltrafiken

Trafikkontoret foljer bilresandet genom bland annat en
uppsittning fasta mitplatser och fem snitt. Dessa ir:

* 28 Fasta punkterna
* Kommungrinssnittet
* Gotailvsnittet

* Centrala stadssnittet
+ Citysnittet

* Tringselskattesnittet

Snitten ringar in olika stora omraden i staden, fran

det minsta, Citysnittet, till Kommunsnittet som miter
resandet in och ut ur Géteborg. I varje snitt ingar ett
antal mitplatser dir det kontinuerligt samlas in data. En
mitplats kan inga i flera olika snitt. Sedan 1970-talet har
de 28 fasta punkterna anvints som uppskattning for det
generella resandet med bil.

Forutom Gétailvsnittet och Tringselskattsnittet
saknas sipass mycket data f6r de andra fyra snitten att
det f6r 2019 inte gar att berdkna nigon trafikutveckling
f6r dessa. Samtliga snitt kommer dven framover att f6ljas
i mojligaste man och éterigen redovisas som helarsvirde
ndr det dr mojligt.

Mitningarna for 2019 visar att Gotadlvsnittet 6kar
med cirka 0,4 procent och Tringselskattesnittet med
ungefir 0,3 procent. Indextalet for bilresandet, tidigare
angivet av de 28 Fasta punkterna, uppskattas dérfor oka
i motsvarande utstrackning.

Metodbyte

Fram till 2016 anvindes snittet de 28 Fasta punkterna
som ett matt pa biltrafikens utveckling. Sedan 2017 har
det inte gatt att rikna fram ett arsvirde baserat pa de
mitplatserna pa grund av de pidgdende ombyggnationerna
i trafikmiljon.

Eftersom flédena genom de 28 Fasta punkterna, Géta-
alvsnittet och Tringselskattesnittet haft en parallell ut-
veckling de senaste aren antas att de 28 Fasta punkterna
foljer samma utveckling 2019 som Tringselskattesnittet.

Fran 2017 och tills vidare foljer trafikkontoret dirfor
den generella trafikutvecklingen i Géteborg med hjilp av
Tringselskattesnittet i kombination med Goétailvsnittet.
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Trafikutvecklingen for resande med bil samt Goétaadlvsnittet
och Trangselskattesnittet, index 100
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Utveckling sedan 1970-talet

Trafikkontoret har foljt trafikutvecklingen sedan 1970

och mycket har hint under denna period. Sedan 1970
har biltrafiken vid Kommungrinssnittet nistan tredubb-
lats, vid de 28 Fasta punkterna har den 6kat med mer

an 80 procent och Gétailvsnittet har 6kat med ndstan
70 procent. For de centrala snitten, det vill siga City-
snittet och det Centrala stadssnittet, dr det i stillet det
omvinda. Det vill siga, trafiken vid Citysnittet har mins-
kat med mer dn 75 procent, medan Centrala stadssnittet
har minskat med drygt 30 procent.

Sedan borjan av 1990-talet har nivierna f6r Gotailv-
snittet och de 28 Fasta punkterna utvecklats parallellt.
Efter tringselskattens inforande 2013 férindrades sam-
bandet nagot, men 2015 och 2016 ser det ut att ha ater-
upprittats — om dn med en storre skillnad mellan nivaerna.

Kommungranssnittet

28 Fasta punkterna, frdn 2017
baserat pa Trangselskattesnittet

Gotaalvsnittet

Centrala stadssnittet

Citysnittet

1995 2000 2005 2010 Lo~




I Hallbar mobilitet

Trafiken vid 28 Fasta punkterna

De 28 Fasta punkterna har tidigare anvints for att f6lja
dels den generella trafikutvecklingen i Géteborg, dels
uppfyllelsen av trafikstrategin. Punkterna dr jimt for-
delade 6ver huvudvignitet och omfattar bade storre och
mindre vigar for att ge en god representation av stadens
vignit. I detta snitt ingir exempelvis Angeredsbron,
Kungilvsleden, Lundbyleden, Oscarsleden, Marieholms-
leden och Tingstadstunneln.

Gotaalvsnittet

I Gotailvsnittet ingir Gotailvbron, Alvsborgsbron,
Tingstadstunneln och Angeredsbron. Majoriteten av de
som reser over och under Gotailv firdas via Tingstads-
tunneln foljt av Alvsborgsbron och Gétailvbron.

Trangselskattesnittet

Tringselskattesnittet bestir av 36 stationer som instal-
lerades hosten 2012. Geografiskt ér snittet inte fullt ut
jaimforbart med nigot av de ursprungliga snitten utan
det bestir av en blandning av stora leder, Alvsborgsbron,
Tingstadstunneln samt ett antal storre och mindre gator
i anslutning till tringselskattezonen. Fordelen med snittet
ar att det slutet, inga passager in och ut genom snittet
kan goras utan att registreras.

Biltrafiken 6ver och under Gétaalv 1939-2018
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En genomsnittlig vardag 2019 passerade 731 000 fordon
genom tringselportalerna, en 6kning med cirka 0,3 pro-
centenheter jimfort med 2018. Sedan 2011 har antalet
passager i snittet minskat med ungefir 5 procent.

Trafiken vid Kommungrénssnittet

I Kommungrinssnittet ingér ett antal mitplatser i utkan-
ten av Goteborg. De grinsar mot omgivande kommuner,
vilket gor att antalet passager till och frain Géteborg kan
mitas.

Bortfallet av data pa flera av de stora leder som édven
ingér snittet med de 28 Fasta punkterna gor att det inte
gdr att berikna trafikutvecklingen 2019 f6r Kommun-
granssnittet.

Sedan 1993 har trafiken i Kommungrinssnittet endast
minskat vid tre tillfallen — 2008 och 2009 (till foljd av
konjunkturnedgingen) samt 2013 (efter tringselskattens
inférande).

Trafiken i centrala staden

I centrala staden finns tva snitt — Citysnittet, som inne-
fattar omréidet innanfor Vallgraven, och det Centrala
stadssnittet med mitplatser i och kring innerstaden. Hir
ingir Haga, Vasastaden, Landala, Lorensberg, Johanne-
berg, Heden, Gérda, Nordstan samt Vallgraven. Liksom
tor Kommungrinssnittet gors inga indexberdkningar 2019.

Angeredsbron

Tingstadstunneln

Gotaalvbron

1979 1984 1989 1994 1999 2004 2009 2014 2018
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RESTIDER MELLAN
TYNGDPUNKTER | STADEN

Det tredje effektmalet i trafikstrategin handlar om
restider mellan tyngdpunkter i staden. Milen anger
att restiden mellan tvi godtyckliga tyngdpunkter

eller malpunkter ska vara maximalt 30 minuter med

kollektivtrafik eller bil.

Start- och malpunkter fér restider enligt Effektmal 3.

Angered centrum

Gamlestaden

Backaplan

Centrala staden

Frélunda torg

Hur och var mater vi restider?

Sedan februari 2018 har Trafikkontoret tillging till
restidsdata for kollektiv- och biltrafik via Google Maps.
Data samlas in pa kvartsbasis mellan klockan 6 till

18 samtliga dagar i veckan (data saknas dock f6r
februari 2019). Restider mellan fem stycken tyngd-
punkter finns tillgingliga, dessa 4r: Frolunda torg,
centrala staden (Brunnsparken), Backaplan, Gamlestads
torg och Angered Centrum. Tyngdpunkterna kommer
fran stadens strategi for utbyggnadsplanering och frin
trafikstrategin.

Hur har restiderna forandrats
sedan bérjan 2018?

Tiden for en resa med kollektivtrafik eller bil varierar
beroende pa veckodag och tidpunkt pd dygnet. Den
paverkas dessutom av tillgingligt kollektivtrafikutbud
och tringselsituationen i vdg- och sparvigsnitet.

Sex relationer av totalt 20 i kollektivtrafiken overskrider
milet pa maximalt 30 minuters restid. Det giller resor
mellan Angereds centrum, Frolunda torg, Backaplan och
Gamlestads torg i bada riktningarna. Exempelvis tar en
resa mellan Angered centrum och Frélunda torg nistan
55 minuter. Resor till och frin centrala staden klarar
milet. Generellt har restiderna varit oforaindrade sedan
mitningen bérjade. Forlingda restider syns dock for ett
flertal relationer vid sommartidtabell. Forlingningen dr
tydligare for 2018 drs sommartidtabell jamf6rt med 2019.

Angered centrum - Backaplan
Angered centrum - Centrala staden
Angered centrum - Frélunda torg |
Angered centrum - Gamlestads torg
Backaplan - Angered centrum
Backaplan - Centrala staden
Backaplan - Frolunda torg
Backaplan - Gamlestads torg
Centrala staden - Angered centrum

Centrala staden - Frolunda torg
Centrala staden - Gamlestads torg
Frolunda torg - Angered centrum
Frolunda torg - Backaplan

Frolunda torg - Centrala staden
Frolunda torg - Gamlestads torg
Gamlestads torg - Angered centrum
Gamlestads torg - Backaplan
Gamlestads torg - Centrala staden
Gamlestads torg - Frélunda torg

85-percentilen for restider med kollektivtrafik.

(N — .
Centrala staden - Backaplan [N —
|

N 50

10
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2019 klarar samtliga relationer 30-minutersmalet, nir
resan sker med bil. Hésten 2018 stingdes ett av roren
i Gétatunneln och det innebar 6kade restider f6r ett antal
relationer, diribland Frolunda torg till Angered centrum.
Nir réret sedan 6ppnades 2019 sjonk restiderna igen.

Under 2019 har byggnationen vid centralenomradet
intensifierats och restiden frin Centrala staden till
Backaplan har 6kat. Restiden i motsatt riktning har
ddremot inte paverkats i samma grad.

Angered centrum - Centrala staden
Angered centrum - Frélunda torg
Angered centrum - Gamlestads torg
Backaplan - Angered centrum
Backaplan - Centrala staden
Backaplan - Frolunda torg
Backaplan - Gamlestads torg
Centrala staden - Angered centrum
Centrala staden - Backaplan
Centrala staden - Frolunda torg
Centrala staden - Gamlestads torg
Frolunda torg - Angered centrum
Frolunda torg - Backaplan

Frolunda torg - Centrala staden
Frolunda torg - Gamlestads torg
Gamlestads torg - Angered centrum
Gamlestads torg - Backaplan
Gamlestads torg - Centrala staden
Gamlestads torg - Frélunda torg

85-percentilen for restider med bil.

Angered centrum - Backaplan _ |

5

I
1
8
Restid (minuter)
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TRANSPORTTIDER
FOR GODSTRAFIK

Det sjunde effektmalet i trafikstrategin handlar om
transporttiderna for gods. Milet anger att transport-
tiden och variationen i transporttider, pa vig och jirn-
viig till och fran viktiga industri- och logistikomraden,
inte ska 6ka utan ligga kvar pa 2014 ars nivéer ar 2035.

Hur och var mater vi transporttider?

Transporttider for vigtransporter har himtats frin
Googles API — Distance matrix. Data har samlats in pa
kvartsbasis fran klockan 05:00 till 20:00 mellan 8 april
och 20 maj 2019 (perioden innehiller piskledigheten).
Materialet r avgrinsat till storre logistiknav och huvud-
sakliga transportleder i Goteborgsomréidet. Materialet
bor ses som en referensserie av det grovmaskiga trans-
portnitet som kan ligga till grund f6r framtida uppfolj-
ning. I underlaget finns all typ av trafik som rér sig pa
lederna, diribland gods.

Hur langa ar transporttiderna?

En typisk transporttid kan beskrivas av medianen
(50-percentilen). Medianen ir det virde som ligger i
mitten nir samtliga transporttider sorteras efter storleks-
ordning. P4 sa sitt undviks extremvirden som i vissa fall
kan vilseleda genom att under- eller 6verskatta ett virde,
som i detta fall dr transporttid.

Transporttiderna (medianen) mellan start- och slut-
destinationerna varierar kraftigt beroende pa avstindet.
Langa tider finns exempelvis mellan Landvetter flygplats
och Kungilvsmotet. Kortare tider observeras till exempel
mellan Stora Vikenmotet och Kungilvsmotet.

Transporttider under trangsel

En transporttid under tringsel kan beskrivas av 85-
percentilen. For striket mellan Kallered och Bickebol,
som dr att av de viktigaste striken for godstrafik, dr
85-percentilen 27 minuter. Det innebir att 85 procent av
restiderna ligger pd 27 minuter eller kortare. Ddrmed ér
det lingre restider resterande 15 procent av tiden.

Vilken spridning finns
i transporttiderna?

Spridningen av transporttider for en viss relation kan
beskrivas genom att jimfora restiden f6r 50- med
85-percentilen. Spridningen i transporttider beror till
stor del pa tringsel vid hog trafikmingd i nitet men dven
pa andra faktorer si som trafikolyckor eller vigarbete.
Fo6r exempelvis relationen Kalleredsmotet till Bickebols-
motet finns en generell f6rlingning av transporttiden pé
12 minuter. I andra relationer 4r férlingningen betydligt
kortare, exempelvis Stora Vikenmotet till Kungilvsmotet.

Start- och malpunkter fér transporttider enligt Effektmal 7

@ startpunkter

Stora Vikenmotet @ Malpunkter

4 Ale
@Kungalvsmotet

ackebolsmotet
Gotebor

Jonseredsmotet
®

Partille
d/olvo Torslanda

Goteb h: iskhamnsmotet
Gteborgs amg ‘ skhai tet -

andvetter flygplats

iikjmé\él
Kalleredsmotet
[ ]
Mark

Transporttiderna mits mellan start- och malpunkterna och
mellan startpunkterna. Det finns siledes inga transporttider

mellan malpunkterna.
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Transporttid (restid) mellan olika punkter, 50-percentil (median)
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Transporttid (restid) mellan olika punkter, 85-percentilen
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Transporttid (restid) mellan olika punkter,
skillnad mellan 85- och 50-percentilen (median)
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GANGVANLIGHETEN | STADEN

Goteborg ska vara en stad dar manga kan och vill gi
ch vistas. De flesta goteborgare tycker att deras nir-
milj6 som helhet dr gingvinlig. Nir det giller olika
aspekter som paverkar upplevelsen av stadens offentliga
rum och gingmilj6er skiljer sig dock néjdheten en hel
del. Det finns ocksi en variation mellan stadsdelar och
utvecklingen 6ver tid.

Uppféljningen styrs utifran de mél som finns i trafik-
strategin men har ocksi kompletterats utifran malomraden
som pekats ut som viktiga i kontorets strategiska arbete
med fotgingare och stadsmiljo.

Utvecklingsomrade:
Gangvanlig narmiljo

Gangvinligheten dr viktig i hela Géteborg. Dirfor
t6ljs utvecklingen pa detta omride. Det finns ocksé
ett forslag att malnivan bor vara att minst 90 % av
boende i respektive stadsdelsnimnd tycker att deras
narmilj6 dr gangvinlig till 2035.

Utvecklingsomrade:
Rekreativ narmiljo

Att gi, springa och vara ute for rekreation dr en stor
del av stadens géngrorelser pa trafikkontorets ytor.
Darfor f6ljs néjdheten upp som en del av att forsta
gingvinligheten i staden. Det finns ett forslag

om mélnivan bor vara att minst 90 % av boende i
respektive stadsdelsndmnd tycker att deras narmiljo
ger goda mojligheter for rekreation till 2035.

En positiv helhetsbild

2019 sa anser 84 procent av gteborgarna att deras
ndrmilj6 dr gangvinlig nir de uppskattar helheten, det
dr samma nivd som néjdheten hade 2018. Sedan 2016
har néjdheten blivit nigot ligre, dd néjdheten lag pa
87 procent.

Nojdheten 2019 ar som hogst i Askim-Frélunda-
Hogsbo och Orgryte-Hirlanda, bida med 91 procent.
Angered har ligst néjdhet med 76 procent.

Framover gar staden in i en allt mer intensiv byggfas
som kommer att paverka nirmiljén och gingvinligheten
i flera stadsdelar. Att bibehalla néjdheten kommer att
bli en utmaning som gér att vi maste satsa pa fotgingare
dven i de omréden dir n6jdheten idag dr hog.

Andel som anser att narmiljén &r gdngviénlig, sorterat
i fallande ordning, procent

Totalt
Askim-Frélunda-Hbégsbo
Orgryte-Harlanda 54 37
Lundby 49 39
Vastra Goteborg 54 31
Norra Hisingen 47 37
Majorna-Linné 46 37
Centrum 38 45
Ostra Géteborg 46 36
Vastra Hisingen 42 37
Angered 5 41

0 20 40 60 80 100

B Mycket n6jd M Ganska nojd

ATTITYDUNDERSOKNINGEN KRING GANGVANLIGHET

Upplevelsen av gangvinligheten i Géteborg undersoks
genom en arlig attitydundersokning som har gjorts
sedan 2015. Under maj och juni manad genomférs
telefonintervjuer med boende runt om i staden. 2019
genomfordes drygt 2000 intervjuer. Unders6kningen
ar strukturerad sd att det gir att studera resultatet geo-

grafiskt, uppdelat per Goteborgs Stads tio olika stads-
delsnimnder. Delar av undersékningen ser likadan ut
fran ar till 4, medan andra delar dndras for att f6lja upp
olika aspekter ddr ny eller férdjupad kunskap behovs.
Detaljerad statistik och rapport finns tillginglig hos
trafikkontoret.
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Vad fungerar bra och mindre bra?

Studerar vi olika aspekter av gingvinlighet i ndrmiljon
finns det saker som fungerar bittre och simre. Trygg-
heten att ga dagtid upplevs hog och ménga géteborgare
upplever sin nirmilj6 trevlig att vistas i till fots. Limplig-
heten for barn att rora sig till fots och sittmojligheter ar
ddremot nyckeltal som faller ut med ligst néjdhet.

De senaste aren har flera nyckeltal en nigot negativ
utveckling med en ligre n6jdhet. Stérst minskning dr det
tor andelen som instimmer i att det dr trafiksikert att
g4, vilket kan bero pa att byggintensiteten okat. En nega-
tiv utveckling observeras dven pa frigorna om miljéns
limplighet f6r barn och sammanhingande géngbanor/
trottoarer (med 2017 som undantag) samt sittmajligheter.

Andel som anser att ndrmiljén &r gdngvénlig utifran
olika aspekter, procent

Tryggt att
93 pa kvéllen

Tryggt att ga
pé dagen

Trevlig miljo att
vistas i

] 7
Trafiksdkert att ga

Manga andra I 77
som rér sig ute E e 70
67

Lamplig miljo
for barn (7-12 ar)

Sammanhangande
géngbanor/trottoarer e 74

I 43
Sittmojligheter

Bra rekreation

100

M 2019 W 2018 M 2017 2016

Samspelet med cyklister

Upplevelsen av hur samspelet med cyklister fungerar

tor fotgingare varierar mellan stadsdelar. Det finns ocksé
en tydlig variation mellan upplevelsen hos olika alders-
grupper, dir yngre upplever att samspelet fungerar bittre
medan éldre dr mindre n6jda som helhet. De senaste
dren har nojdheten sjunkit.

Upplevelsen av hur bra samspelet med cyklister fungerar
utifran ett fotgédngarperspektiv, procent

2019 10 14 30 13
2018 9 12 35 18
2017 N8 12 40 19

o] 20 40 60 80 100

M Mycket 1&g grad M Ganska lag grad Varken eller

B Ganska hog grad M Mycket hég grad

Det rekreativa promenerandet

Nojdheten fran helhetsupplevelsen av hur vil géte-
borgarna upplever att sin ndrmilj6 stodjer rekreation lag
2019 pa 85 procent i genomsnitt. Det dr en minskning
fran 2018 pa en procentenhet. I Centrum har n6jdheten
minskat ytterligare jamfort med 2018 och ligger 21 pro-
centenheter ligre dn genomsnittet 2019. Nojdheten har
troligen bland annat paverkats av den intensiva byggtakt
som paverkat centrums gangmiljoer.

Andel som anser att narmiljén har bra tillgang till rekreation,
sorterat i fallande ordning, procent

Totalt 52 33
Orgryte-Harlanda 51 40
Askim-Frélunda-Hégsbo 50 39
Ostra Goteborg 45 43
Vastra Goteborg 54 33
Norra Hisingen 49 &7
Vastra Hisingen 54 30
Angered 52 32
Lundby 43 38
Majorna-Linne 42 37
Centrum 25 30 |

(o] 20 40 60 80 100

B Mycket n6jd M Ganska nojd
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FOTGANGARES UPPLEVELSE
AV CENTRALA STADEN

Attitydundersokningen for fotgingare 2019 visar att
goteborgarna upplever det mest attraktivt att ta sig
fram inom centrum till fots i relation till andra fard-
sitts attraktivitet. Samtidigt dr helhetsbilden av attrak-
tiviteten av att vistas i centrum hég men har minskat

nigot i nojdhet sedan 2017 och 2018.

For stadsmiljder finns tvi effektmal i trafikstrategin som
ber6r de titaste delarna av staden. I dagslidget omfattar
detta endast milj6er i centrala staden, men nir staden
fortitas kommer dessa miljéer att bli fler.

Fotgingare ska enligt trafikstrategin fi en mer fram-
tridande och prioriterad roll i de centrala miljéerna nir
staden utvecklas. Nir trafikstrategin antogs var dock inte
tolkningen av malen och malnivierna klara. Arbetet
med ett nytt kunskapshéjande dokument f6r en mer
gingvinlig stad har tagit fram konkretiseringar av méilen
enligt nedan.

Mal: Attraktivt att réra sig
till fots i tata stadsmiljoer

Ar 2035 anser minst 85 procent av goteborgarna
att gang dr ett attraktivt sitt att rora sig i innerstaden
och andra tita stadsmiljoer.

Ging ska i dessa miljéer ocksé vara det mest
attraktiva sittet att ta sig fram (i jaimf6relse med

ovriga trafikslag).

2035
85 %

Nuldge
65 %

Mal: Attraktivt att vistas
i tata stadsmiljéer
Ar 2035 anser minst 85 procent av goteborgarna att

gaturummen i innerstaden och i andra stadsmiljoer
dr attraktiva att vistas i.

2035
85 %

Nuldge
64 %

Manga upplever det
attraktivt att rora sig till fots

Att ta sig fram till fots i centrala staden upplevs av de
flesta som attraktivt. 2019 ansig 65 procent att det var
attraktivt att rora sig till fots i staden och relativt de
andra firdsitten dr néjdheten hogst. Forhillandet mellan
vilket fiardsitt som dr mest attraktivt Overensstimmer
med bade 2017 och 2018 ars unders6kning. Skillnaderna
i upplevelse utifrin kon dr smé. Ur ett aldersperspektiv
finns dock skillnader. Yngre upplever det mer attraktivt
medan édldersgrupperna 50-65 ir och 66+ instimmer

i négot lagre grad.

Attraktivt att ta sig fram till fots i centrala staden, procent

2017 48 33
(o} 20 40 60 80 100

M Mycket 1&g grad ™ Ganska lag grad Varken eller

B Ganska hoég grad B Mycket hég grad

Attraktivt att ta sig fram i centrala staden, procent

Till fots 20
Med cykel 29) 10

kollektivtrafik

45
4

Med bil 42 30

0 20 40 60 80

W Mycket |1dg grad ™ Ganska lag grad Varken eller

M Ganska hog grad B Mycket hég grad

Fotograf: Maria Olsson
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2019 har upplevelsen av hur attraktivt det ér att vistas
i centrum gitt ner nigot i relation till 2018 och 2017.
Resultatet ligger pa en n6jdhet om 64 procent. Ser vi
till var de svarande bor si ar svaren relativt lika over alla

Attraktivt att vistas i centrala staden, procent

2019 BN <

2017 | =

Vistelse i centrala staden

Goda stadsmiljoer

stadsdelar, med de som bor i Centrum, Majorna-Linné,
Ostra Géteborg och Orgryte-Hirlanda ir nigot mer
positiva dn 6vriga goteborgare. N6jdheten dr ocksé tydligt
kopplat till alder, desto yngre desto néjdare.

Attraktivt att vistas i centrala staden utifran

olika aldersgrupper, procent

o-n.

M Mycket 1&g grad ™ Ganska lag grad Varken eller
M Ganska hég grad B Mycket hég grad

VISTELSE OCH FOTGANGARE TAR
PLATS GENOM FLEXIBEL ANVANDNING

Ett snabbt sitt att forindra en plats karaktir utifrin efter-
fragan dr att anvinda sig av flexibel moblering, gronska och
omdisponera hur ytan kan anvindas. Under 2019 har Tredje
langgatan varit sommargagata likt tidigare 4r. Trafikkontoret
har ocksi tillsammans med verksamheterna pd Teatergatan
mojliggjort en sommargata i en annan tappning. En sida av
lingsgiende parkering togs bort till forman for en tillfillig
gangbana kantad av gronska samtidigt som den permanenta
giangytan kunde nyttjas till uteserveringar och plats for
verksamheterna lings gatan att komma ut i gaturummet.

En utvirdering av initiativet pa Teatergatan visar att upp-
levelsen dr 6vervigande positiv och att manga skulle vilkomna
fler sommargator i staden. Borttagandet av parkering dr den
aspekt som sticker ut som en utmaning, sirskilt f6r boende.
Aven boende ir dock 6vervigande positiva till initiativet.
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Fotograf: Ulrika Akerlind
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UPPLEVELSEN AV CYKLING
| GOTEBORG

Sedan 2008 har trafikkontoret undersokt om gote-
borgarna tycker att Goteborg ir en cykelvinlig stad.

I stadens cykelprogram finns ett mal att cykelvinligheten
ska oka. Milet 6ljs upp genom trafikkontorets attityd-
undersékning som genomforts drligen mellan 2008 och
2016. Eftersom utfallet av mitningen var relativt of6rind-
rad mellan 2014-2016 gjordes ett uppehall i mitningen
under 2017 och 2019. Den senaste undersdkningen
gjordes ddrmed 2018.

Mal: Cykelvéanlig stad

2025 tycker tre av fyra géteborgare att Géteborg dr en
cykelvinlig stad.

2035 2025
- 75 %

Nulage
42 %

Goéteborg - en cykelvanlig stad?

12018 ars undersokning tyckte 42 procent av géte-
borgarna att Géteborg dr en cykelvinlig stad. Det idr

en minskning pi tvd procentenheter i férhallande till
forra matningen 2016. Detta kan jimféras med stadens
mil pa 75 procent 2025.

Cykelvénlig stad, andel ndjda samt mal till 2025
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Milet kréver synliga forindringar som cyklisterna mirker
over hela staden, inte bara i specifika delar. I takt med
att staden gér in i en allt mer intensiv byggfas da fram-
komligheten for cyklister och fotgingare ska prioriteras

blir cykelvinligheten extra viktig att jobba med.

SKILLNADER MELLAN GRUPPER

Totalt ansig 42 procent av goteborgarna att
Goteborg dr en cykelvinlig stad. Skillnaderna
mellan kvinnor och mén var smi: 41 procent av
minnen och 43 procent av kvinnorna ansag att
staden var cykelvinlig.

Skillnaden mellan dldersgrupper dr mer tydlig,
47 procent inom aldersgruppen 18-29 ér ansig
att staden dr cykelvinlig, medan andelen for
aldersgruppen 50-65 ar endast dr 35 procent.

50-65 &r 27 8
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Andelen cyklister i olika delar av staden

I den senaste attitydundersdkningen var andelen cyklister
43 procent, vilket dr nagot ligre jaimfort med i 2016 érs
undersokning. Cykelandelen skiljer sig 4t mellan olika
mraden, dir Centrum och Sydost har den hégsta andelen
cyklister med 53 procent medan Nordost har den ligsta
med 25 procent. En cyklist definieras om en person som
cyklar minst en ging i méanaden.

Hogfrekvent innebir att man cyklar 2—4 dagar per
vecka eller mer. Lagfrekventa dr de som cyklar 1 dag

per ménad upp till 1 dag per vecka.
Andelen cyklister i olika delar av staden, 2018.
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wv
(o)}

Nordost

26 10
19 6
Sydvast 34 13
Sydost 43 10 38
40 13

41

ES

Centrum

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Hogfrekvent B Lagfrekvent

Mer séllan B Aldrig

37



I Godla stadsmiiljder

Stadens arbete for 6kad cykling

Aven néjdheten med 6vriga nyckeltal som giller cykling
har varit relativt stabil 6ver tid. For nyckeltalet "Gote-
borgs Stad arbetar for ckad cykling” har dock nojdheten
minskat sedan mitningen 2016, fran 52 procent till 47
procent, och den positiva trend som funnits mellan dren
2009 och 2015 verkar ha kommit av sig. Nedgingen kan
kopplas till den allt mer intensiva byggfasen i staden,
vilken paverkar framkomligheten for cyklister.

Ligst grad av instimmande far nyckeltalet "Trafik-
sikert att cykla”. Samtliga nyckeltal f6r 2018 redovisas
nedan.

Nyckeltal fér cykling i Goéteborg, 2018
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Atgéarder for cykling i Géteborg 2019

En infrastruktur som ir anpassad f6r cykling dr grund-
liggande for att Goteborg ska upplevas som cykelvinlig.
Byggnationen av nya cykelbanor och kvalitetsh6jning av
befintlig cykelinfrastruktur har under nagra ar gatt trogt.
Byggnationstakten har dock 6kat under 2018 och 2019.
Exempel pa byggprojekt under 2019 ir firdigstillandet
av pendlingscykelstrak i 6stra Goteborg och paborjade
forbittringar av pendlingscykelstrak pa Hisingen dér
Bjorlandavigen dr forst ut. Trafikverket har byggt klart
cykelvigen lings Ellesbovigen vilket innebdr att det nu
gér att cykla mellan Géteborg och Kungilv pé ett sikert
satt. Mindre trafiksikerhets- och framkomlighetsatgirder
har gjorts pa cirka 200 platser. Néstan 50 platser har fatt
cykelparkering och Gamlestadens cykelparkeringshus
haller pa att byggas och ska 6ppnas hosten 2020. Dir-
ut6ver pagar utveckling av cykelinfrastruktur i framtida
stadsutvecklingsprojekt samt utveckling av arbetssitt for
att oka kvaliteten.

CYKELSERVICESTATION

5 oo

SERVICE VATTEN

Fotograf: Asbjorn Hanssen
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UNDERSOKNINGAR MED
FOKUS PA FOTGANGARE
OCH CYKLISTER

Under hésten 2019 genomférde Trafikkontoret ett
antal studier for att 6ka kunskapen om fotgingare
och cyklister samt samspelet dem emellan.

Utvardering av pendlingscykelstrak

Under 2018/2019 firdigstillde G6teborgs Stad utbygg-
naden av pendlingscykelstriken i 6stra Goteborg lings
Delsjovigen (mellan Sankt Sigfridsplan och Torpavalls-
gatan samt Redbergsplatsen och Rosendalsgatan).
Pendlingscykelstraken syftar till att knyta ihop olika
delar och stora malpunkter i Géteborg med cykelbanor
av hog kvalitet (med en tydlig separering mellan cyklister
och andra trafikslag) och god framkomlighet. I korsningar
utan trafiksignaler har cykel6verfarter inforts for att oka
cyklisternas prioritet.

En utvirdering av dessa strik har gjorts for att studera
hur cyklister och fotgingare samspelar och hur de upp-
lever att det fungerar att gi eller cykla lings straken.

Upplevelse av trivsel och sdkerhet

Intervjuer visar att cyklister i stor utstrackning upplever
att striken ar trevliga och trygga att fiardas lings (80
procent). En nigot mindre andel fotgingare hiller med
(57 procent). En klar majoritet av bidde cyklisterna och
fotgingarna tycker att straken dr sikra att firdas pa och
att det dr tydligt hur de ska agera. Cyklisterna (88 procent)
tycker dessutom att flodet lings straken dr bra.

Andel som instammer, procent

Det ar tydligt hur jag som
fotgangare ska agera I

langs det hér straket

cyklist ska agera langs

Det ar tydligt hur jag som E
det har straket

Till cyklist: Det ar bra
flode pa cykelstraket

Till gdende: Det &r latt
att korsa cykelbanan pa 24 16
ett tryggt satt
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Samspel mellan fotgdngare och cyklister

De flesta fotgingare och cyklister nimner ocksa att sepa-
reringen fungerar bra men att det ar for smalt och trangt
pa vissa platser. Detta stdds ocksé av observationerna

100%
B Mycket bra

som visar att bada grupperna i mycket hog grad haller
sig pé ritt bana pa pendlingscykelstriket.

Det som ir problematiskt dr att endast fyra av tio av de
fotgingarna tycker att det ér litt att korsa cykelbanan pa
ett tryggt sitt.

En majoritet om 59 procent av alla fotgingare och
cyklister instimmer i att samspelet med andra trafikanter
fungerar bra. Det frimsta skilet som ndmns dr att folk tar
hinsyn och foljer regler. Tydliga avgrinsningar/marke-
ringar mellan olika trafikslag och att det dr gott om
utrymme ér andra anledningar.

Av de som upplevde daligt samspel svarar ungefir
hilften av cyklisterna att samspelet fungerar daligt med
fotgingare och hilften med andra cyklister. Det vanligaste
svaret pd varfor samspelet fungerar déligt enligt cyklisterna
ar att fotgingare gér i cykelbanan utan att se sig for.

Av fotgingarna (som upplevde diligt samspel) svarade
94 procent att de upplevde att samspelet fungerade
daligt med cyklister. Flera uppger att cyklister kor for
fort och inte visar hinsyn. Ungefir en tredjedel av bade
cyklister och fotgingare menar att samspelet fungerar
diligt med bilister.

Utvardering av cykelbverfarter

Nya regler for cykeloverfarter och cykelpassager inférdes
nationellt 2014. Syftet var att genom cykel6verfarter gora
det mojligt att 6ka cyklisters prioritet i korsningar samt
att gora det pd ett tydligt och trafiksikert sitt. De forsta
cykeloverfarterna i Goteborg inférdes pa pendlingscykel-
straken som ingick i studien. Det har darfor varit viktigt
att undersoka hur de faktiskt fungerar genom observa-

tioner samt hur tydliga och trafiksikra de upplevs.

CYKELPASSAGE OCH CYKEL-
OVERFARTER - TVA TYPER AV
KORSNINGSPUNKTER

Vid en cykelpassage har cyklisten vijningsplikt
men bilisten (eller annan korsande trafik) ska
dnda visa hinsyn och sakta ned om en cyklist dr
pa vig in i eller befinner sig i en cykelpassage. En
cykelpassage dr ibland fartsikrad med exempelvis
fartgupp.

Vid en cykel6verfart har korsande trafik vijnings-
plikt for cykel. Cykeloverfart ska utformas med
vijningslinje f6r korsande trafik, nytt vigmarke
for cykeloverfart samt vara hastighetssikrad till
30 km/h f6r passerande trafik.
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Fotograf: Malin Mansson

Vid observation av samspelssituationer vid cykeloverfarter
vijde 90 procent av motorfordonsférare for cyklister.
Totalt 68 procent av de svarande tycker att trafikreglerna
ar tydliga. Resultatet skiljer sig inte ndimnvirt mellan
bilister och cyklister. Dock uppger flera cyklister i de
oppna svaren att de tycker att det dr otydligt vilka regler
som giller och onskar sig tydligare skyltning. Det kan
nimnas att de skyltar och markeringar som ska finnas
vid cykeloverfarter vinder sig till bilisterna. Nigra sir-
skilda skyltar eller liknande finns inte for cyklisterna

pa cykelbanan.

Pi frigan om vilka trafikregler man tror giller, svarar
sju av tio bilister och étta av tio cyklister att de tror att
bilisten ska vdja. Detta stimmer 6verens med de regler
som giller pa platsen.

Studie av samspelet mellan
fotgangare och cyklister

For att 6ka kunskapen om hur fotgingare och cyklister
beter sig i interaktionspunkter, dir de beh6ver korsa
varandras vig, genomférdes en studie under 2019.
Undersokningen genomfordes i tre delar: en obser-
vationsstudie, korta intervjuer pé plats i gatumiljon
och lingre semistrukturerade intervjuer med personer
som rekryterades pa de olika platserna. Studien dr del

i ett kunskapsbyggande till ett parallellt arbete med
utformningsprinciper for just interaktionspunkter och
separering av fotgingare och cyklister.

Resultatet av studien visar bland annat ett genomgéende
behov av storre tydlighet i stadsmiljons utformning. Bade
fotgingare och cyklister upplever en otydlighet kring vad
som férvintas av dem i samspelet. Upplevelsen dr ofta

att alla far hjdlpas at. Manga pekar ocksa ut upplevelsen
av att varken fotgingare eller cyklister prioriteras hogt

i utformningen av stadsrummet. En av de viktigaste fak-
torerna som pekas ut ar kontinuitet, att utformningen
av cykelbanor inklusive val av beliggning med mera ser
likadan ut over staden for att den ska vara intuitiv och
latt att forsta. En annan grundliggande aspekt som fram-
halls dr behovet av generésare ytor f6r bade gédende och
cyklister dn vad som ofta finns i interaktionspunkter.

Elcykelstudie

Under hosten har trafikkontoret genomfort en under-
sokning kring elcyklisters resvanor, behov och attityder
till cykling. I undersokningen ingar ocksa elmopeder.
Enkiten har skickats ut till de som utnyttjat Naturvirds-
verkets premie for ett elmotorfordon i form av en elcykel
(5 548 personer i Goteborgs Stad), samt med en obser-
vationsstudie av cyklister och elcyklister pa tio utvalda
platser i Goteborg.

Mojligheten att né fler platser, hilsa och bekvimlighet
var de frimsta anledningarna till ink6p av en elcykel.
Innan inkép av elcykel anvindes framférallt kollektiv-
trafik och bil for fird till daglig sysselsittning bland de
tillfrdgade. Detta giller bide sommar- och vinterhalviret.
Efter inkopet av en elcykel blev istillet elcykel det mest
frekvent anvinda firdmedlet till daglig sysselsittning.
Sex av tio anvinder ofta sin elcykel dven f6r andra resor
— den andelen ir storre pd sommarhalviret. Endast en
dryg tredjedel av elcyklisterna upplever Géteborg som en
cykelvinlig stad. Elcyklisterna dr jaimfort med “vanliga”
cyklister mindre néjda med cykelbanorna, underhillet av
cykelbanorna, flédet och cykelparkeringarna i Géteborg.

Andelen elcyklister riknades pi 10 platser under
morgonrusningen, klockan sju till nio. I genomsnitt be-
démdes knappt 19 procent av cyklisterna pa dessa platser
cykla pa en elcykel. Andelen varierade mellan platserna.
Pi fem av platserna var andelen pa elcykel mellan 20 och
30 procent. Fyra av platserna hade en ligre elcykelandel,
mellan 14 och strax under 20 procent. Delsjovigen sticker
ut med endast 6 procent av cyklisterna pé elcykel.
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BOENDE OCH VERKSAM-
HETERS NOJDHET MED
TRAFIKMILJON | CENTRALA
STADEN

Infrastrukturprojekten i Vistsvenska paketet innebar
att Goteborg nu gitt in i en ling period av omfattande
byggarbete i centrala Goteborg. Arets NKI-under-
sokningar har fokus pé centrala staden, och visar att
for boende ér det viktigt att prioritera omgivning och
framkomlighet med bil. F6r verksamheter ir dessa
faktorer ocksé viktiga att prioritera samt kommunika-
tion. Arets resultat visar en hog néjdhet gillande den
héllbara framkomligheten.

Nojdheten med trafikmiljon har under 2019 under-
sokts bland tre malgrupper: boende, verksamheter och
besokare. N6jd kund-undersokningar (NKI) genom-
f6rs eftersom trafikkontoret har som mal att n6jdheten
med trafikmiljon inte ska férsimras under byggtiden.
NKI-undersokningen blir den fjirde i ordningen f6r
verksamheter och den tredje for boende och besokare.
For besokare, se kapitel Besckares ndjdhet med trafikmiljon
i centrala staden.

Hur néjda ar boende och verksamheter
med trafikmiljon?

Boende som bor i centrala staden dr nigot mindre néjda
med trafikmiljén dn vad verksamheterna i centrala staden
ar. NKI-virdet 2019 for boende var 44 (pa en skala
0-100), medan NKI-virdet for verksamheterna var 47.

NKI-virden under 50 innebir att néjdheten ir lig,
ddrmed tolkas resultatet av nojdheten som lig. Bide
boende och verksamheter dr mest néjda med framkom-
lighet héllbart, foljt av tillginglighet och omgivning.
Boende ér minst néjda med kommunikationen medan
verksamma dr mest missnéjda med framkomligheten
med bil. Se rutan for forklaring av vad som ingar i de
olika indexen.

NKI- och indexvérden fér boende och verksamheter
i centrala staden 2019
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NKI MATER NOJDHET MED
TRAFIKMILJON

NKI betyder n6jd kund-index. NKI-undersok-
ningar miter hur n6jda boende och verksamheter
dr med trafikmiljon totalt sett (NKI) och utifrin
fem olika trafikkategorier. Den totala n6jdheten
mits genom tre frigor som tillsammans ger ett
NKI-virde. Trafikkategorierna bestér av 2—4 frigor
vardera och miter olika delar av trafikmiljon.
Boende svarar om sin nirmilj6é och verksamheter
svarar utifrin sin verksamhets behov for anstillda,
leveranser eller kunder. Foljande frigor ingér i de
olika indexen:

NKI: No6jdhet med trafikmiljén som helhet, hur
vil férvintningar uppfylls, hur nira trafikmiljon
ar en ideal situation.

Framkomlighet hillbart: Mojligheter att ta sig
fram till fots, med cykel respektive kollektivt och
tillgdng till hallplatser.

Framkomlighet bil: Mojlighet att ta sig fram
med bil och tillgang till bilparkering.

Tillginglighet: Ytskikt pa ging- och cykelbanor,
pa bilkorbanor, belysning och tillging till cykel-
parkering.

Omgivning: Ljudnivan, luftkvaliteten, trafik-
sikerheten och det visuella intrycket.

Kommunikation: Information om byggprojektens
planering, trafikens paverkan, byggprojektens syfte

och information 1 ratt tid.
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Vad paverkar ndjdheten?

Ett syfte med en NKI-undersokning ér att synliggora
vilka aspekter av trafikmiljon som man bér fokusera pa
for att fa storst utvixling pa den totala néjdheten med
trafikmiljon. Man tittar dels pa vad néjdheten dr idag
och dels pa hur starkt samband den har med det 6ver-
gripande NKI-virdet. Det hir visualiseras genom en sa
kallad prioriteringsmatris.

Prioriteringsmatris - boende

* Framkomlighet bil och Omgivning har en lag
néjdhet och ér viktigt f6r NKI-virdet. En forsimrad
omgivning och framkomlighet med bil kommer att ge
relativt stor negativ effekt pd NKI-virdet. Detta bor
prioriteras.

* Kommunikation och Tillginglighet har ett svagt
samband med NKI, men ocksi ett relativt lagt resultat
som visar att det finns forbattringspotential inom
detta omrade.

* Framkomlighet hillbart har lig inverkan pa helheten
och samtidigt ett hogt resultat. Omradet bor bevakas
eftersom en forsimring kan 6ka inverkan pa helhets-
attityden.

Prioriteringsmatris - boende

Framkomlighet bil

Omgivning

Lag

- Hég

Prioriteringen fran 2019 visar att behoven som man bor
fokusera pé delvis skiljer sig at for boende och verksam-
heter. F6r bada grupperna bér man prioritera framkom-
lighet bil och omgivning. For verksamheterna dr dirutéver
kommunikation prioriterat. Aven framkomlighet hallbart
bor vardas for att behalla en hog néjdhet. Jamfort med ar
2018 har omgivning och héllbar framkomlighet fatt storre
betydelse for helhetsupplevelsen f6r verksamheterna. For
boende dr prioriteringen oférindrad.

Prioriteringsmatris - verksamheter

* Framkomlighet bil, Kommunikation och Omgivning
har lig n6jdhet men ér viktigt f6r NKI-virdet.
En forsimrad kommunikation, omgivning och fram-
komlighet med bil kommer att ge relativt stor negativ
eftekt pa NKI-virdet. Detta bor prioriteras.

* Framkomlighet hillbart har en hog néjdhet och
samtidigt ett starkt samband med NKI. Omradet bor
darfor vardas for att uppritthélla en hog nojdhet.

+ Tillginglighet har lig inverkan pé helhetsupplevelsen
och samtidigt hogt resultat. Omradet bor bevakas sa
att néjdheten inte minskar, men andra omréiden bor
prioriteras.

Prioriteringsmatris - verksamheter

Framkomlighet
hallbart

Framkomlighet bil
Omgivning

Kommunikation

Lag

- Hég
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Foérandring i néjdhet 6ver tid

For boende undersoktes NKI for tredje aret. Nojdheten
tor boende dr 2019 generellt ligre pd samtliga aspekter
av trafikmiljon (med framkomlighet med bil som
undantag).

For verksamheter undersoktes NKI for fjirde éret.
For verksamheter dr férindringen mellan 2018 och
2019 relativt oforandrad, deras NKI har dock okat tva
procentenheter. Dirmed bryts en negativ trend, ddr
verksamheternas NKI minskade frin 57 till 45 mellan
2016-2018.

Overlag ir verksamheter med 20 eller fler anstillda
mer néjda dn verksamheter med férre anstillda.

Fotograf: Jenny Christenson

NKI- och indexvéarde for boende i centrala staden 2019, NKI- och indexvarde verksamheter i centrala staden 2019,
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Skillnader mellan omraden

NKI-undersokningen har genomférts med boende och
verksamheter i sex si kallade primaromraden. N6jdheten
skiljer sig mycket mellan olika omriden och var 2019
ligst i omradena Lorensberg och Inom Vallgraven sett
till boende. For verksamheter ir néjdheten dven lag
kring Heden. Verksamheternas néjdhet har 6kat relativt
mycket kring Stampen. Stampen omfattar bland annat
Centralenomridet, medan Heden omfattar Evenemang-
striket inklusive Korsvigen. N6jdheten hos boende och
verksamheter varierar relativt mycket mellan omradena.
Storst variation i néjdhet mellan boende och verksam-
heter observeras i Lorensberg, Inom Vallgraven och

Lindholmen.

Fotograf: Magnus Vennersten & Stina Olsson

NKI-virde fér boende 2019, 2018 och 2017 i olika omraden
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Boende ir 6verlag mindre n6jda dn verksamheter nir
2019 érs siftror jamférs med 2018. Nojdheten har mins-
kat inom flest kategorier f6r boende i Vasastaden och
Lorensberg. Endast bilframkomligheten vid Heden har
forbittrats enligt denna grupp. Boende vid Lindholmen
ir det enda omradet dir néjdheten inte minskat under
perioden. For verksamheterna dr néjdheten oférindrad
till stora delar under denna period. Verksamheterna kring
Stampen dr dock mer n6jda under 2019, sett till NKI,
hallbar framkomlighet, tillginglighet och omgivning.

A andra sidan har bilframkomligheten och omgivningen
f6érsimrats i Lorensberg.

Med hjilp av firgkodning visas nedan om resultatet
2019 ir signifikant hogre (gron), ligre (r6d) eller ofor-
andrat (gul) sedan 2018 for de olika trafikindexen for
de olika primidromridena.

Boende 2

NKI

Hallbart

Bil

Tillgdnglighet

Omgivning

Kommunikation

Hoégre 2019 jamfort med 2018

Verksamheter

NKI

Hallbart

Bil

Tillganglighet

Omgivning

Kommunikation

PA
%,
L 4
% %
% & o
[UC)
% H
> o>

e :
HECOBEOE
oope

Oférandrat . Lagre 2019 jamfort med 2018




I Godla stadsmiiljder

BESOKARES NOJDHET MED
TRAFIKMILJON | CENTRALA
STADEN

Mainga av de som r6r sig i centrala Goteborg ér beso-
kare frin bland annat andra delar av staden. Vissa bor i
niromridet, andra lingre bort. Trafikkontoret stravar
efter att underlitta framkomligheten till centrum for
samtliga goteborgare och besokare utifrin, men detta
blir en stor utmaning med tanke pa alla de byggnationer
som finns i staden. Dirfor utfors NKI-unders6kningar
aven for besokarna for att fa en bild av néjdhetsutveck-
lingen for de som vistas i centrala staden.

Under 2017 genomférdes NKI-mitningar for
Innerstaden, Nordstan och Avenyn och under
véiren 2018 dven f6r Haga och Linné. Under
hésten 2018 genomférdes uppfoljande matningar
i samtliga fem omraden och den senaste studien
utférdes 2019. Mitningarna ligger till grund for
torebyggande och kommunicerande arbete fram-
over for att forsoka sikerstilla tillgingligheten
for besokare under byggskedet.

Fragorna har tagits fram i samarbete med cen-
trumforeningarna. Totalt intervjuades 400-550
personer per omréde i dldern 16 ar och uppat.
Intervjuerna genomfordes pa plats under affirer-
nas Oppettider bade vardagar och helger under
oktober och november méinad.

For trafikkontorets del 4r framfor allt tre variabler
intressanta — den hallbara framkomligheten
(kollektivtrafik, ging och cykel), framkomligheten
med bil och trafikmiljon i stort. Samma fragor
ingir som i NKI-mitningarna med boende och
verksamheter for dessa index:

* NKI: N6jdhet med trafikmiljon som hel-
het, hur vil férvantningar uppfylls, hur nira
trafikmiljén dr en ideal situation.

* Framkomlighet hallbart: Mojligheter att ta
sig fram till fots, med cykel respektive kollek-
tivt och tillgang till hallplatser.

* Framkomlighet bil: Mojlighet att ta sig
fram med bil och tillgéng till bilparkering.

Fardsétt till centrum, bade vardagar och helg.

Totalt 8

Avenyn ¥

Haga B

Inner-
staden

Linne
& 6|

100%

8

Nordstan 12 72

0%

50%

M Bil W Buss/sparvagn M Tag M Till fots/cykel @ Annat

Fardsatt till centrum for besdkarna

Vanligaste firdsittet for besokare till centrum ar med
kollektivtrafik, ddrefter kommer till fots/cykel. Hur man
tar sig till omradena varierar pé sa sitt att dit manga gér
till fots eller cyklar dr det firre som reser kollektivt.

Nordstan har hogst andel besokare som firdas via bil,
ndrmare bestimt 12 procent. Detta kan forklaras av att
relativt fi av dessa bor i niromridet. Samma monster
observeras i Linné, majoriteten av de tillfrdgade besokarna
bor 1 omridet och darfor firdas relativt £ via bil. Har
observeras istillet hogst andel som firdas via cykel eller
till fots.

Andel besékare som bor i nsromradet, procent.

Avenyn [EZ

Haga | 49
Inner-
staden
Linné
Nordstan

0% 50% 100%

Huvudsyftet f6r besokarnas resor till centrum ar mesta-
dels shopping, arbete/skola, friskvird/skonhet/service

och for att de bor i niromradet.
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No6jdhet med trafikmiljé
och framkomlighet

NKI/Trafikmiljdindex bland besokare uppgar till 56
procent, vilket dr en godkind niva.

Besokare till centrum dr néjda med hur det gir att ta
sig fram med hallbara firdsitt (gang, cykel och kollektiv-
trafik). N6jdheten med att ta sig fram med bil dr sdmre.
Detta paverkar dock inte besckarnas néjdhet i speciellt
stor omfattning. Studien visar ndmligen att den héllbara
framkomligheten har en betydligt stérre paverkan pa
besokarnas néjdhet dn bilframkomligheten.

Samtliga index har dock forsimrats sedan 2017.
Framf6rallt framkomlighet med bil, vilket formodligen
beror pa de stora byggnationsprojekten i staden. Notera
att jimforelser mellan ar bor goras varsamt di exempelvis
intervjuaren som person kan ha ett nirmande som paver-
kar resultatet. Sedan dr urvalet inte dr slumpmassigt da
intervjuerna ir filtbaserade och sker pi plats i respektive
omrade.

Besdkares néjdhet totalt (NKI) och néjdhet med hallbar framkomlig-

het och framkomlighet med bil, index 0-100

56
58

58

E—
83

NKI

Framkomlighet hallbart
(till fots, cykel, kollektivt)

82
44
F komlighet bil
54
(¢] 20 40 60 80 100

M 2019 M Hoésten 2018 Hoésten 2017/Varen 2018

Nordstan dr det omrade som har hogst resultat pa fram-
komlighet (bide hallbart och med bil) medan Haga

har hégst nojdhet generellt (NKI). Haga har dock lagst
nojdhet inom framkomlighet. Notera att NKI inte dr en

sammanslagning av framkomlighet héllbart och bil utan
definieras av andra faktorer, se ruta pi foregiende sida.

Néjdhet totalt (NKI) och néjdhet med hallbar framkomlighet och
framkomlighet med bil 2019, index 0-100

|
Totalt 26 79

P 44
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Avenyn 26 77

L
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Haga 77
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Innerstaden 78
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.. I
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T 44
I 52

Nordstan 82
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B NKI
Framkomlighet hallbart (till fots, cykel, kollektivt)
B Framkomlighet bil

Framkomlighet hallbart

Sett till hillbar framkomlighet finns 6verlag n6jdast
bes6kare kring Nordstan. Detta omrade har dock lagst
néjdhet i friga om cykelframkomlighet. I Haga obser-
veras raka motsatsen, dir besokarna dr relativt néjda
med framkomligheten med cykel och minst néjda med
kollektivtrafiken.

Néjdhet med hallbar framkomlighet hésten 2019, index 0-100

c | & B

AR IR

Sz £ =5 2

E;;‘g‘i‘r‘:mhgh“ 79 77 77 78 80 82
Ta sig fram till fots 84 83 85 85 84 81
Ta sig fram med cykel 63 64 69 60 65 54
Ta sig fram kollektivt 80 78 76 77 83 85
Tillging pa hallplatser 80 78 72 |80 82 (901

Nojdheten har minskat mycket kring Avenyn jaimfort
med hésten 2018, och flera besokare trycker pa att bil-
trafik samt elsparkcyklar bor forbjudas helt i omradet.
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Framkomlighet med bil

Nordstan ér det omride som 6verlag har hogst néjdhet,
vilket frimst beror p4 tillgingen pé bilparkering. Liagst
nojdhet sett till bilparkeringstillgang observeras i Haga,
och hir finns dessutom ligst nojdhet overlag for bilfram-
komlighet. I Linné finns nojdast besokare sett till mojlig-
heten att ta sig fram med bil, och missndjdast besokare
gillande bilframkomligheten observeras i Innerstaden.

Nojdhet med framkomlighet bil 2019, index 0-100

c c
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Framkomlighet bil 44 41 38 39 44 58

Ta sig fram med bil 43 42 42 36 51 43
Tillgingen pi 45 41 34 43 38 73 Forografi Stina Olsson

bilparkering

Av dem som faktiskt kort bil till centrum hade 88 pro-
cent av besokarna hittat en parkering inom 5 minuter.
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SKADADE | TRAFIKEN

Av det totala antalet skadade i Goteborg stir fotgingare
i fallolyckor och cyklister i singelolyckor for den storsta
andelen. Under 2019 har personer skadade i elsparkcykel-
olyckor tillkommit.

De mal som formulerats for trafikskadade dr att antalet
skadade och omkomna i trafikmiljon ska minska med
75 procent fram till 2020, med basar 2010.

Fallolyckor med fotgingare definieras inte som en
trafikolycka och ingédr dérfor inte i antalet skadade och
omkomna som trafikkontoret satt mal for. Samtidigt dr
det dnda viktigt att studera fallolyckorna, eftersom de
huvudsakligen sker i miljoer som ingdr i stadens ansvars-
omréiden, och dessutom drabbar ménga fotgingare.

Mal 1: Farre skadade

Antalet mattligt eller allvarligt skadade ska minska
till hogst 75 personer 2020.

2035 2020 Nulage
- <75 472

Mal 2: Farre omkomna

Antalet omkomna ska minska till 3 personer
eller firre 2020.

2035 2020 Nuldge
<3 10

Mal 1: Antalet skadade i trafiken

Under 2019* rapporterades 422 mattligt skadade och
50 allvarligt skadade i trafiken totalt sett (exklusive
fotgingare i fallolyckor™).

Sedan 2013 har antalet skadade 6kat kraftigt vilket till
storsta delen forklaras av forbattrad rapportering frin
akutsjukvarden. Att skaderapporteringen varierar ar for
ar forsvérar analysen av trafikskadeutvecklingen och det
ar inte alltid moijligt att avgora om en f6rindring beror
pd en forindring i antal skadade eller i rapporteringen.

* Rullande helir fjirde kvartalet 2018-tredje kvartal 2019.

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade
2001-2019* (exkl. skadade i fallolycka), samt mal 2020
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Skadade per trafikantgrupp

Inkluderas skadade fotgingare i fallolyckor i det totala
antalet skadade 6kar antalet rapporterat mattligt och all-
varligt skadade till drygt 900 per ér under de senaste aren.

Den enskilt storsta skadegruppen dr fotgingare i
fallolyckor som star for cirka hilften av de rapporterat
skadade under aret. Nist storst dr gruppen cyklister i
singelolyckor. Personer som skadats pé elsparkcykel f6r-
klarar 6kningen i skadegruppen ”andra”, se dven kapitel
Olyckor med elsparkcyklister.

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade
2011-2019* (inkl. skadade i fallolycka)
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| Bil Andra (ex elsparkcyklar, MC, moped)

* Kallan for statistiken &r STRADA polis och/eller sjukhus (Transportstyrelsen) for dodade i trafiken och STRADA sjukhus (Transportstyrelsen) for skadade i trafiken.
Skadegraden baseras pi bedomning vid olyckstillfillet, ISS 9+ for allvarligt skadad och ISS 4-8 f6r mattligt skadad.
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Nar sker singelolyckorna?

En fordjupad analys av fotgingare i fallolyckor och
cyklister i singelolyckor mellan aren 2010 och 2018 visar
att drygt hilften av alla fallolyckor sker under vinter-
ménaderna december till och med februari. For cyklister
som skadas i singelolyckor dr monstret det omvinda.
Antalet skadade cyklister dr som hégst pad sommaren och
som ldgst pa vintern. Skadeantalet foljer dirmed flodet
av cyklister vil. Vanliga orsaker till fallolyckor med fot-
gingare pa vintern dr halka pa grund av is och sné.

Antal mattligt och allvarligt skadade fotgéngare i fallolyckor
respektive cyklister i singelolyckor under aren 2010-2018 totalt

600
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° Jan Feb Mars April Maj Juni Juli Aug Sep Okt Nov Dec

M Fotgéngare i fallolycka M Cykel singel

Andel som anvander cykelhjalm

Varje dr undersoks hur stor andel av cyklisterna som
anvinder hjilm (f6r 2017 saknas rikning). Sedan borjan
av 1990-talet anvinder allt fler hjalm och siffran har 6kat
stadigt — fran 8 procent 1991 till 75 procent 2019. Att
fler anvinder cykelhjilm dr en vinst for trafiksikerheten.

I virdet f6r 2019 ingér inte personer pé elsparkcyklar.
Personer pi elsparkcyklar anvinder cykelhjilm i betydligt
lagre grad.

Andel cyklister med hjalm, procent
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Sedan 2015 observeras andelen som anvinder hjilm pa
elva cykelstrik. Observationerna gors pé vardagar mellan

* Rullande helir fjirde kvartalet 2018-tredje kvartal 2019.

kl 6-9 och 15-18. Variationerna mellan mitplatserna
ar relativt stor. Vid Stigbergsliden anvinde 59 procent
cykelhjilm 2019 medan siffran var 85 procent vid
Gamlestadsvigen. Troligen visar skillnaden att pendlare
anvinder hjdlm i hogre utstrickning 4n de som gor kor-
tare lokala resor.

Andel cyklister med hjdlm ir en av de indikatorer som
anvinds i1 det nationella trafiksikerhetsarbetet. Mélet natio-
nellt dr att 70 procent av cyklisterna ska anvinda hjilm.

Mal 2: Antalet omkomna i trafiken

Under 2019* rapporterades 10 dédade i trafiken: samtliga
pi kommunalt vignit. Alla omkomna var oskyddade tra-
fikanter, fyra fotgingare och tva vardera pi cykel, moped
respektive pd me. De tvi cyklisterna och en av mopedister-
na omkom i singelolyckor, men majoriteten (7 personer)
omkom i en kollision — fyra med personbil och 6vriga tre
med lastbil/traktor. Av de omkomna var ett barn (under
15 ér) och tre var dldre personer (75 ar eller dldre).
Langsiktigt ser vi en minskning av antalet omkomna
i Goteborgstrafiken. Antalet omkomna varierar 6ver dren;
det dr for ménga men samtidigt s f4 att variationen
kan bli stor. Under dren 2010-2019 avviker dren 2016
och 2019 frin trenden med ménga som omkom. Fyra
omkom under fjirde kvartalet 2018 och aterfinns darfor
i bade 2018 och 2019 érs staplar.

Utveckling av antal omkomna 2001-2019* samt mal 2020

14

12

10 ~

8

6

4

-

2

(6]
— N M T 0N O N 0 O *
50338383329 -amywOn~©Q
OO0 000000000000 OOO OO O
AN N AN AN AN AN AN AN N AN N AN AN AN NN AN NN«

B Omkomna = = = M3|

Vad &r pa gang inom trafiksdkerhet?

Trafikndmndens trafiksikerhetsprogram 16per ut r 2020.
Under 2019-2020 pagér arbete med hur de framtida
malsittningarna och inriktningarna for trafiksidkerhets-
arbetet bor se ut. Drift och underhall inriktat pa giende
och cyKklister dr ett viktigt omrade liksom att fortsitta
med hastighetsdimpande atgirder. Att sikerstilla och
vidareutveckla trafiksikerhetskompetens i organisationen
ir avgérande och det finns bade moéjligheter och utma-
ningar i teknikutvecklingen och ny mobilitet.
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OLYCKOR MED
ELSPARKCYKLAR

Elsparkcykelforetag etablerade sig i G6teborg i november
2018. 1 februari 2019 rapporterades den forsta person-
skadeolyckan. Direfter har antalet olyckor 6kat kraftigt
i takt med att resandet med elsparkcyklar 6kat.

Om olycksanalysen

For att kunna arbeta férebyggande for att minska olyckor
med elsparkcyklar gjordes en analys av nir, var, hur och
varfor olyckor med elsparkcyklar intrdffar samt vem som
skadas. Analysen baseras pé ett annorlunda urval dn det
tor mal 1 i foregdende kapitel och siffrorna kan darfor
inte direkt jaimforas. Exempelvis ingér olyckor med lind-
riga personskador och hela ar 2019.*

Olycksutvecklingen 2019

Under 2019 har det rapporterats 180 personskadeolyckor
med elsparkolyckor — 2 allvarliga, cirka 70 mittliga och
cirka 110 lindriga olyckor. Augusti dr den mest olycks-
drabbade ménaden med nira 50 olyckor. Antalet olyckor
foljer antalet resor med elsparkcyklar mycket vil.

Antal olyckor samt antal resor med elsparkcyklar 2019
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* Antalet olyckor ir inte ir fullstindigt pga en efterslipning i sjukhusstatistiken.

Nar och var sker olyckorna?

De flesta olyckor sker pa 16rdagar och kring helgen,
detta trots att cirka 70 procent av resorna sker pa var-
dagar. Helgolyckorna sker oftast pa kvillen och natten.
80 procent av olyckorna intriffade pa fritiden (inte pa
vig till/fran arbetet).

Goda stadsmiljoer

Antal olyckor med elsparkcyklar éver veckan ar 2019
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Sa gott som alla olyckor sker i titbebyggda omraden ddr
det dr kommunal vighéllning. Nira hilften av olyckorna
sker pd ging- och cykelbanor och en fjirdedel pa ging-
bana/trottoar.

Antal olyckor med elsparkcyklar pa olika platstyper

4

M Gang- och
cykelbana/-vag

W Gatu-/vagstracka
Gangbana/trottoar
M Gatu-/vagkorsning

M Annan

Olyckstyp

Cirka 80 procent av olyckorna ir singelolyckor dir
elsparkcyklisten sjilv skadas. Kollisioner star f6r 16
procent av olyckorna och sker med frimst personbil/
taxi, fotgdngare och andra cyklister. Singelolyckor med
fotgingare eller cyklister som vijer for elsparkcyklister
eller faller pd grund av elsparkcyklar som ligger i vigen
r mycket ovanliga.

* Killan for statistiken &r STRADA polis och/eller sjukhus (Transportstyrelsen) for for 2019. Antalet olyckor i oktober—december ér inte ir fullstindigt pga en efterslipning
i sjukhusstatistiken. Skadegraden baseras pi bedomning vid olyckstillfillet, ISS 9+ for allvarligt skadad, ISS 4-8 f6r mattligt skadad och ISS 13 for lindrig skadad.




Antal olyckor med elsparkcyklar av olika olyckstyp

5 2

M Elsparkcykel singel

M Kollision
(personbil/taxi,
fotgangare, cykel m fl)

Cykel singel
pga elsparkcykel

M Fotgéngare fall
pga elsparkcykel

Vem skadas?

I kollisionerna med personbil eller annat tungt fordon

ar det elsparkcyklister som skadas. I kollisioner med
fotgingare eller cyklist och annan oskyddad trafikant ar
det frimst motparten som skadas. Eftersom den storsta
olycksgruppen dr singelolyckor med elsparkcyklister ar
det huvudsakligen de sjilva som skadas. De tva allvarliga
olyckorna var singelolyckor. I ett par olyckor var det pas-
sagerare pa elsparkcykel som skadats. Totalt skadades 162
elsparkcyklister om de tvd passagerarna riknas bort.

Kén och alder pa skadade elspark-
cyklister

40 procent av de skadade elsparkcyklisterna var kvinnor.
Personer i dldern 20-29 ir stir f6r nira hilften av de

skadade.

Antal skadade elsparkcyklister i olika aldrar 2019
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Orsak till singelolyckorna
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For varje olycka registreras ett hindelseférlopp. Det ir
frimst den skadade som dr killan till denna information.
Utifran hindelseforlopp har orsak till elsparkcyklisternas
singelolyckor kategoriserats efter huvudkategorierna
minniskan, vigutformning, drift och underhall och
slutligen fordon. I Géteborg dr méinniskan storsta
orsaksgruppen (fyra av tio olyckor). Vanligaste orsaken
ar att man ramlat utan nirmare forklaring eller tappat

Goda stadsmiljoer

kontrollen/balansen. Alkohol nimns i samband med

16 olyckor. Vigutformning kommer dirndst och stir for
en fjirdedel av olyckorna. Kantsten/trottoarkant och spér
ar vanligast och nimns vid vardera 16 olyckor. Drift och
underhall (DoU) star for tvi av tio olyckor. Ojimnheter/
gropar ér vanligast, f6ljt av halka pa grund av regn eller
grus och 16v. Fordonsfel star for 13 procent av olyckorna,
dir vanligaste felet dr att elsparkcykeln plotsligt stoppat.
Detta hinde i flera fall i nedférsbacke nir maxhastig-
heten uppnaddes.

Orsak till singelolyckorna med elsparkcykel

B Manniskan: ramlade
I alkohol
dvriga
(vajning, passagerare)
W Vagutformning: kantsten
spar
ovriga (kullersten, m fl)
DoU: ojdmnhet/grop
halka (regn)
grus/lév
dvriga
B Fordon: plétsligt stopp
broms
évriga

Stockholms stad har gjort en liknande analys med lik-
artat resultat. Dir pekas kantsten ut som en riskfaktor for
dessa fordon med sma hjul. P4 samma sitt dr underlaget
viktigt och gropar, sprickor samt ojimnheter kan bli
problem. Som vintat dr det fler som kort ner eller fastnat
i spavagnsspéren i Géteborg dn i Stockholm.

Stadens arbete

For att forstirka elsparkcyklarnas positiva delar och
minska negativa effekter har Goteborgs stad slutit en
verenskommelse med foretagen. Atgirderna i Gverens-
kommelsen ska bland annat bidra till att elsparkcyklarna
parkeras pa mer limpliga platser och omréiden, och att de
inte ska kunna koras snabbare dn gingfart pa gator med
miénga fotgingare. Elsparkcyklarna har sedan de intro-
ducerades blivit bittre med bland annat storre hjul vilket
ar bra ur olyckssynpunkt.

Nya mobilitetstjanster

Utvecklingen av nya mobilitetstjanster och fordonstyper
gér fort. Under 2019 placerades cirka 3 600 elsparkcyklar
i Goteborg.

Elsparkcyklar, liksom flera andra nya fordonstyper, har
inte sin givna plats i gaturummet. F6r nirvarande har
Regeringen gett Transportstyrelsen i uppdrag att se Gver
hur elsparkcyklar och liknande fordon fungerar i trafiken

och om regelindringar behovs.

52



-

A

\| l}\\*)@ OCH
INSIKT ER

1\4;\‘““}‘?“
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SAMMANFATTNING
OCH INSIKTER

I rapporten har vi redovisat en uppfoljning av trafik-
strategins effektmil for resor, stadsrum och godstrans-
porter. Vihar ocksé presenterat fakta om trafiken,
resandet, upplevelsen av stadsmiljon samt om skadade
och dodade i goteborgstrafiken utifrin olika mitningar,
undersokningar och fordjupade analyser. Allt detta ut-
gar frin en beskrivning av de storsta trafikpaverkande
projekten under 2019 och hur de piverkade Goteborg.

Hallbar mobilitet

Sammantaget okar det hillbara resandet med fler resor
med cykel och kollektivtrafik. Bilresorna minskar dock
inte i den takt som krévs for att uppna trafikstrategins
effektmal om att 6ka det hillbara resandet.

Resor med cykel

Under 2019 har cykelresorna 6kat med 8 procent i for-
hallande till 2018. Dirmed fortgar den positiva trend
som startade 2017 och cyklandet har sedan 2017 6kat
med 21 procent, sedan 2011 4r 6kningen 45 procent.

Vi vet inte om det dr ndgra sirskilda faktorer som ligger
bakom den positiva trenden, men en forklaring kan vara
det 6kade anvindandet av elcyklar i staden. I en studie
fran aret belystes att ungefir 19 procent av cyklisterna
pa cykelstriken under morgnarna i Géteborg anvinder
sig av elcyklar. En annan studie visar att majoriteten av
de som inforskaffade en elcykel med stéd av Naturvards-
verkets premie for elfordon (5 466 personer totalt i
Goteborg) tidigare hade firdats kollektivt eller med bil
till daglig sysselsittning. De svarande minskade sina
kollektivtrafikresor med 33 procentenheter pa som-
marhalvaret och 26 procentenheter pd vinterhalvaret
efter kopet av elcykel. Vidare minskade bilresorna med
17 procentenheter oberoende av arstid bland dessa.
Efter inképet var istillet elcykel det mest frekvent
anvinda firdmedlet.

Resor i kollektivtrafiken

Resor i kollektivtrafiken har under aret 6kat med

5 procent jaimfért med 2018 och dr det enda firdmedel
som i nulidget utvecklas i takt med trafikstrategin.

Det dr frimst inom sparvagnstrafiken som ckningen
har skett under senaste dret. Det blir intressant att f6lja
upp utvecklingen framéver da det redan nu ér trangt

i pendlingstider. Vi kommer utféra djupare analyser
kring kollektivtrafikresandet under 2020 med anled-

ning av borttagandet av Géteborgs Stads subvention for

Visttrafiks periodkort inom Géteborg i augusti 2019
(dd priset 6kade med 135 kr per 30-dagarsperiodkort).
Vi har observerat att antalet resor inom kollektivtrafiken
fortsatte att 6ka efter borttagandet, dock i ligre takt dn
motsvarande period aret innan.

Resor med bil

Antalet bilresor har under 2019 6kat marginellt och en
relativt kraftig minskning av antalet bilresor krivs for att
trafikstrategins mal ska uppnis. Vi har haft lite bortfall av
bildata under 4ret, men vi har ind4 noterat att bilresorna
minskade under forsta halvaret for att sedan oka efter
sommaren. En méjlig forklaring till denna 6kning kan
ligga i borttagandet av Géteborgs Stads subvention for
Visttrafiks periodkort. Hir behéver vi dock folja utveck-
lingen 6ver en lingre tid for att kunna dra nigra sikra
slutsatser kring detta.

Resor med serviceresor

Antalet resor med Serviceresor har 6kat under 2019,

5 procent med firdtjianst och 8 procent med Flexlinjen.
Detta beror delvis pa ett utvidgat firdtjinstomrade dir
samtliga kommuner i Goteborgsregionens kommunal-
térbundsomride innefattas. Det beror ocksi pa den stora
grupp 40- och 50-talister som har ett storre behov av att
réra pa sig dn tidigare generationer. Trafikkontoret ser nu
en trend att varje resenir i genomsnitt utfor fler resor dn
tidigare.

Fotograf: Lo Birgersson
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Resor till fots

Resor till fots mits inte kontinuerligt pd grund av de
svirigheter som finns for att méta gangresorna. Men
kunskapen ¢kar och genom bland annat Wifi-mitningar
har vi fatt okad insikt i hur géteborgarna ror sig i centrala
staden. Det dr viktigt att forsta hur folk ror sig i centrum,
bland annat for att skapa bittre forutsittningar for att
kunna avlasta kollektivtrafiken genom att fa folk att pro-
menera istéllet for att vilja att ta bussen eller sparvagnen
nagra enstaka héllplatser.

Restider mellan tyngdpunkter i staden

Det tredje eftektmilet i trafikstrategin handlar om
restider mellan tyngdpunkter i staden. Milet anger

att restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller
mélpunkter ska vara maximalt 30 minuter med kollektiv-
trafik eller bil. Resor med bil uppfyller mélet, medan sex
relationer av totalt 20 i kollektivtrafiken inte klarar malet.
Detta giller resor i bada riktningar mellan Angered
centrum och Frolunda torg, mellan Angered centrum
och Backaplan samt mellan Frélunda torg och Gamle-
stads torg.

Transporttider for godstrafiken

Nytt £or i dr dr att vi dven har borjat mita vart sjunde
effektmil som handlar om transporttider for godstrafiken
pa vignitet till och frin viktiga industri- och logistikom-
raden. Mitningen visar pa relativt stor spridning i trans-
porttider for relationer dir Tingstadstunneln passeras,
det vill siga vid stérningar eller vid hog trafikbelastning
uppstir forlingda transporttider. Detta giller inte endast
godstrafiken utan all trafik pa vigarna.

Elsparkcyklar

I 4r har vi dven analyserat resor med elsparkcyklar i staden.
Elsparkcyklarna introducerades i G6teborg i november
2018 och under 2019 gjordes cirka 1,9 miljoner resor.

Vi vet fortfarande lite om vilka firdmedel de ersitter,
men eftersom resorna ofta ir korta (i genomsnitt 7 till
11 minuter) i centrala staden tror vi att dessa ersitter
gangresor och kortare resor med kollektivtrafik. Detta
stirks av en studie av elsparkcyklarna i Oslo.!

Goda stadsmiljoer
Gangvanligheten i Géteborg

Nojdheten med gangvinligheten i Goteborg har de
senaste dren haft en negativ trend, framforallt i centrala
delar av staden. Detta kan delvis bero pa alla de bygg-
nationer som finns i centrum, men ocksa pa grund av
fotgingarnas interaktion med andra trafikantgrupper.
Aven néjdheten med att vistas i centrala staden har gtt
ner nigot.

Under 2019 ansag en fortsatt hog andel av géteborgarna
att det dr tryggt att rora sig till fots i staden. Sarskilt stabilt
ligger nivén for tryggheten dagtid. Firre ansdg dock att
det dr trafiksikert att gd. Nojdheten har ocksa minskat
gillande trafikmiljers limplighet f6r barn och upplevel-
sen av att gangnitet dr ssmmanhingande utan ologiska
avbrott. Dessa resultat pekar aterigen pa hur viktig inter-
aktionen dr mellan olika trafikantgrupper. Interaktionerna
blir dessutom fler med tanke pa att ett nytt firdmedel har
intagit Goteborgs gator; elsparkcyklarna.

Undersdkningar med cyklister

Under 2019 gjordes ingen attitydunders6kning om upp-
levelsen av cykling i Goteborg. Tidigare undersokningar
visar att det dr en stor variation i andelen som cyklar i
stadens olika stadsdelar. Av studien med elcyklister fram-
kom att elcyklister 4r mindre n6jda med cykelbanor, un-
derhillet med cykelbanor och flédet och cykelparkering
an vad "vanliga” cyklister i G6teborg dr. Resultaten ska
analyseras vidare under 2020 for att identifiera atgirder.

Under aret har kunskapen 6kat om hur cyklister och
bilister uppfattar cykeloverfarter. Vi kan se att det ér fler
bilférare och cyklister som vet vilka regler som giller vid
cykeloverfarter (bilforaren ska vija for cyklister) jamfort
med cykelpassager dir undersékningar visar att kunskapen
kring vilka regler som giller ir lag. Regelverket kring
cykelpassager ir inte heller lika tydligt men ofta dr det
s att cyklister ska vija for bilister.

Hur samspelet mellan fotgingare och cyklister fun-
gerar har stor paverkan pa hur attraktivt det upplevs att
ga respektive att cykla. Bada grupperna kinner sig inte
heller prioriterade i trafiken pi grund av brist pa utrym-
me och tydlighet i utformning. Eftersom utformningen
inte ger st6d i hur samspelet ska fungera uttrycker bade
fotgingare och cyklister att de behéver hjilpas at for att
fa till ett fungerande samspel.

!Berge, Siri Hegna. "Kickstart for mikromobilitet: En pilotstudie om elsparkesykler”. T@I rapport 1721/2019. Oslo, september 2019.
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Nojdhet med trafikmiljon i centrala staden

C)verlag ir n6jdheten med den hallbara framkomligheten
(cykel, gang och kollektivtrafik) hog for boende, verksam-
heter och besokare. For boende har framkomligheten
med bil samt omgivning (ljudniva, luftkvalitet, trafik-
sikerhet och det visuella intrycket) en stor paverkan pa
néjdheten med trafikmiljon i staden, men dessa har en
lag nojdhet. For verksamheterna ér darutéver kommuni-
kationen (information om byggprojektens planering,
trafikens paverkan, byggprojektens syfte och att informa-
tionen kommer i tid) ett omride som behover prioriteras
fortsittningsvis. For besokare har bilframkomligheten
en lag paverkan pa nojdheten med stadens trafikmiljo,
vilket kan forklaras av att endast 10 procent som tar sig
med bil till centrala staden. Vir NKI-studie av besokare
visar ocksa att cirka 88 procent av de tillfrigade som tog
bil hittade parkering i centrala staden inom fem minuter,
vilket 4r en minskning pa 2 procentenheter i férhallande
till 2018, men far dndi ses som hogt.

Nojdheten med trafikmiljon varierar ocksa beroende
pa omréde. For boende har néjdheten minskat i f6rhal-
lande till 2018 inom vallgraven och kring Stampen, men
framfor allt i Lorensberg och Vasastaden. For verksam-
heter har n6jdheten endast minskat i Lorensberg och
néjdheten har okat relativt kraftigt kring Stampen. For
besokarna dr néjdheten hogst i Haga och lagst i inner-
staden. Sett till framkomlighet (med bade héllbara fird-
sitt och bil) har Nordstan nojdast besokare.

Skadade i trafiken

Av det totala antalet skadade i Géteborg stir fotgingare
i fallolyckor och cyklister i singelolyckor for den storsta
andelen och hir ir brister i drift och underhall en starkt
bidragande orsak. Under 2019 har en ny grupp skadade
tillkommit, de som skadas i elsparkcykelolyckor. Over-
vigande majoriteten av elsparkcykelolyckorna dr singel-
olyckor, det vill siga ingen annan trafikant har kommit
till skada vid dessa olyckor. Majoriteten av olyckorna sker
ocksé under nattetid och ofta mellan fredag till séndag.

Det totala antalet skadade och dédade idr langt fran
milet om att antalet skadade och omkomna ska minska
med 75 procent fran 2010 till 2020. Vi ska fortsittnings-
vis folja upp och analysera skadeutfall, men eftersom det
ar fler dn vi som paverkar utfallet behover vi indikatorer
som miter effekten av vira egna dtgirder.

For nirvarande dr det endast ytterligare en sak som
miits och f6ljs upp regelbundet, utéver omkomna och
skadade i trafiken, som har biring pa trafiksikerhet.

Det giller andelen som anvinder cykelhjdlm. 75 procent
av Goteborgs cyklister i morgon- och eftermiddags-
trafiken anvinder idag cykelhjilm jimfért med ungefir
55 procent dr 2010. Cykelhjilmar anvinds dock sillan
pa elsparkeyklar och statistiken visar att majoriteten av
elsparkcykelolyckorna ér singelolyckor.

Fotograf: Magnus Vennersten & Stina Olsson
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