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Forord

En hog tathet av boende och verksamma i ett omrade skapar underlag for
olika typer av funktioner i samhillet, diaribland kollektivtrafik.

Den hir skriften lyfter ssmbanden mellan befolkningstéthet och kollektiv-
trafik for att fortydliga och framhéva det perspektivet i stadsplaneringen.
I skriften beskrivs analysmetoder och ges illustrationer och matt som kan
anvindas for att bedoma om det finns en tillrickligt hog befolkningstéithet for
att kunna trafikera med tét kollektivtrafik. Forhoppningen ar att den kan
anvindas som inspiration, diskussionsunderlag eller som ett stdd vid plane-
ring och analys for ny bebyggelse eller vid fortdtning.

Skriften dr framtagen av Sveriges Kommuner och Landsting, SKL,isamarbete
med Sweco. Patrik Wirsenius har ansvarat for arbetet pa SKL. En referensgrupp
bestaende av Todor Stojanovski fran Kungliga Tekniska Hogskolan KTH,
Gun Soderberg fran Lulea Lokaltrafik AB och Sofia Nyberg fran Trafikverket
har f6ljt och utvecklat arbetet.

Stockholm i april 2016
Gunilla Glasare Peter Haglund
Avdelningschef Sektionschef

Avdelningen for tillvéixt och samhdllsbyggnad
Sveriges Kommuner och Landsting
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KAPITEL

Introduktion

Tathet for effektiv kollektivtrafik

En hog tithet av bade boende och verksamma skapar underlag fér olika typer
av funktioner i samhéllet, diaribland resandeunderlag for kollektivtrafik. Ett
storre resandeunderlag kan bland annat bidra till att 6ka kostnadseffektiviteten
for kollektivtrafiken. I flera svenska stider finns en malsidttning om 6kad
befolkningstithet. Men trots att fértitningen ir en langsiktig strategi i manga
svenska stider dr den arliga bebyggelsetillvixten relativt 1ag. Det ir viktigt
att den fortitning som sker bidrar till hallbara strukturer. Detta kan uppnas
genom att den lokaliseras till befintliga starka kollektivtrafikstrak sa att den
bidrar till ett 6kat resandeunderlag for kollektivtrafiken.

Det hir dr en skrift framtagen for stadsplanerare, trafikplanerare, arkitekter
och andra som kan tinkas ha anvéindning av ett planeringsverktyg som stéd
i planeringen for en effektivare kollektivtrafik. Exempelvis for att skapa ett
Okat resandeunderlag lings busslinjer eller hitta nya striackningar for linjer
dér det finns ett storre resandeunderlag. Skriften lyfter endast fram befolk-
ningstithet kopplat till kollektivtrafik for att fortydliga sambanden och fram-
hiva det perspektivet i stadsplaneringen. Andra aspekter vid lokalisering av
bebyggelse tas inte upp.

Det hir dr den f6érsta utgavan av denna skrift som vid behov kan komma att
revideras. Som underlag till skriften har titheten av boende och verksamma
utmed kollektivtrafikstrak analyserats i fyra mellanstora svenska stéder.
Detta gjordes for att undersoka vilken befolkningstithet som finns idag och
vilken tdthet som &r efterstrivansvird lings strak med tit kollektivtrafik,
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Kapitel 1. Introduktion

det vill siga minst en buss var 10:e minut i vardera riktningen. Totalt har tio
sadana strak undersokts och resultatet ligger till grund for materialet i skriften.
Allt underlag och bakomliggande analyser har sammanstéllts i en underlags-
rapport'.

Vad innebér en tit bebyggelse?

I skriften presenteras befolkningstéthet i siffror och som illustrationer.
Skriften ar tankt att ge vigledning i arbetet for en titare stadsstruktur som
stodjer en effektiv kollektivtrafik. De siffror pa tithet som anges ses som matt
for jaimforelse men eftersom alla stdder har olika forutsédttningar kan egna
mal om téthetsnivaer séttas upp som passar stadens féorhallanden. Olika mal
kan ocksa sittas for olika strak i staden.

Illustrationerna i skriften visar olika sitt att bebygga en yta med samma
kvartersstruktur och den ungefarliga befolkningstiathet som olika strukturer
ger. Dessa kan fungera som inspiration genom att visa hur det kan se ut kring
en héllplats i ett starkt kollektivtrafikstrak. De kan ocksa anvindas som en
jimforelse vid en bedémning av om befintlig eller planerad bebyggelse-
struktur skapar férutsédttningar for en effektiv kollektivtrafik.

Sa kan skriften anvindas

Skriften kan anvindas som inspiration, diskussionsunderlag eller som ett
stdd vid planering och analys for ny bebyggelse eller vid fortitning av befintlig.
Den kan dven vara ett stod i analyser for att hitta nya strackningar for linjer
dir det finns ett storre resandeunderlag. Skriften #r uppdelad i tva delar.

Kapitel 2 - Analys av befolkningstithet, visar hur de strak som finns idag
kan analyseras med hjilp av GIS. Med metoden kan det pa ett 6verskadligt
sitt visas var lings straket befolkningen ir tét eller gles och var det kan
finnas mojlighet att fortdta bebyggelsen ytterligare.

Kapitel 3 - Illustrerad téthet, ger exempel genom illustrationer av hur vara
stiader skulle kunna se ut vid hallplats for att stodja en kollektivtrafik med
minst en buss var 10:e minut i vardera riktningen. Illustrationerna ska fung-
era som inspiration och kan vara anvindbara vid analys av befintlig stads-
bebyggelse. De kan ocksa anvindas i samband med fortidtning och exploate-
ring av omraden.

Not. 1. Underlagsrapport, tathetsmatt for effektiv kollektivtrafik (2014) Sweco och SKL.
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Kapitel 4 - Matt pa tithet, presenterar olika enheter for att mita befolk-
ningstéithet och hur dessa forhaller sig till varandra. Hir ges &ven exempel pa
arbetsplatstitheten f6r olika typer av verksamheter. Matten kan anvindas
for att bedoma om det finns tillrackligt hog befolkningstiathet for att kunna
trafikera med tit kollektivtrafik.

Tathet dr en av flera viktiga faktorer

Utover befolkningstéthet finns det flera andra faktorer, savél fysiska som icke
fysiska aspekter, som paverkar kollektivtrafikresandet. Viktiga fysiska aspekter
som paverkar resandet, utover befolkningstéthet, r till exempel:

* Kollektivtrafikens framkomlighet och genhet

* Avstand och tillgidnglighet till hallplats

+ Tillginglighet, sikerhet och trygghet for fotgéngare och cyklister
* Malpunkter inom kollektivtrafiknitet

* Blandad bebyggelse

+ Tillganglighet for bilen

* Standard pa fordon och hallplatsmiljéer

Ett exempel pa en icke fysisk aspekt som har stor betydelse fér resande-
benédgenheten &r socioekonomiska faktorer, som dr en sammanvégning av
bland annat utbildning, inkomst och arbete. For att skapa forutsiattningar for
en hallbar stadsutveckling med hallbara resmoénster behover alla dessa delar
finnas med i planering, genomforande, drift och underhall. Vissa aspekter,
som till exempel genhet, &r dven viktiga for kollektivtrafikens kostnadseffek-
tivitet. I skriften hanteras dock endast aspekten befolkningstéthet. Vad som
kravs for att hantera ovanndmnda faktorer behandlas inte vidare hir, utan
beskrivs bland annat i Kol-TRAST?

Not. 2. Kol-TRAST - Planeringshandbok fér en attraktiv och effektiv kollektivtrafik (2012) Trafikverket
och SKL.
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KAPITEL

Analys av tiithet

Kollektivtrafikstrak genom en stad passerar olika omraden med skiftande
karaktir och funktion. I vissa delar finns en tétare bebyggelsestruktur med
ett stort resandeunderlag, i andra delar finns en glesare struktur som ger ett
mindre resandeunderlag. Den skiftande karaktéiren ger staden dess mangfald
ochliv. Det ar efterstrivansvirt att kollektivtrafikstrak dras genom de omraden
i staden som har en hog tithet av boende och verksamma. Ett strak kan dven
passera genom gronomraden och andra 6ppna ytor, sisom torg. En hog tét-
het lings stora delar av ett strak kan i vissa fall #ven béra de delar av straket som
omges av en glesare struktur. En sammanhingande bebyggelse lings ett strak
bor dnda efterstridvas for att uppna en sa hog genomsnittlig tathet lings
straket som mgjligt.

Om det finns en malsdttning om att fortita staden bor en analys genom-
foras for att fa en bild av hur befolkningstétheten ser ut idag. Det finns flera
sdtt att analysera befolkningstéthet, det kan géras med enkla 6verslagsberik-
ningar eller genom mer detaljerade analyser.

Med en 6vergripande analys av alla omraden i staden gar det att undersoka
om den kollektivtrafikforsorjning som finns motsvarar befolkningstitheten i
respektive omrade. Analysen kan da ligga till grund for nya linjestriackningar
genom omraden med titare bebyggelse, i syfte att bland annat 6ka resande-
underlaget och kostnadseffektiviteten for linjen. Analyser kan ocksa goras av
befintliga kollektivtrafikstrak for att underséka den genomsnittliga befolk-
ningstitheten lings straket, hur titheten varierar lings straket och om det
finns striackor dar det beh6vs en fortatning.

10 Tathetsmatt for effektiv kollektivtrafik.



Tillimpning av analysmetod med GIS

GIS (Geographic Information System) &r ett digitalt verktyg som kan anvindas
for att bland annat analysera befolkningstiathet. Hur noggranna analyser som
kan goras beror pa detaljnivan pa den data som anvinds. Nedan illustreras ett
exempel dir befolkningstitheten kring hallplatserna lings en linje analyse-
rats. En sadan analys kan askadliggora kring vilka hallplatser befolkningen &r
tatrespektive gles och var det kan finnas mojlighet att fértéta. Analyserna gors
paboende och/eller arbetstillfillen lings linjen.

Motsvarande analys kan #ven goras lings med hela straket och inte endast
utifran héllplatsernas lige. Straket kan dé delas in i mindre delar, exempelvis
kilometeravsnitt, for att analysera var det dr en hdgre respektive lagre befolk-
ningstithet.

Befolkningstitheten &r oftast inte jamnt fordelad lings en linje, men en
malsittning kan vara att uppna en viss genomsnittlig tithet lings linjen.
Exempelvis kan en redan tiit stad sikta pa en tithet pa 50-70 boende per
hektar i snitt lings ett strak, medan en mindre tiit stad kan ha en ligre mal-
sdttning eller delmal. Olika mal kan ocksa sittas for olika strak.

FIGUR 1. Exempel pa tillampning av analysmetod med befolkningstathet inom 400 meter fran varje
hallplats utmed linjen uttryckt i boende/hektar eller arbetsplatser/hektar. En sadan analys kan géras
i GIS-program med befolkningsdata som underlag.

@ Hallplats
= Busslinje

45- inv/hektar
@ 35-45inv/hektar

25-35 inv/hektar
® -25inv/hektar

(R
XXinv/ha XX inv/ha
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KAPITEL

[llustrerad tithet

For att fa en bild av hur olika befolkningstéthet kan se ut, illustreras tre olika
titheter inom ett omrade 400 meter fran hallplats. For vardera titheten anges
om bebyggelsen ger ett tillrdckligt resandeunderlag for att stodja tit kollektiv-
trafik, med minst en buss var 10:e minut i vardera riktningen. 400 meter till
nirmaste hallplats anges ofta som god standard vid planering f6ér kollektiv-
trafik. Bebyggelse inom det omradet bidrar alltsa till ett resandeunderlag for
kollektivtrafiken.

Samma befolkningstithet kan se ut pa olika sétt och ha olika fordelning
mellan boende, arbetsplatser och besoksmal. Olika strukturer passar in i olika
typer av stider, stadsdelar och omgivningar. Bebyggelsens karaktir kan och
bor ocksa skifta langs ett strak. I figuren pa nista sida visas lika manga hushall
pa samma yta, men de dr byggda med olika struktur. Ett omrades struktur,
arkitektur och karaktér innebir att den samlade ytan av icke bebyggda ytor
som torg, parker, gardsytor, handel, trafik m.m. varierar. Befintlig struktur
ger olika forutsédttningar for ytterligare fortitning. Olika slags bebyggelse
ger dven olika tétt boende per bostad. I villor bor i genomsnitt 2,7 invanare
per hushall medan motsvarande for hyresritt i flerbostadshus ar knappt 2.
Boytan per person ir dock i genomsnitt storre i villa &n ilagenhet.?

Not. 3. Registret 6ver totalbefolkningen den 31 december 2012 och uppgifter om ldgenheter i
Ldgenhetsregistret (2013) SCB.
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SAMMA ANTAL
LAGENHETER.

Bild 1. Bilden illustrerar lika manga hushall pa samma yta. Befintlig struktur ger olika férutsatt-
ningar for ytterligare fortatning.
lllustration: PeGe Hillinge, Sweco.

Tathetsmatt for effektiv kollektivtrafik. 13



Kapitel 3. lllustrerad tathet

Bebyggelse med en tathet av ca 20-40 boende per hektar

Tillustrationen visas en bebyggelse som &r vanligt forekommande idag i mellan-
stora svenska stiider. Bebyggelsetitheten ligger i niva med, eller nagot under,
den genomsnittliga titheten i befintliga strak med tit kollektivtrafik*. I illustra-
tionen finns bade villor och flerfamiljshus. Om villabebyggelsen dr mer utbredd
hamnar tétheten i den ligre delen av spannet, ca 20 boende per hektar.

Omraden med denna tithet skulle, for att fa underlag for en effektiv kollektiv-
trafik, behova fortitas med ytterligare bebyggelse. I den illustrerade bebyggel-
sen finns mojlighet till ytterligare exploatering for att uppna en titare struktur.
Ivissa delar kan fértitning ske mellan befintlig bebyggelse eller som en pabygg-
nad av vaningsplan pa befintlig bebyggelse, medan det i andra delar kan handla
om att ersétta befintlig bebyggelse med en ny titare struktur. Alternativt kan
béttre linjedragningar ur ett tithetsperspektiv studeras.

Bild 2. | bilden illustreras kollektivtrafikens rata linjedragning genom omradet med en bla pil.
Hallplatsens centrala placering samt en radie pa 400 meter som gangavstand fran hallplatsen
illustreras i rott.

[llustration: PeGe Hillinge, Sweco.

Not. 4. Underlagsrapport Tdthetsmatt fér effektiv kollektivtrafik (2014) Sweco och SKL.
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Bebyggelse med en tathet av ca 80-100 boende per hektar

Illustrationen visar en bebyggelse med ungefir den tithet som finns i omraden
med hogre befolkningstithet, i befintliga strak med tiit kollektivtrafik®. En be-
byggelse motsvarande deniillustrationen kan bidra till att skapa underlag for
en tiit och effektiv kollektivtrafik. I illustrationen ligger h6gre hus nirmast
hallplatsen, vilket ger den hogsta befolkningstéitheten vid hallplatsen. Lingre
bort fran hallplatsen ligger ligre bebyggelse med en glesare struktur.

Med en hég befolkningstithet ndrmast hallplatsen blir kollektivtrafiken
tillgénglig for fler personer. For att en fortdtning i en stad ska bidra till 6kat
underlag for kollektivtrafiken kan den paborjas narmast hallplatsen for att
sedan fortsétta utat fran hallplatsen, beroende pa den befintliga strukturen
istaden.

Bild 3. | bilden illustreras kollektivtrafikens réta linjedragning genom omradet med en bla pil.
Hallplatsens centrala placering samt en radie pa 400 meter som gangavstand fran hallplatsen
illustreras i rott.

lllustration: PeGe Hillinge, Sweco.

Not. 5. Underlagsrapport Tdthetsmdtt for effektiv kollektivtrafik (2014) Sweco och SKL.
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Kapitel 3. lllustrerad tathet

Bebyggelse med en téithet av ca 110-130 boende per hektar

Illustrationen ir inspirerad av ett stadsbyggnadsprojekt i Jonkoping.
Struktureniillustrationen har dven vissa likheter med den i Hammarby sjostad
i Stockholm, dir den genomsnittliga titheten dr ca 125 boende per hektar och
40 verksamma per hektar. Medelhjden pa byggnader i Hammarby sjéstad
ir 24 meter med sju vaningar.®

Bebyggelsen som illustreras ir relativt tit med svenska matt métt. En sadan
bebyggelse ger underlag for en tit kollektivtrafik. Illustrationen kan fungera
som inspiration vid fortatning av exempelvis stadskérnan i en mellanstor
svensk stad, ett stadsbyggnadsprojekt med fokus pa hallbarhet eller nagot
starkt centrum i staden som stér infér omvandling till en tétare struktur.

oy
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Bild 3. | bilden illustreras kollektivtrafikens réta linjedragning genom omradet med en bla pil.
Hallplatsens centrala placering samt en radie pa 400 meter som gangavstand fran hallplatsen
illustreras i rott.

[llustration: PeGe Hillinge, Sweco.

Not. 6. http://bygg.stockholm.se, Hammarby sjéstad - Fakta och siffror (Mars 2013)
Stockholms stad.
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KAPITEL

MAtt pa tithet

Befintliga kollektivtrafikstrak i svenska medelstora stéder har en ungefirlig
genomsnittlig tithet lings hela linjerna pa 30 boende per hektar, inom 400
meter fran busslinjen. Kollektivtrafikstraken bestar av partier med hogre och
liagre befolkningstithet, eftersom staden inrymmer savil blandad bebyggelse
som oexploaterad mark, sasom park- och torgytor. For ett gott resandeunder-
lag for tit trafik bor linjen trafikera bostadsomraden med hégre befolknings-
tithet, med 50-70 eller 70-100 boende per hektar. Dessa omraden bor ligga
nira hallplats, inom 400 meter. I stadscentrum ér befolkningstitheten ofta
hogre dn 100 invanare per hektar. Vid fértitning eller nyexploatering dr det
dessa tdtheter som bor efterstrivas for att skapa en bebyggelsestruktur for en
effektiv kollektivtrafik.”

Malsittningen for tiatheten kan bero pa hur befintlig struktur lings straket
ser ut. En stad som redan har en hog befolkningstithet kan exempelvis sikta
pa en genomsnittlig tithet pa 50-70 boende per hektar lings straket medan
en mindre tit stad kan ha en malsittning om en genomsnittlig tithet pa 40-50
boende per hektar.

Enheter for att beskriva tiathet av boende

I olika planeringsprocesser och -skeden anvinds olika sitt att uttrycka om-
fattningen av befintlig eller planerad bebyggelse. I olika skeden i planlégg-
ningsprocessen eller vid trafikplanering kan tétheten beskrivas i till exempel
antal personer per ytenhet, antal hushall per markyta, exploateringstal eller
exploateringsgrad. Hogre exploateringsgrad och exploateringstal innebar en
hogre tithet.

Not. 7. Underlagsrapport Tdthetsmdtt for effektiv kollektivtrafik (2014) Sweco och SKL.
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Kapitel 4. Matt pa tathet

EXPLOATERINGSGRAD OCH EXPLOATERINGSTAL

Det forekommer flera olika definitioner av exploateringsgrad och exploateringstal
beroende pa behoven. Dérfor bor det alltid definieras vad som avses i det specifika fallet
och med enheten. Hir anvinds foljande definitioner:

+ (Fastighets)exploateringsgrad; bruttoarea avseende ytans storlek, inklusive
biytor ut till ytterviigg med samtliga vaningsplan (BTA), per avgrinsat omradet.
Exempel BTA/1000 kvm eller BTA/ha.

+ Exploateringstal; ett matt for bebyggelsetithet som anger vilken exploateringsgrad
som ir tillditen inom ett avgrinsat omrade, d.v.s. utnyttjandegraden av en fastighet.
Exploateringstal kan anges antingen som andel i procent eller med fasta tal eller
genom en kombination av dessa.

I tabellen nedan visas schablonvirden?® for boende som kan anvéndas for att
omvandla titheten till den enhet som &r relevant i sammanhanget. Om det
finns mer detaljerade virden for lokala forhallanden bor dessa anvindas.

TABELL 1. Schablonvérden fér boende

Antal boende Genomsnittlig Genomsnittlig Antal personer Antal bostader
per bostad bostadsyta per bostadsyta per per 1000 m? per 1000 m?
lagenhet (m?) person (m?) BTA BTA

2 100 50 20 10

Tabellen nedan baseras pa schablonvirdena fér boende och visar vad de inne-
bar for olika tiatheter i boende per hektar uttryckt i bostédder per hektar samt
exploateringsgrad pa omradesniva (BTA bostéder per hektar).

TABELL 2. Befolkningstathet for boende utryckt i olika enheter

Boende/ha Bostader/ha Exploateringsgrad,
m? BTA bostéader/ha

30 15 1500

40 20 2000

50 25 2500

60 30 3000

70 35 3500

80 40 4000

90 45 4500

Not. 8. Bostads- och byggnadsstatistik arsbok (2012) SCB.
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EXEMPEL - OMVANDLING MELLAN ENHETER SOM BESKRIVER TATHET

Om det finns en malséttning i staden att fértéita inom ett omrade till 70 invanare per
hektar, innebér det att det behover finnas ca 35 hushall per hektar, vilket motsvarar
en exploateringsgrad pa ca 3 500 m? BTA bostéder per hektar.

Matt pa tiathet av verksamma

Tatheten av verksamma ldngs en kollektivtrafiklinje kan variera mycket.
Ofta passerar linjerna med tét trafik malpunkter med hog arbetsplatstéthet
som hogskolor, sjukhus, handelsomraden och stadskidrnan. Om en linje pas-
serar en eller flera stora malpunkter med hog arbetsplatstéithet bidrar det till
ett stort resandeunderlag for linjen.

Tathet av verksamma och besokare

Befolkningstitheten beror dels pa verksamhetens storlek, men dven pa typ
av arbetsplats. Olika typer av verksamheter bidrar med olika antal anstillda
och besokare per yta verksamhet. Exempelvis ger verksamheter med stora
ytor med produktion eller lagerhéllning mindre utrymme for anstéllda eller
besokare i byggnaden och ddrmed ges en ligre téthet. Olika typer av verksam-
heter ger olika forutsittningar for resande med kollektivtrafik, exempelvis
beroende pa om bil nyttjas i tjinsten eller ej.

Genom en medveten lokalisering av verksamheter som genererar ett stort
antal anstillda och bestkare lings starka kollektivtrafikstrak, kan resande-
underlaget 6ka. Det dr dven efterstréavansvért att det finns verksamheter lings
straket som attraherar verksamma och bestkare under sa stor del av dygnets
timmar som maojligt.

Tabellen’ visar schablonvirden fér anstéllda och besékare for olika verksam-
heter. Vardena kan anvindas for att bedoma vilken typ av verksamhet som ska
prioriteras lings ett kollektivtrafikstrak.

Not. 9. Trafikalstringsverktyget (2014) Trafikverket, samt antaganden for trafikanalyser (2013) Sweco.
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Kapitel 4. Matt pa tathet

TABELL 3. Schablonvarden for antalet anstéllda och bestkare per ytenhet, for olika verksamheter

Antal anstallda Antal besckare Total
per 1000 m? BTA per 1000 m? BTA

Kontor 30 4 34
Industri 15 2 17
Handel 17 60 77
Externhandel 15 70 85
Resturang 15 70 85
Vard 15 30 45
Lag/mellanstadie 25 85 110
Hogstadie/gymnasium 25 100 125

EXEMPEL - RESANDEUNDERLAG FRAN OLIKA VERKSAMHETER

En kontorsbyggnad ger ett stort antal anstillda per yta men genererar inte ett sa stort
antal besokare, medan olika typer av handel har en mycket hog tiathet av besokare.

Jobb-boende-balans lings straken

En blandad bebyggelse med balans mellan boende, arbetsplatser och stora
malpunkter lings ett strak ger en levande stad. Det ger ocksa goda forutsétt-
ningar for en kollektivtrafik med hog turtédthet och med ett effektivt utnytt-
jande i bada riktningar under en stor del av dygnet.

For regional balans bor det finnas ca 1,5'° arbetsplatser per hushall, vilket
daven kan anvindas som en jamforelse av balansen i ett kollektivtrafikstrak.
Forhallandena kan dock skilja sig at mellan omraden i forort och stad. Balansen
mellan jobb och boende i kollektivtrafikstrak kan dirfor ges olika rekommen-
dationer for férort och stad, enligt tabellen nedan.

Not. 10. Jobs-Housing Balancing and Regional Mobility (1989) Robert Cervero.
Not. 11. The Next American Metropolis (1993) Peter Calthorpe.
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TABELL 4. Andelen bostader, verksamheter och offentliga platser for kollektivtrafikanpassad
bebyggelse i forort respektive stad

Férdelning i forort Férdelning i stad
Offentliga platser 10-15% 5-15%
Kommersiella platser 10-40% 30-70%
Bostader 30-70% 20-60%
Totalt ca 100% ca 100%

Dessa rekommendationer utgar fran amerikanska stider, men kan anvindas
som en jimforelse dven av svenska forhallanden, for att bedoma om det finns
balans liangs ett strak.

Kostnadseffektivitet

Ju fler som reser med en linje, desto mer kostnadseffektiv blir linjen. En 6kad
befolkningstithet och ett 6kat resandeunderlaglings linjen kan bidra till 6kat
resande och dirmed dven till 6kad kostnadseffektivitet for linjen. Pa lang sikt
innebir detta att resurser kan frigéras for ytterligare trafikutveckling vilket i
sin tur ger forutsattningar for 6kat resande.

Kostnader for kollektivtrafiken kan mitas i ren produktionskostnad for
trafikforetaget (fordon, brénsle, forare, med mera) eller som ersattnings-
kostnaden som kollektivtrafikmyndigheten eller motsvarande betalar enligt
operatorsavtal med trafikforetaget. Kostnadseffektiviteten for ett strak bor
mitas med utgangspunkt i kostnaderna enligt ersittningsnivaer i operators-
avtalen. Kostnaden (netto) per vagntimme eller per vagnkilometer i det
aktuella straket, kan jaimf6éras med trafikeringskostnader f6r linjer/strak med
olika bebyggelsetithet i det 6vriga linjenétet. Detta ger en uppfattning om
effektivitetsvinster av en 6kad bebyggelsetithet.

Genom att méta och f6lja upp kostnadseffektiviteten for olika strak i staden
kan skillnader mellan straken identifieras och anledningen till dessa analyseras.
Det finns flera sétt att mita kostnadseffektivitet for kollektivtrafiken och
noggrannheten beror pa kvaliteten i det underlag for kostnader och resor som
finns att tillga.
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Kostnadseffektiviteten for ett strak kan exempelvis mitas genom:

Resor per vagntimme

Resor per vagnkilometer

Resor per enkeltur

Enkelturer per invanare

Invanare per linje

Vagntimmar per invanare
Vagnkilometer per invanare
Entreprenadkostnad per vagntimme
Entreprenadkostnad per vagnkilometer
Totalkostnad per vagntimme
Totalkostnad per vagnkilometer
Kostnadstickningsgrad

L Y T I VI VR VRV

Tips! Sveriges Kommuner och Landsting tar fram Oppna Jamforelser
inom ett flertal verksamhetsomraden, daribland kollektivtrafik.

1 Oppna Jamforelser for kollektivtrafik visas virden for nagra av de
ovan ndmnda indikatorerna for kollektivtrafiken i landets l&n och
regioner. Dessa virden kan anvindas som utgangspunkt och jimforelse
vid beriikning av kostnadseffektiviteten i det aktuella straket.
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Tathetsmatt for effektiv kollektivtrafik

En hog tithet av bdde boende och verksamma skapar underlag for olika typer
av funktioner i samhillet, daribland resandeunderlag fér kollektivtrafik.
Ett storre resandeunderlag kan bland annat bidra till att 6ka kostnadseffek-
tiviteten for kollektivtrafiken.

I flera svenska stidder finns en malsittning om 6kad befolkningstiithet.
Den hir skriften lyfter sambanden mellan befolkningstéithet och kollektiv-
trafik for att fortydliga och framhiva det perspektivet i stadsplaneringen.
Skriften riktar sig till stadsplanerare, trafikplanerare, arkitekter och andra
som kan tinkas ha anvindning av ett planeringsverktyg som stdd i planeringen
for en effektivare kollektivtrafik.
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