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Forord

Denna Trafiksakerhetsinstruktion "TRI" har utarbetats for att Goteborgs Sparvagar AB, som
trafikutovare av sparvagnstrafik och utférare av sarskild trafikledningsverksamhet, samt
Trafikkontoret, som spdrinnehavare, ska kunna erbjuda ett sa sdkert och bra fungerande
sparvagssystem som mojligt.

En sdker trafik ar vart viktigaste mal. Arbetet ska bedrivas sa att det inte blir ndgon konflikt
mellan sdkerheten och andra viktiga mal. | en valsituation ska sdkerheten alltid prioriteras.

Det gar inte att forutse och skriva instruktioner for allt. Ibland maste du liksom andra
trafikanter, handla efter eget omdome. Gor aldrig ndgot som du inte har tillrdackliga
kunskaper for! Paborja aldrig en atgard om du inte vet att du kan avsluta den pa ett sakert
satt.

Bestammelserna riktar sig till alla som utovar trafik eller pa annat satt arbetar och ar
verksamma inom sparvdgsverksamheten.

Trafikkontoret har det formella ansvaret. Med gemensam TRI avses enligt avtal bagge
parters ansvar att ajourhalla och uppdatera instruktionen.
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1.1 BEGREPPSFORKLARINGAR

A-arbete

Arbetsfordon

Avstangningsansvarig

Avstdngt spar

Backning

Backvandning

Bemannad arbetsplats

Bevakare

Bevakningsplats

Bromsvakt

Depa

Depaspar

Elsakerhetsledare

Spararbete pa avstangt spar.

Sparfordon konstruerat for arbete
pa sparanlaggning.

Person som ansvarar for
sakerheten vid avstangning av
spar.

Sparstracka pa vilken hindertavlor
och klossade eller klovade vaxlar
forhindrar trafik med sparfordon.

Rorelse mot den normala
korriktningen.

Vanda genom backning.

Strackan mellan bevakare och
sluttavla (VMF A21).

Person som vid hindrande arbete
har till uppgift att halla uppsikt och
varna personer som arbetari eller i
farlig ndrhet av spar. Bevakare ska
ge tecken till sparvagn och buss.

Stalle dar bevakare befinner sig i
spar mellan sparvagn och
arbetsplats.

Person som med sakerhet kan
ateransatta den mekaniska
bromsen vid behov.

Avgransat omrade for uppstallning
och underhall av sparvagn.

Spar inom depaomrade

Person som ansvarar for
elsdakerheten vid arbete i farlig
narhet till spanningsférande
anlaggningsdelar.
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Farobromsning

Fjadervaxel

Forreglad vaxel

Gatuspar

Hindrande arbete

Huvudspar

Icke hindrande arbete

Klossning av vaxel

Klovning av vaxel

Medvaxel

Motsparskoérning

Motvaxel

Kraftigast mdéjliga bromsning med
alla tillgangliga bromssystem samt
sandning och utsignal.

Vaxel som alltid atergar till ett
forutbestamt grundlage.

Vaxel med tand huvud-, punkt eller
vaxelkontrollsignal for ett visst
lage.

Sparstracka dar fordon eller
allménhet har tilltrdde (undantag
kan férekomma).

Arbete i elleri farlig narhet av spar.
Arbetet ar skyddssignalerat.

Spar som inte ar depaspar,
sidospar eller vandslinga.

Arbete i elleri farlig narhet av spar.
Arbetet ar inte skyddssignalerat.

Klossning av vaxel innebar att
trakilar hindrar omlaggning av
vaxel.

Klovning innebar att vaxeltungan
lases fast, vilket hindrar
omlaggning av vaxel.

Vaxel betraktad i den riktning dar
tva spar leder samman i ett spar.

Rorelse mot sparets normala
korriktning dar trafikledningen har
vidtagit atgarder for att skydda
rérelsen mot motande och
korsande trafik.

Vaxel betraktad i den riktning dar
ett spar forgrenar sig i tva spar.
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Nodbromsning

Observator

Olycksplatsansvarig

Punktsignalstracka

R-arbete

Rangering

Rangervag

Resandetag

Samordningsansvarig (SO)

Servicefordon

Sidospar

Bromsning som sker utan férarens
medverkan for att stoppa fordonet
i vissa onormala situationer.

Person som vid icke hindrande
arbete har till uppgift att halla
uppsikt och varna personer som
befinner sig i eller i farlig narhet av
spar.

Trafikledningspersonal pa
olycksplats som ar
sammanhallande for GS och TK.

Stracka som bérjar med
punktsignal och slutar vid nasta
punktsignal eller sluttavla.

Spararbete med arbets- eller
servicefordon, som forflyttar sig i
sparanlaggningen.

Forflyttning av sparvagnar enbart
inom depdaomrade.

Koérvag som i sin helhet sker inom
depa.

Tag som ar avsett for resande.
Anmarkning: dven abonnerat tag
ar resandetag.

Person som 6vertar ansvar fran TLI
pa avstangt spar.
Samordningsansvarig ansvarar for
saval tillstandsgivning for att
betrdda sparet som for sakerheten
pa sparet, enligt aktuellt tillstand.

Vagtrafikfordon som utfor arbete i
eller i narheten av spar.

Spar dar uppstallning eller
forbikorning av sparvagn kan ske.

TRI 2020-10-01 ver 1.0.docx



Signalgivare

Signalmedel

Signalstracka

Signalsakrad stracka

Signalvakt

Skyltansvarig

Sparanlaggning

Sparbehdérighet

Sparfordon

Sparkorsning

Sparnatsbeskrivning

Person som ger signal mot
sparvagn.

Gemensam benamning pa
ljussignal, redskap, tavla eller
signalgivares arm.

Stracka som bérjar med
huvudsignal eller punktsignal och
som slutar vid nasta huvudsignal,
punktsignal eller sluttavla.

Sparstracka som borjar med
huvudsignal och slutar vid
huvudsignal eller sluttavla.

Person som har befogenhet att pa
plats ta Over signalgivning i
huvudsignal eller punktsignal.

Sakerhetsledare/sdkerhetsman
som ansvarar for skyltsattningen
vid hindrande arbete.

Spar och de fasta anordningar som
behovs for sparens bestand, drift
eller brukande, signal och
sakerhetsanlaggningar i dvrigt,
samt anordningar for elforsérjning
av trafiken.

Tillstand att betrada sadant
sparomrade dit allménheten inte
har tilltrade.

Rullande materiel som har jarnhjul
och gar pa réls. Betraktas som
sparvagn ur trafikregelsynpunkt.

Réler som korsar varandra.

Beskrivning av hur sparanlaggning
ar utrustad: t.ex. huvudsignaler,
tavlor, permanenta
hastighetsbegransningar, grans
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Sparstracka
Sparvagn

Sparvagnsforare

Sparvagnsinstruktor

Start-/arbetstillstand

Sakerhetsledare

Sdkerhetsman

Sakerhetspersonal

Sarskild banvall

T-arbete
Tjanstetag

TK Planeringsledare sparsdkerhet

mellan sarskild banvall och
gatuspar.

Avgransad del av sparanlaggning.
Sparfordon avsett for resenérer.

Person behdorig att framfora
sparvagn.

Sparvagnsforare som ar godkand
som instruktor av
utbildningsfunktionen vid GS.

Av TK utfardat tillstand att bedriva
arbete i eller i farlig narhet av spar.

Person som ansvarar foér all
sakerhet vid arbete i eller i farlig
narhet av spar. Utser vid behov
skyltansvarig och bevakare.

Person som ansvarar for skyltning
vid arbete i eller i farlig narhet av
spar

Person(-er) som utfor
sakerhetstjanst.

En langre sammanhdngande
avskild sparstracka som endast ar
utford for att trafikeras med
sparvagnar. Kan férekomma med
eller utan plankorsningar.

Spararbete pa trafikerat spar.
Annat tag an resandetag.

Funktion vid Trafikkontoret
Goteborgs stad som forvaltar
sparinnehavstillstandet enligt
Lagen om sdkerhet vid tunnelbana
och spadrvag (SFS 1990:1157). Kan
dven benamnas som operativ
sakerhetscontroller.
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Trafikledare

Trafikspar

Tag

Tagbroms

Tagvag

Vagnsitt

Vagntyp

Verkstadsomrade

Veteransparvagn

Vandslinga

Overgangskoppel

Person pa trafikledningen som
samordnar och leder alla
tagrorelser som inte ar
forplanerade med tidtabell eller
motsvarande.

Trafikledare kan dven ha yttre
tjanst

Alla spar utanfor depaomrade.

Sparvagn eller hopkopplade
sparvagnar som framfores pa
trafikspar.

Mekanisk broms pa vagn som till
sin konstruktion saknar funktion
for el- och skenbroms.

Sakrad rorelse mellan sparfordon som
ar skyddad genom anordningar i
infrastrukturen.

Tva eller flera hopkopplade
sparvagnar.

Sparvagn av viss modell.

Plats for reparation och underhall
av sparvagn.

Sparvagn som definieras som
veteransparvagn och forvaltas av
Sparvagssallskapet Ringlinien.

Spar dar sparvagn kan vanda
utmed huvudspar.

Utrustning som anvands for att
koppla samman tva ordinarie
koppel av olika typ.
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Forkortningar

GS Goteborgs Sparvagar AB

LC Ledningscentral i depdomrade
OPA Olycksplatsansvarig

SFS Svensk forfattningssamling
SO Samordningsansvarig

Sth Storsta tillatna hastighet

SAO Sakerhetsordning

TK Trafikkontoret

TLI Trafikledning och information
TRI Trafiksakerhetsinstruktion
TSFS Transportstyrelsens

forfattningssamling

uL/uULB Utredningsledare /
Utredningsledare i beredskap

VMF Vagmarkesférordningen
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1.2 UTFARDARE OCH GILTIGHET

Trafiksdakerhetsinstruktion, TRI, for sparvagsdriften i Géteborg och MéIndal
faststalls av Goteborgs Sparvagar AB och Trafikkontoret i Goteborg.
Vasentliga forandringar av instruktionen ges in till Transportstyrelsen.

TRI géller for all sakerhetstjanst pa och vid Trafikkontorets och Géteborgs
Sparvagar AB sparanldggningar och i tillampliga delar fér personal med
arbetsuppgifter av direkt betydelse for trafiksdakerheten.

1.3 SAKERHETEN FRAMST

En sdker trafik ar vart viktigaste mal. Arbetet ska bedrivas sa att det inte
blir ndgon konflikt mellan sdakerheten och andra viktiga mal, men om du
skulle komma i en situation dar du maste valja sa ska du satta sdakerheten
framst.

Det gar inte att forutse och skriva instruktioner for allt som kan intraffa.
Ibland maste du liksom varje annan trafikant, handla efter eget omdéme.
GOr aldrig nagot som du inte har tillrackliga kunskaper for! Paborja aldrig
en atgard om du inte vet att du kan avsluta den pa ett sdkert satt.

Om du tvekar om hur du ska handla i ett visst fall sa ska du vélja det satt
som ger den storsta sdkerheten.

1.4 SAKERHETSTJANST

De enligt 1.4.1 uppraknade arbetsuppgifter ar enligt TK:s och Géteborgs
Sparvagars AB sakerhetsordning sdakerhetstjanst:

1.4.1 ARBETSUPPGIFTER MED HALSOKRAV ENLIGT
FORESKRIFTEN TSFS 2019:113

» att kora sparvagn inkl. arbetsfordon

» atttjdnstgora som konduktor pa sparvagn

» att arbeta med trafikledning, saval pa TLI som i yttre tjanst

» att bevaka arbetsplats i eller i farlig ndrhet av spar

* attvara signalvakt

* attvara observator

* att bedoma det trafiksakerhetsmassiga tillstandet hos sparfordon och
sparanldggningar med avseende pa tekniska funktioner

1.5 BEHORIGHET FOR SAKERHETSTJANST

1.5.1 KRAV FOR SAKERHETSTJANST

Du far ha sdkerhetstjanst endast om du:
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* vid grundutbildningens borjan uppnatt 20 ars alder for tjanstgoring som
sparvagnsforare och trafikledare. For 6vrig sdkerhetstjanst ha uppnatt
18 ars alder

* harsvenskt kérkort med behérigheten B och prévotiden klar.
Korkort kravs inte for tjanstgoring som konduktor

» forarbetsuppgifter enligt 1.4.1 blivit Iakarundersokt enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och uppfyller hdlsokraven i dessa
foreskrifter

» efter utbildning med kunskapsprov blivit behérig for den aktuella
arbetsuppgiften

Den som saknar behdrighet far dock framféra sparvagn under

overinseende av sparvagnsinstruktdr, som da ansvarar for sakerheten.
Resandetag ska alltid féras av behorig forare.

1.5.2 SAKERHETSANSVAR VID FRAMFORANDE AV SPARVAGN
VID EXAMINATION

Vid examination (uppkdrning) av forare av sparvagn, ansvarar den som
examineras (kor sparvagnen) for sakerheten.

1.5.3 HALSOUNDERSOKNING
Personal med arbetsuppgifter av betydelse fér sakerheten ska uppna
kraven i TSFS 2019:113.

Personal med arbetsuppgifter av betydelsen for sakerheten enligt 1.4.1 ska
genomga periodisk lakarundersékning vart femte ar till och med 41-
arsdagen, vart tredje ar t.o.m. 62-arsdagen samt varje ar fr.o.m. 62-
arsdagen.

Grundlaggande krav for halsotillstand ar att en person som utfor arbete av
betydelse for sdkerheten inte far:

* hasjukdomar eller halsotillstand med konsekvenser som innebar en
trafiksakerhetsrisk

* anvanda lakemedel eller andra medel med konsekvenser som innebar
en trafiksakerhetsrisk

Med konsekvenser som innebar en trafiksakerhetsrisk avses:

» paverkan pa medvetande,

* nedsatt uppmarksamhet eller koncentration,
* plétslig forlust av funktionsformaga,

* nedsatt balans eller kordination, eller

* betydande begransning av rorlighet
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1.5.4 FORTBILDNING MED KUNSKAPSPROV

Personal med arbetsuppgifter av betdelsen for sakerheten som anges
nedan ska genomga fortbildning med kunskapsprov i tillampliga
sakerhetsforeskrifter varje ar, 6vriga vartannat ar:

» sparvagnsforare, resandetag
*  konduktor pa sparvagn
» trafikledningspersonal vid TLI och i yttre tjanst

1.5.5 TIDPUNKT FOR FORTBILDNING

Fortbildning med kunskapsprov i tillampliga sakerhetsféreskrifter ska for
sparvagnsforare vid GS ske vid ett tillfalle, under tiden 1 oktober - 31 maj.
Dock far inte tiden mellan tva pa varandra foljande fortbildningar 6verstiga
18 manader vid fortbildning varje ar, och inte 6verstiga 30 manader vid
fortbildning vartannat ar.

For personal som sparinnehavaren Trafikkontoret sdakerhetsmassigt
ansvarar for, enligt lagen om sdkerhet vid tunnelbana och sparvag, ska
fortbildning med kunskapsprov i tillampliga sakerhetsféreskrifter ske vid ett
tillfalle under tiden 1 oktober - 31 mars.

1.5.6 AVSTANGNING FRAN SAKERHETSTJANST

1.5.6.1 TRAFIKKONTORETS SAKERHETSPERSONAL

Om det visar sig att du inte ar lamplig for sdkerhetstjanst kan entreprenors
arbetsledning, eller TK Planeringsledare sparsdkerhet vid arbete i
Trafikkontorets sparanldaggning, besluta att du inte langre far ha sddan
tjanst. Goteborgs sparvagars trafiksakerhetsfunktion samt yttre
trafikledning har ratt att tillfalligt ta personal ur sakerhetstjanst. Detta
rapporteras till TK planeringsledare sparsakerhet.

1.5.6.2 GOTEBORGS SPARVAGARS

TRAFIKSAKERHETSPERSONAL

Om det visar sig att du inte ar lamplig for sakerhetstjanst kan arbetsledning
pa GS enligt SAO ta egen personal ur sdkerhetstjinst.

1.6 TROTTHET, SJUKDOM, ALKOHOL, NARKOTIKA M.M.

Om du ar sa trott eller sjuk att du inte kan utfora ditt arbete sakert far du
inte utdva sakerhetstjanst.

Du far inte vara paverkad av alkohol, eller nagot annat berusningsmedel
nar du har sdkerhetstjanst. Om du tar medicin, som inte far intagas i
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samband med bilkdrning, s& far du inte heller ha sidkerhetstjanst. Aven
annan medicinering kan utgoéra hinder for sakerhetstjanst.

Den som utfor sdkerhetstjanst far inte bruka narkotika eller vara beroende
av eller missbruka alkohol.

Om du mellan de féreskrivna lakarundersokningarna far vetskap om att du
har drabbats av nagon av akommor enligt TRI 1.5.3 ska du som arbetar for
trafikutovaren GS meddela detta till din arbetsledning och du som arbetar
for TK meddela detta till ditt foretags utsedda kontaktperson med TK.

1.7 OLYCKOR OCH TILLBUD UNDER SAKERHETSTJANST

Om du har varit med om en olycka eller ett tillbud kan arbetsledare eller
utredningsledare besluta att du tillfalligt ska tas ur sakerhetstjanst medan
handelsen utreds. Dessutom kan du fa genomga lakarundersdkning.

Om du vid arbetsuppgift enligt 1.4.1 har varit med om en olycka eller
tillbud, dar du kan ha paverkats av hdandelsen pa ett sddant satt att
tjanstgoringen inte kan fortsatta pa ett, ur trafiksakerhetssynpunkt
tillforlitligt satt, ska en lakare bedéma om tjanstgdringen kan aterupptas
utan risk for trafiksakerheten.

1.8 SYSTEM FOR TRAFIKSAKERHETSINFORMATION

Skriftlig information om sddant som ror trafiksdakerheten for
sparvagstrafiken ges genom sdkerhetsmeddelanden som omfattar:
trafikorder, trafikledningsorder, tillfallig trafikorder eller tillfallig
trafikledningsorder vilka ges ut av trafiksakerhetsfunktionen vid GS och
vilkas forstasidor trycks pa rosa papper.

Rosa papper far inte anvandas sa att det kommer i konflikt med systemet
for trafiksakerhetsinformation.

Dessutom utges sparsakerhetsmeddelanden av TK.

All personal i sakerhetstjanst vid GS ska ta del av trafikorder och tillfalliga
trafikorder. Berdrd personal ska ta del av trafikledningsorder och tillfalliga
trafikledningsorder.

All personal i sakerhetstjanst vid TK ska ta del av
sparsdkerhetsmeddelanden.

Gallande sdkerhetsmeddelanden inarbetas i TRI eller
sparnatsbeskrivningen regelmassigt minst en gang per ar.

Du ansvarar sjalv for att ditt personliga exemplar av TRI halls uppdaterat.
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I annan information som ges ut av GS eller TK far referat eller sammandrag
av sakerhetsmeddelanden endast goras med sdkerhetsfunktionens vid GS
eller TK Planeringsledare sparsdkerhet godkdnnande. | annat fall ska enbart
rubriken eller hela texten med eventuella figurer i sakerhetsmeddelanden
aterges.

1.8.1 TRAFIKORDER

Trafikorder galler tills vidare. For GS anslas trafikorder under 14 dagar pa
anslagstavlor samt tillsvidare i sarskild parm i anslutning till anslagstavlorna
enligt sarskild forteckning.

1.8.2 TRAFIKLEDNINGSORDER

Trafikledningsorder galler tills vidare och utdelas enligt sarskild sandlista. |
ovrigt galler detsamma som for trafikorder.

1.8.3 TILLFALLIG TRAFIKORDER

Tillfallig trafikorder anvands for information om tillfalliga férhallanden. Den
ska ha angiven giltighetstid, anslds och meddelas pa samma satt som
trafikorder.

1.8.4 TILLFALLIG TRAFIKLEDNINGSORDER

Tillfallig trafikledningsorder anvands fér information om tillfalliga
forhallanden. Den ska ha angiven giltighetstid, anslas och meddelas pa
samma satt som trafikledningsorder.

1.8.5 SPARSAKERHETSMEDDELANDE

Sparsakerhetsmeddelanden utges av Trafikkontoret. De distribueras till
TK:s sakerhetspersonal, via foretagens kontaktman, samt dven till vissa
funktioner inom GS.

1.9 SAMTAL

Vid samtal med TLI ska du anvanda de begrepp som finns i TRI. Du far inte
anvanda forkortningar for platsnamn eftersom sadana latt kan
missuppfattas. Undantagna ar beteckningar pa signaler och tavlor.

1.10 AVLOSNING

Vid avlésning under sakerhetstjanst ska du informera den som avldser dig
om sadant som har betydelse for den fortsatta sakerhetstjansten.

1.11 ATGARDER FOR ATT AVVARJA FARA

Om du upptacker ndgonting som kan vara en fara for sdakerheten ska du se
till att TLI snarast far meddelande om detta genom IL-anrop. Ar situationen
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sadan att nagon kan komma till skada ska du géra vad som ar méjligt for att
forhindra detta.

Om du behoéver meddela TLI per telefon sa ar telefonnumret 031-15 89 21
(larmnummer). Detta nummer ska endast anvandas vid 6verhdngande fara.

1.12 BETRADANDE AV SPAROMRADE

1.12.1 SPARBEHORIGHET

Sarskild banvall far endast betradas av personal som behdver det for sitt
arbete, har starttillstand och som ar atféljd av observator som har
sparbehorighet. Sparbehdrighet har all sdakerhetspersonal enligt 1.4.1.

Innan sparet pa sarskild banvall far betrdadas, av annan an forare eller
konduktor som tillfalligt lamnar sitt tag, ska TLI meddelas och ge
klartecken. TLI ska meddelas daven da du lamnar sparet.

Du bor ga mot trafiken om du maste ga i sparet.

1.12.2 BETRADANDE AV SARSKILD BANVALL MED

TRAFIKLEDNINGSBILAR, SERVICEFORDON ELLER PERSONAL

TLI ska meddelas och ge klartecken till att sparet far betrdadas vid transport
pa eller korsande av spar pa sarskild banvall med servicefordon. TLI ska
aven meddelas och ge klartecken nar personal betrader spar pa sarskild
banvall utanfoér hallplatsomrade.

TLI ska ocksa meddelas nar sparet lamnas.

Vid kérning med fordon pa sarskild banvall ska fordonet vara forsett med
roterande varningslykta eller annan godkand varningslykta med
orange/gult ljus eller blatt ljus for utryckningsfordon.

1.12.3 VARSELKLADER OCH PERSONLIG SKYDDSUTRUSTNING
Personer som har arbetsuppgifter i eller i farlig ndrhet av spar ska minst
bara varselvast, klass 3, med god synbarhet enligt gdllande standard.
Markning ska finnas pa plagget. Detta géller dock inte forare eller
konduktor som tillfalligt lamnar sitt tag pa sarskild banvall eller gatuspar.
Detta galler inte heller uniformerad trafikledningspersonal som utfor
kortvarig trafikdirigering etc. i gatuspar.

Bevakare ska bara gul skyddsvast med texten “Bevakare”. Ordet
"Bevakare” ska vara val synligt fran férarplatsen.
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2.1 TILLATNA SIGNALMEDEL OCH SIGNALER

2.1.1 ALLMANT

Pa stracka dar foreskrifterna i 10-13 §§ i Forordningen om sakerhet vid
tunnelbana och sparvag (SFS 1990:1165) galler, far vagmarken och signaler
enligt VMF (SFS 2007:90) anvandas i den omfattning som foljer av den
forstnamnda forordningen.

| 6vrigt far endast de signalmedel och signaler som anges i denna
signalinstruktion eller faststallts genom trafikorder anvdndas. De ska
anvandas pa det satt och for det andamal som ar foreskrivet.

2.1.2 FASTA SIGNALMEDEL

Fasta signalmedel placeras till hdger om eller 6ver det spar det galler for.
Om sarskilda skal foreligger kan ljussignal och tavla placeras till vanster om
sparet. Om tveksamhet rader vilket spar som avses, ska ljussignal eller tavla
vara forsedd med tillaggstavla.

2.1.3 DAG- OCH MORKERSIGNAL
Om inte annat anges, anvands signalmedel bade som dag- och
morkersignal.

2.2 GIVANDE AV SIGNAL

2.2.1 GIVANDE AV SIGNAL
Signal ska ges tydligt.

2.2.2 SIGNALGIVARENS PLACERING
Signalgivare ska placera sig sa, att det klart och tydligt framgar for vem
signalen galler.

2.2.3 MORKERSIGNAL
Nar dagsignal inte kan uppfattas tydligt, ska morkersignal anvandas.

2.2.4 SIGNALMEDELS PLACERING

Signalmedel far inte placeras eller baras sa att signal ges oavsiktligt.

2.3 ATLYDNAD AV SIGNAL

2.3.1 HUVUDSIGNAL OCH PUNKTSIGNAL

Slackt, felaktig eller otydlig signalbild fran huvudsignal eller punktsignal
betyder stopp.
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2.3.2 ATLYDNAD AV HANDSIGNAL

Misstanker den som far annan signal @n stoppsignal av signalgivare att
atlydnad darav skulle medféra fara, ska sparvagnen omedelbart stannas
samt signalgivaren underrattas.

Efter att rorlig eller stillahadllen stoppsignal har givits far sparfordon ej
startas pa nytt innan tecken for kdrning framat, bakat eller koppling har
givits.

2.4 FORBUDSTAVLOR

2.4.1 HINDERTAVLA

Hindertavla utmarker punkt i spar bortom vilken sparet inte far trafikeras
med sparvagn.

Morkersignal anvands normalt inte i gatuspar dar 6vrig trafik kor i sparet.

Sarskilda regler géller fér korning med sparfordon pa avstangt spar.

Exempel pa placering: ;

Dagsignal Morkersignal

2.4.2 STOPPTAVLA
Stopptavla utmarker punkt i spar dar sparvagn alltid ska stanna. Om hinder
inte foreligger, far sparvagnen omedelbart startas, sedan utsignal givits.
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2.4.3 FJARRMANOVRERAD STOPPBOM
En fjarrmandvrerad stoppbom, exempelvis enligt bilden, kan anvandas vid
spararbeten.

Stoppbommens lage enligt bilden betyder Stopp.

Nar stoppbommen vridits till ett lage parallellt med sparet kan du kora
sparvagnen fram till bevakaren.

2.4.4 HASTIGHETSTAVLOR
Hastighetstavlor anger borjan och slutet av sparstracka dar sarskild sth
gdller, permanent respektive tillfallig.

Begynnelsetavla anger gallande sth. Den galler till ndsta begynnelsetavla
eller sluttavla. Pa stracka med flera sarskilda hastigheter ar ordningen
enligt nedan:

1. Lagre fore hogre hastighetsbegransning.
2. Tillfallig fére permanent hastighetsbegransning.

2.4.4.1 Hastighetstavlor vid permanent hastighetsbegransning

Begynnelsetavla Sluttavla

2.4.4.2 Hastighetstavlor vid tillfallig hastighetsbegransning

Begynnelsetavla kan vara forsedd med gul lampa.

V|//

Begynnelsetavla Sluttavla
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2.4.4.3 Tillaggstavla

Tillaggstavla med avstand anvands i vissa fall. Tavlan anger att den sarskilda
hastigheten borjar om 100 respektive 200 meter.

2.4.5 TAVLA FOR HALLPLATS MED STOPPLIKT
Sparfordon ska alltid stanna vid hallplats med stopplikt.

2.5 VARNINGSTAVLOR

2.5.1 ARBETE | ELLER | FARLIG NARHET AV SPAR
1. Arbete i eller i farlig narhet av spar, utmarks med vagmarket "Vagarbete"
(VMF A20).

2. Tilldggstavla med avstdnd anvénds i vissa fall. Aven andra tilldggstavlor
enl. VMF kan anvandas.

3. Sluttavla for bortre begransning av arbetsplats (VMF A21).
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2.6 UPPLYSNINGSTAVLOR

2.6.1 TAVLOR FOR SARSKILD BANVALL UTAN PLANKORSNING
Tavlorna utmarker sparstracka dar 10-13 §§ i SFS 1990:1165 inte galler.

7 5

Begynnelsetavla Sluttavla

Sluttavlan utmarker plats dar sparstracka overgar till gatuspar.

2.6.2 TAVLOR FOR SARSKILD BANVALL MED PLANKORSNING
Pa sarskild banvall med plankorsning galler 10-13 §§ i SFS 1990:1165 i

=0
%

Begynnelsetavla Sluttavla

Sluttavlan utmarker plats dar sparstracka overgar till gatuspar.

2.6.3 TAVLOR FOR DEPAOMRADE
Tavlorna utmarker sparstracka dar depaomrade borjar och slutar.

T T

Begynnelsetavla Sluttavla
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2.6.4 TAVLOR FOR VERKSTADSOMRADE
Tavlorna utmarker sparstracka dar verkstadsomrade borjar och slutar.

¥ Y

Begynnelsetavla Sluttavla

2.6.5 SLUTTAVLA FOR SIGNALSTRACKA
Sluttavla utmarker den punkt i spar dar signalstracka upphor.

2.6.6 OGILTIGHETSTAVLA

Ogiltighetstavla anger att huvud- eller punktsignal ar urbruktagen. Signalen
ska vara Overtackt med orange sack pa sadant satt att ljussken inte kan
urskiljas.
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2.6.7 TAVLOR FOR SPANNINGSLOS STRACKA
Tavlorna markerar var spanningslos stracka borjar och slutar. Strackan ska
passeras utan fartpadrag.

Begynnelsetavlan for spanningslés stracka kan vara férsedd med lampa for
vitt sken mitt i cirkeln. Nar lampan ar tdnd ar strackan spanningssatt.

Begynnelsetavlor Sluttavla

2.6.8 TAVLA FOR MARKDETEKTOR
Tavlan utmarker markdetektor som ar beldgen pa storre avstand an 20
meter fore motvaxel.

2.6.9 GUL MARKDETEKTOR
Gul markdetektor mellan ralen utmarker punkt dar paverkan av signal eller
vaxel ska goras.
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2.6.10 HINDERPALE ELLER MARKERING | SPAROMRADET

Markerar var sparvagnen gar fri for annan sparvagn i sparkorsningar.

Betydelse: Hinderpdle utmarker vid sammanlépande spar, vaxlar och
sparkorsningar gransen for var sparvagn pa det ena sparet kan vara
placerad utan att hindra kérning pa det andra sparet.

Utseende: Pile ca 1m hog och forsedd med bla/vitt reflekterande
material. Kan dven finnas pa befintlig stolpe. Motsvarande markering kan
anordnas mellan ralerna.

2.6.11 MARKERING FOR KLAMRISK
Markerar pa fasta féremal, som pelare och stolpar, dar det finns klamrisk.

2.7 PABUDSTAVLOR

2.7.1 VAININGSTAVLA
Tavlan anger skyldighet att lamna foretrade at sparvagn pa korsande eller

V.

anslutande spar.
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2.7.2 TILLAGGSTAVLA
Tavlan anger begransning som framgar av text eller symbol.

Exempel:

Galler ej spv

mot Ullevi

2.7.3 SEKTIONSTAVLA
Sektionstavla anger plats for sektionsisolator och ska passeras utan
fartpadrag.

2.7.4 HALLMARKE

Gul markering utgor riktmarke for var sparvagn bor stannas. Markeringen
kan vara: platta pa marken, streck pa stolpe eller streck mellan rélerna.

“
\\\
\ “
-
< R S
N \
.

2.7.5 TILLSTANDSTAVLA
Tavlan anger plats som arbetsfordon, enligt 5.2.2, inte far passera for att fa kora

in pa en signalstracka, innan tillstand tagits emot fran TLI.
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2.8 LJUSSIGNALER

2.8.1 TRAFIKSIGNALER

Enl. VMF kapitel 3. Anmarkning: Det kan férekomma kollektivtrafiksignaler
som har annan signalbild an vad som anges i VMF kapitel 3 §12. Betydelsen
av signalbilderna ar dock densamma.

2.8.2 SPARVAGSSIGNALER
2.8.2.1 Huvudsignaler

Huvudsignaler kan visa en eller flera av féljande signalbilder. (Huvudsignal
betecknas med en tavla markt AA XX). Huvudsignal som ar slackt, visar
otydlig eller pa nagot annat satt felaktig signalbild, betyder Stopp. Véxel pa
signalstracka ar forreglad om kdrbesked har Iamnats i signalen. Avvikelser i
signalbildernas placering kan férekomma, men deras betydelse galler.

1 2 3
5 6 7
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Signalbild
1. Rott sken

2. Rott samt gult sken under

3. Blinkande gult sken

4. Tva blinkande gula sken

5. Ett gront sken

6. Tva grona sken

7. Blinkande gront sken

8. Tva blinkande gréna sken

9. En gron konturpil

Betydelse
Stopp: Signalen far inte passeras.

Stopp, darefter rorelse pa sikt
tillaten (rangervag) med sth 15
km/h.

Kér. Kérning med skarpt
uppmarksamhet. Sth 30 km/h.
Arbete kan paga. Eventuell
motvaxel ligger for kérning at
vanster.

Kér. Kérning med skarpt
uppmarksamhet. Sth 30 km/h.
Arbete kan paga. Motvaxel ligger
for korning at hoger.

Kor: Eventuell motvaxel ligger for
kdrning at vanster.

Kér: Motvaxel ligger for korning at
hoger.

Kér: Korning pa sikt tilldten.
Sparvagn finns pa framférvarande
stracka. Eventuell motvaxel ligger
for korning at vanster.

Kér: Korning pa sikt tilldten.
Sparvagn finns pa framférvarande
stracka. Motvaxel ligger for kdrning
at hoger.

Kér: Motvaxel ligger for kdrning at
visad riktning.

26
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2.8.2.2 Punktsignaler

Punktsignaler kan visa en eller flera av foljande signalbilder. (Punktsignal
betecknas med en tavla markt P XXXX). Punktsignal som ar slackt, visar
otydlig eller pa nagot annat satt felaktig signalbild, betyder Stopp. Véxel pa
signalstracka ar forreglad om ”“Rorelse pa sikt tillaten” har lamnats i
signalen.

Signalbild Betydelse

Stopp

Rérelse pd sikt rakt fram tillaten

Rérelse pa sikt Gt vdnster tillaten

Rérelse pd sikt at héger tillaten

2.8.2.3 Vaxelkontrollsignal for forreglad motvaxel

Tand vaxelkontrollsignal visar att vaxeln/vaxlarna ar forreglad/forreglade i
ett visst lage.

Signalbild Betydelse

A,

Vaxeln/vaxlarna ar forreglad/forreglade och ligger

for kdrning rakt fram.

Vaxeln/vaxlarna ar forreglad/forreglade och ligger
for korning at vanster.

Vaxeln/vaxlarna ar forreglad/forreglade och ligger
for korning at hoger.

96
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Signalbild Betydelse

Anmalan till vaxeln/vaxlarna ar mojlig for sparvagn
som befinner sig i anslutning till markdetektorn.
Signalbilden kan férekomma i kombination med
nedanstaende signalbilder

Vaxeln/véxlarna ar férreglad/forreglade for korning
rakt fram.

Vaxeln/vaxlarna ar forreglad/ forreglade for korning
at hoger.

Vaxeln/vaxlarna ar forreglad/ forreglade for korning
at vanster.

Vaxeln/vaxlarna ar inte forreglad/ forreglade

2.8.2.4 Signal for backning

Signalen galler vagn som kér mot den normala koérriktningen. Signalen kan
visa blinkande gult.

L

Signalbild Betydelse
Blinkande gult sken Kér. Kérning med varsambhet tillaten.
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2.8.2.5 Depasignaler, Rantorget

1 2. 3
Signalbild Betydelse
1. Rott sken Stopp. Signalen far inte passeras
2. Blinkande gult sken Kér. Kan vara konturpil.
3. Sifferdisplay Anger till vilket spar rangervag ar
lagd.

2.8.2.6 Depasignaler, Kungsladugard

Vid sidan av portarna in till och ut ur hallen finns depasignaler med grént
eller rott sken.

1. 2. 3. 4.

Signalbild Betydelse

1. Rott blinkande sken  Stopp. Porten ar aktiverad for 6ppning eller

stangning
2. Rott fast sken Stopp. Porten har stannats med nddstoppsknappen.
3. Gront fast sken Kér. Porten ar 6ppen.
4. Slackt signal Stopp. Porten ar stangd.

TRI 2020-10-01 ver 1.0.docx 29



Vid provsparet finns depasignaler med gront eller rott sken

1 2.
Signalbild Betydelse
1. Rott fast sken Stopp. Signalen far inte passeras.
2. Gront fast sken Kér.

2.8.3 INDIKERINGSLAMPA

Lampan ar placerad pa ampeln eller pa tryckknappsladan. Tand
indikeringslampa betyder att signalanlaggning har tagit emot anmalan for
tagvag eller signalvaxling.

2.8.4 VARNINGSLYKTA

Roterande, gul varningslykta anvands av fordon eller sparvagn, som utfor
arbete under forflyttning eller som tillfalligt stannar i eller invid spar.
Varningslyktan ska monteras pa sadant satt att den syns at alla hall fran
fordonet.

2.9 HANDSIGNALER OCH HANDSIGNALERING

Signalmedel ar signalgivarens arm, rod flagga eller handsignallykta som
visar rott eller vitt sken, dock inte samtidigt.

2.9.1 RORLIG STOPPSIGNAL

Nar rorlig stoppsignal visas ska sparvagn stanna sa snart som mojligt.

S
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Signal Betydelse

Alt.1: Bada hinderna eller en hand Stopp. Dagsignal
fors 6ver huvudet fram och tillbaka
flera ganger sidledes.

Alt.2: Rod flagga som fors fram och Stopp. Dagsignal.
ater flera ganger sidledes.

Handsignallykta som visar rott eller Stopp. Morkersignal.
vitt sken som snabbt férs upp och
ned.

2.9.2 STILLAHALLEN STOPPSIGNAL
Nar stillahallen stoppsignal visas ska sparvagn stanna senast vid
signaleringsstallet.

-5 v % e -
Signal Betydelse
Uppstrackt arm som halls ovanfor Stopp. Dagsignal.

huvudet med utstrackt handflata.

Rod flagga, som halls utstrackt i Stopp. Dagsignal.
midjehdjd.
Signal Betydelse

Handsignallykta (stopplykta) med ré6tt ~ Stopp. Morkersignal.
sken. Anvands saval av signalgivare som
stationart.
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2.9.3 VARSAMHETSSIGNAL

Nar varsamhetssignal visas ska hastigheten minskas sa lange som signalen
visas och sedan hallas oférandrad tills annan signal visas eller hela
sparvagnen eller alla hopkopplade sparvagnar har passerat
signaleringsstallet

n

T R

!
$

Signal Betydelse

Handen fors sakta upp och ner med Varsamhet, minska hastigheten.
utstrackt arm och handflata nedat.

Anmarkning: Under morker anvands lampligen stillahallen stoppsignal tills
sparvagnen kommit sa ndra att varsamhetssignalen sdkert kan uppfattas av
foraren.

2.9.4 FRAMAT

Signal Betydelse
Armen fors sakta i cirkel. Rorelse framat tillaten. Dagsignal.
Handsignallykta med vitt sken Rorelse framat tillaten. Morkersignal.

fors sakta i cirkel.
Anmarkning: Sparvagns framande ar den dnde som visar fast vitt sken.

Signalen anvands dven for att ange avgang, t.ex. vid samtrafik.
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2.9.5 BAKAT

T I P
Signal Betydelse
Armen vinklas upprepade ganger ut Rorelse bakat tillaten. Dagsignal.
och tillbaka.
Handsignallykta med vitt sken fors Rorelse bakat tillaten. Morkersignal.

sakta flera ganger fram och ater sidledes.
Anmarkning: Sparvagns bakadnde ar den ande som visar fast rott sken.

2.9.6 KOPPLING

Utgangslage: Stillastaende i narheten av sparvagn, som ska kopplas till. Vid
nedanstaende signal kors sparvagn sakta narmare for tillkoppling.

— ) —

Al e
Signal Betydelse
Bada handerna fors sakta mot Avstandet mellan hdanderna symboliserar
varandra 6ver huvudet. avstandet mellan sparvagnarnas koppel.
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TRI SF

3 BESTAMMELSER FOR
SPARVAGNSFORARE
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3.1 FORARES ANSVAR

Som forare ansvarar du for att taget ar i sakert skick nar du kor ut fran
depa eller motsvarande. Ditt ansvar ar begransat till det som du ska
kontrollera fére utkérning, misstanker du att det ar nagot annat fel pa
taget ska du anmala detta till depapersonalen. Om arbetsledningen har
uppdragit at ndgon annan att géra i ordning ditt tag, ar det den personen
som ansvarar for att taget ar i sdkert skick.

Som forare ansvarar du dven att sparvagnen framfors sakert och du far inte
syssla med sadant som kan avleda din uppmarksamhet fran kérningen.

Du ska sarskilt tanka pa att:

* halla uppsikt framat
* anpassa hastigheten till situationen
* upptrada sa att du forhindrar olyckor

Nar du framfér sparvagn far du inte:

* anvanda eller bara horlurar eller 6ronsnackor.

* anvanda traskor, plataskor, hdgklackade skor eller skor utan halrem.

* anvanda mobiltelefon (undantag ar bogsering av vagn framfor)
Kommunicera i kommunikationsradio eller Iamna trafikinformation till
resendrer far endast ske om det kan goras trafiksdkert. Mobiltelefon far i
undantagsfall anvandas pa hallplats med stillastaende vagn, drendet ska
vara tjansterelaterat.

3.2 TRAFIKREGLER

Trafikregler for sparvagstrafik finns i 9-16 §§ i Forordningen om sakerheten
vid tunnelbana och sparvag (SFS 1990:1165).

Regler for vagtrafiken finns i Trafikforordning (SFS 1998:1276). Som
sparvagnsforare ar du visserligen inte vagtrafikant enligt definitionerna i lag
och férordning om vagtrafikdefinitioner men i trafikreglerna for
sparvagstrafik star det, att du anda ska folja vissa bestammelser i
Trafikférordningen. Néar det i dessa bestammelser star "trafikant", “fordon”
eller "forare" ska det alltsa ldsas som om det dven stod "sparvagnsforare".

| vissa korsningar ar sparvagnar undantagna fran vajningsplikt enligt lokal
trafikforeskrift. Detta ar dd markerat med tillaggstavla.

Utdver ovanstaende regler galler reglerna i TRI. Lagen om straff for vissa
trafikbrott galler alltid for sparvagnsforare.
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Vissa strackor ar sa val avskilda fran gatunatet att vagtrafikregler inte
behover galla dar. Sparinnehavaren kan darfor besluta enligt 14 § i SFS
1990:1165 att 10-13 §§ i namnda forordning inte ska géalla. Pa dessa
strackor som bendamnes "sarskild banvall utan plankorsning" géller alltsa
endast reglerna i TRI. Dar dessa strackor boérjar och slutar markeras med
tavla for sarskild banvall utan plankorsningar. Gangoverfarter kan dock
forekomma. Pa sarskild banvall med plankorsning géller vagtrafikregler i
korsningen.

Vid kérning med sparvagn pa avstdngt spar galler dven tillampliga regler i
TRI AS.

3.3 HASTIGHETSBESTAMMELSER

3.3.1 ALLMANNA HASTIGHETSBESTAMMELSER
Sth vid olika situationer enligt nedanstaende tabell.

10 km/h

. kdrning med M29 utan
luftkuddefjadring
. korning i verkstadsomrade
15 km/h . kdrning inom depaomrade
. bogsering av vagn framfor pa gatuspar
. bogsering av vagn framfor vid passage

av plankorsning, gangoverfart och
hallplats pa sarskild banvall

. kdrning med manuellt lossad eller
urkopplad mekanisk broms med ej
utrymd vagn. Undantag: Strackan
Polhemsplatsen — Angered Centrum i
bada riktningar

. kdrning genom vaxlar och
sparkorsningar i kurva inom
punktsignalstracka om inte annat
anges genom skyltning

. kdrning genom motvaxel utan
vaxelkontrollsignal
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20 km/h

30 km/h

korning pa stracka dar huvudsignal
visar Rorelse pa sikt tillaten

kérning genom motvaxel i kurva, vid
tand vaxelkontrollsignal

kdrning genom motvaxel vid slackt
vaxelkontrollsignal eller
vaxelkontrollsignal som visar “Kryss”

korning fran rangerkontroller

korning i sparkorsning i kurva om inte
annat anges genom skyltning pa plats

kdrning genom medvaxel i kurva

kdrning i vandslingor

koérning med tag innehallande fler an
18 axlar/hjulpar

passage av bemannad arbetsplats

inkorning till eller passage av
hallplatserna Brunnsparken,
Centralstationen, Domkyrkan,
Gronsakstorget, Kungsportsplatsen,
Lilla Bommen, Nordstan och Stenpiren

inkdrning till eller passage av hallplats i
gatuspar

inom ”Vallgraven” med féljande
granser: Go6ta dlvbron
Brogrenen/Centralstationen och
Kungsportsbron/
Pusterviksbron/Vasabron/Viktoriabron

korning forbi urbruktagen huvudsignal
eller punktsignal till nasta huvudsignal
eller punktsignal som ar i bruk eller
sluttavla

korning pa stracka dar huvudsignal
visar blinkande gult sken
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40 km/h

kdrning i tunnel nar tunnelbelysning ar
tand

korning i sparkorsning dar sparet ar
rakt, om inte annat anges genom
skyltning pa plats

koérning genom motvaxel dar sparet ar
rakt, vid tand vaxelkontrollsignal

koérning genom medvaxel dar sparet ar
rakt

kdrning genom vaxlar och
sparkorsningar inom signalsakrad
stracka om inte annat anges genom
skyltning

kdrning genom vaxlar och
sparkorsningar dar sparet ar rakt inom
punktsignalstracka om inte annat
anges genom skyltning

inkorning till eller passage av hallplats
pa sarskild banvall

Kérning med ”lossning mekanisk
broms”. Galler ej M33/M33B,
gdllande sth ges i felindikeringsystem

korning med manuellt lossad eller
urkopplad mekanisk broms vid utrymd
vagn eller med ej utrymd vagn pa
strackan Polhemsplatsen — Angered
Centrum i bada riktningar

vid tillstand att passera huvudsignal
eller punktsignal som ar i
stoppstallning

bogsering av vagn framfor pa sarskild
banvall

vid korning med M28, M29 eller med
veteransparvagnar pa strackan mellan
Gamlestadstorget och Angered
Centrum

38
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50 km/h . kérning pa gatuspar

60 km/h . korning pa sarskild banvall, dven i

plankorsning

3.3.2 HASTIGHETSTAVLOR

Utover allmdnna hastighetsbestammelser enligt TRI kan det férekomma
strackor med sarskild hastighet, som utmarks med hastighetstavlor eller
vagmarket “Begransad hastighet”.

Undantag fran hastighetsbestammelser i sparkorsningar och vaxlar kan
forekomma. Gallande sth ar da skyltat pa plats genom tillaggstavla att det
galler sparkorsningen eller vaxeln.

3.4 REGLER VID KORNING PA SIKT

3.4.1 ALLMANT
Vid korning pa sikt ska du:

* halla uppsikt i korriktningen

* vara beredd pa att hinder kan finnas i sparet

* inte kora fortare an att du kan stanna utan att kollidera
Det sista betyder att du ska kunna stanna inom den strdacka som du kan se
ar fri. Pa enkelsparsstrackor och strackor dar backning ar tillaten kan du
dock mota ett annat tag. Dar maste du darfor kunna stanna pa mindre an
hadlften av den stracka du kan se.

Sparvagn ska framforas pa det hogra sparet i korriktningen om inte annat
foreskrivs.

3.4.2 KORREGLER | MOTVAXLAR
3.4.2.1 Allmant

*  Om vaxeln har elektrisk omlaggning ska du alltid lagga vaxelomlaggaren
for det hall du ska kora dven om vaxeln ligger i avsedd korriktning

*  Om nagon arbetar i vdxeln ska du stanna fére markdetektorn och vanta
tills du far signalen Framat

*  Om vaxeltungorna inte sluter far du inte passera vaxeln

3.4.2.2 Motvaxel utan vaxelkontrollsignal

* Innan du kér igenom en motvaxel utan vaxelkontrollsignal ska du
kontrollera att vaxeln sluter i ratt lage

*  Om du méter en sparvagn som du skulle kunna kollidera med, ska du
stanna och vanta tills den andra sparvagnen har passerat
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* Dufarinte passera markdetektorn innan en framférvarande sparvagn
helt har passerat vaxeln

3.4.2.3 Motvaxel med vaxelkontrollsignal

* Innan du kér igenom en motvaxel med vaxelkontrollsignal ska du
kontrollera att vaxelkontrollsignalen lyser for begard korvag

* Det arinte tillatet att passera slackt vaxelkontrollsignal om ett annat
tag befinner sig mellan vaxelkontrollsignalen och en punkt 15 meter
bortom vaxeltungorna

3.4.2.4 Atgarder vid felaktig vaxelkontrollsignal

Om vaxelkontrollsignalen visar kryss eller ar slackt vid passage skall du stanna
och kontrollera att inget frammande foremal blockerar vaxeltungorna,
darefter skall véxeln laggas om manuellt med vaxelspett minst en gang.
Observera att en véaxelkontrollsignal kan kontrollera tva vaxlar, i dessa fall skall
du kontrollera samt lagga om bada vaxlarna. Darefter galler nagot av
nedanstaende alternativ:

*  Om nagot frammande féremal férhindrar vaxeltungorna fran att sluta
sa skall du kontakta TLI med SIT, darefter om majligt rensa vaxeln med
hjalp av rensjarn och vaxelspett. Stoppa aldrig ner fingrar i vaxeln

*  Om vaxeltungorna sluter, men du inte har fatt besked om forregling i
vaxelkontrollsignal, sa far du passera enligt reglerna i 3.4.2.2.
Handelsen rapporteras till TLI

*  Om vaxeltungorna sluter och vaxelkontrollsignalen visar att vaxeln ar
forreglad sa far du passera enligt reglerna i 3.4.2.3. Handelsen
rapporteras till TLI

Undantag fran dessa regler meddelas genom trafikorder eller av TLI.

3.5 OVRIGA KORREGLER

3.5.1 FORETRADE MELLAN SPARVAGNAR

Om det inte finns andra signalmedel som reglerar trafiken sa galler féljande
regler:

» stardu stilla ska du lamna foretrade at sparvagn som ar i rorelse

* nardu ska kora ut pa eller korsa huvudspar fran depaspar, vandslinga
eller sidospar, sa ska du lamna foretrade at sparvagn pa huvudsparet

* iandrafall ska du lamna foretrade at sparvagn som kommer fran hoger

Undantag fran dessa regler anges med tavlan "Vajningstavla" enligt TRI SI.

3.5.2 BACKNING

Med backning menas en rorelse mot sparets normala korriktning.
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Backning ska normalt ske fran den férarplats som gar fraimst. Om backning
maste ske fran annan plats ska signalgivare, som haller uppsikt och ger
signaler till foraren, finnas langst fram i korriktningen.

Om du beddémer att det kan goras sdkert far du backa pa gatuspar.

Pa sarskild banvall far du endast backa i anslutning till vaxlar samt fran
vandslingor eller sidospar ut pa huvudspar om du bedémer att det kan
goras sakert.

Vid Ostra sjukhuset r backning mellan vixel 792 och viadukten endast
tillaten med signalgivare.

Du far inte byta korriktning om det under vagnen finns en eller flera vaxlar
som du har kort upp.

Om du behover backa och du anser att backning inte kan goras sdakert ska
du kontakta TLI.

3.5.3 MOTSPARSKORNING

Motsparskorning ar en rérelse mot sparets normala korriktning, dar
trafikledningen har vidtagit atgarder for att skydda rérelsen mot métande
och korsande trafik.

3.6 KORNING PA STRACKA MED PUNKTSIGNALER

3.6.1 ALLMANT
Punktsignaler reglerar endast konflikter mellan sparfordon och kan vara
forbundna med vaxlar.

3.6.2 VAXLAR

Du far inte lagga om vaxlar med vaxelspett. Om du har fatt Kér for fel
tagvag ska du stanna fore signalen och kontakta TLI.

Du kan dock fa order av TLI att Iagga om en vaxel med vaxelspett.

Det ar forbjudet att kora upp medvaxlar inom signalstrackor. Medvaxel 125
vid utfart fran vandslingan Slottsskogsvallen ar ett undantag.

3.6.3 BACKNING

Backning in pa eller inom punktsignalstracka far ske om rorelsen regleras
med egen punktsignal. | annat fall ska TLI ge tillstand.
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3.6.4 ATGARDER VID FEL PA PUNKTSIGNALER

Om du har blivit staende vid en punktsignal och inte far Rérelse pd sikt
tillaten inom rimlig tid, ska du kontakta TLI och uppge signalens beteckning.
Om du inte far kontakt med TLI har du dven mdjlighet att anvanda befintlig
tryckknappslada for atertagning och anmalan om ny tagvag.

TLI kan ge dig tillstand att passera en punktsignal som visar Stopp, ar
felaktig, otydlig eller slackt. For att tillstandet ska vara giltigt ska TLI uppge
linje- och omlopp eller motsvarande for det tag som far tillstandet samt
beteckningen pa den signal det gdller. Meddelandet lyder:

"Linje x omlopp y (eller radio-/tekniskt nummer) far passera punktsignal z,
tillstandet galler fram till ndsta punktsignal eller sluttavla, storsta
forsiktighet iakttages.” Du ska repetera meddelandet ordagrant.

Du kan aven fa tillstand att passera en punktsignal som ar i stoppstallning,
ar felaktig, otydlig eller slackt, genom att uniformerad trafikledare eller
signalvakt ger signalen Framdt.

Nar du har passerat punktsignalen ska du kora enligt reglerna for kérning
pa sikt fram till ndsta punktsignal eller sluttavla. Sth ar 30 km/h. Om det pa
strackan finns vaxlar ska dessa passeras enligt reglerna for vaxel utan
vaxelkontrollsignal. Medvaxlar far inte kdras upp och ska i forekommande
fall laggas om med vaxelspett.

Om uniformerad trafikledare eller signalvakt ersatter punktsignal, ska detta

nmn

meddelas genom "trafikorder", "tillfallig trafikorder" eller via TLI.

3.7 KORNING PA STRACKA MED HUVUDSIGNALER

3.7.1 ALLMANT
Vissa strackor ar sakrade med huvudsignaler. Det innebar att signalerna
anger om sparet ar fritt fran andra sparfordon. Undantag:

* Blinkande gront.

* Blinkande gult mot vandslingan Frélunda Torg.

» Rott tillsammans med gult (efter 30 sekunder)
Pa signalsakrade strackor kor du enligt de besked som ges av signaler och
tavlor.

Hastighetsbegransningar i 3.3.1 Allmanna hastighetsbestammelser galler
om annan hastighet inte ar skyltad.

Givetvis maste du halla uppsikt i kérriktningen och om du upptacker nagon
fara ska du alltid géra vad du kan for att undvika en olycka.
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3.7.2 VAXLAR

Du far inte lagga om vaxlar med vaxelspett. Vaxel 223 pa Slottsskogsdepan
ar ett undantag.

Du kan dock fa order av TLI att Iagga om en vaxel med vaxelspett.

Om du har fatt Kér for fel tagvag ska du stanna fore signalen och kontakta
TLI.

Det ar forbjudet att kora upp medvaxlar inom signalstrackor. Medvaxel 141
vid slingan Frélunda Torg och vaxel 223 pa Slottsskogsdepan ar bada
undantag.

3.7.3 BACKNING

Du far inte backa inpa eller inom en signalsdkrad stracka.

3.7.4 ATGARDER VID FEL PA HUVUDSIGNALER

Eftersom sdkerheten pa en signalsdkrad stracka bygger pa att
signalsystemet endast slapper in ett tag at gangen pa den signalsdkrade
strackan (med vissa undantag, se ovan) far du aldrig passera huvudsignal
som inte visar Kér utan att ha fatt tillstand till detta enligt reglerna nedan.

Om du har blivit staende vid en huvudsignal och inte far Kér inom rimlig tid,
ska du kontakta TLI och uppge signalens beteckning. Om du inte far kontakt
med TLI har du dven, pa vissa platser, mojlighet att anvanda befintlig
tryckknappslada for atertagning och anmalan om ny tagvag.

TLI kan ge dig tillstand att passera en huvudsignal som visar Stopp, ar
felaktig, otydlig eller slackt. For att tillstandet ska vara giltigt ska TLI uppge
linje- och omlopp eller motsvarande for det tag som far tillstandet samt
beteckningen pa den signal det gdller. Meddelandet lyder:

"Linje x omlopp y (eller radio-/tekniskt nummer) far passera huvudsignal z,
tillstandet galler fram till ndsta huvudsignal eller sluttavla, storsta
forsiktighet iakttages.” Du ska repetera meddelandet ordagrant.

Du kan aven fa tillstand att passera en huvudsignal som visar Stopp, ar
felaktig, otydlig eller slackt genom att uniformerad trafikledare eller
signalvakt ger signalen Framdt.

Nar du har passerat signalen ska du kora enligt reglerna for kdrning pa sikt
fram till nasta signal eller sluttavla. Sth dr 30 km/h. Om det pa strackan
finns vaxlar ska dessa passeras enligt reglerna for vaxel utan
vaxelkontrollsignal. Medvaxlar far inte kéras upp och ska i forekommande
fall laggas om med vaxelspett.
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Om uniformerad trafikledare eller signalvakt ersatter huvudsignal, ska

nmn

detta meddelas genom "trafikorder", "tillfallig trafikorder" eller via TLI.

3.8 KORNING FORBI URBRUKTAGEN HUVUDSIGNAL
ELLER PUNKTSIGNAL

Nar du passerat en urbruktagen huvud- eller punktsignal géller sth 30 km/h
fram till nasta huvudsignal/punktsignal som &r i bruk eller sluttavla, om
inget annat meddelats. Om det pa strackan finns vaxlar ska du passera
dessa enligt reglerna for vaxel utan vaxelkontrollsignal.

3.9 KORREGLER VID ARBETE | SPAR

Hindrande arbete utmarks med tavlor. Som tavla anvands vagmarket
"Vagarbete”, med eller utan tillaggstavla. Regler for utplacering finns i
avsnittet "Arbete i spar" (TRI AS).

Allmant for utplacering ar:

* P4 gatuspar placeras vagmarket "Vagarbete” 30-50 meter fore
arbetsplatsen

* P& sarskild banvall placeras vagmarket "Vagarbete” 5-10 meter efter
hallplatsen narmast fore arbetsplatsen med tillaggstavlia om avstand till
arbetsplatsen, dessutom placeras ytterligare ett vaigmarke “Vagarbete”
200 meter fore arbetsplatsen

*  Om avstandet mellan hallplatsen och arbetsplatsen understiger 200
meter placeras en stopptavla dven pa hallplatsen

Avsteg fran ovanstaende regler for sarskild banvall finns pa tva stéllen:

* Snabbsparet mellan Centralstationen och Gamlestadstorget dar det
forsta vagmarket "Vagarbete" finns bakom GP-huset (Polhemsplatsen)
* Chalmerstunneln mellan Korsvagen och Chalmers dar det forsta
vagmarket ”"Vagarbete” finns omedelbart innan tunnelmynningen
Vid icke hindrande arbete satts vagmarket "Vagarbete” inte upp. | sddana
fall ska de arbetande ha sadan uppsikt, att de omedelbart kan lamna sparet
nar sparvagn kommer.

Eftersom alla har fritt tilltrade till gaturummet gar det inte att ha ndagon
fullstéandig kontroll dver vilka arbeten som bedrivs dar. Trafikkontorets
entreprendrer ska bl.a. folja reglerna i TRI, men du maste alltid rékna med
att det kan finnas andra som arbetar i ndrheten av gatuspar.

Nar du genom vagmarket "Vagarbete” har blivit férvarnad om att
hindrande arbete kan forekomma galler féljande regler:
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* duska kora med skarpt uppmarksamhet och inte fortare an att du kan
stanna fore bevakaren eller stoppbommen

* om stoppbom anvands och denna svangts undan kan du kéra fram till
bevakaren

» dufarinte passera en bemannad arbetsplats, forran du har fatt
signalen Framdt av bevakare

* nardu passerar en bemannad arbetsplats, far du inte kora fortare an 15

km/h
De signaler som ges av bevakaren pa arbetsplatsen, handsignal eller
Oppnande av bom, anger endast om du far passera arbetsplatsen eller kora
fram till bevakaren och innebar inte att du far passera ett fast signalmedel
som visar Stopp.
Nar rorligt arbete forekommer med eller fran arbetsfordon ar dessa
forsedda med blinkande orange/gult ljus.

3.10 KORREGLER VID HALLPLATSER

Du maste halla en med hansyn till omsténdigheterna anpassad hastighet
vid infart till en hallplats, sarskilt vid mote av sparvagn, buss eller annat
hogre fordon. Dock inte storre hastighet an de som ar angivna i
hastighetstabellen tidigare i detta kapitel.

Om utfarten fran hallplats ar signalreglerad med kollektivtrafik- eller
fordonssignal ska du alltid stanna fére utfart om signalen ar slackt eller ur
funktion.

3.11 KORNING MED SPARVAGN SOM SAKNAR
SKENBROMS

Det ar inte tillatet under |6vhalkeperioden att pa huvudspar kéra med
sparvagn, som till sin konstruktion saknar godkand skenbroms.

Undantagna ar vissa godkanda arbetsfordon.

Lévhalkeperioden infaller under samma tidsperiod som borstmaskin ar
utsatt enligt direktiv fran sdkerhetsfunktionen vid GS.

3.12 UTTAGNING AV TAG

3.12.1 TILLATEN TAGLANGD

Tag far bestd av hogst tre fyraxliga eller tva sexaxliga sparvagnar om
hallplatsernas langd medger detta.

Undantag kan i sarskilda fall medges av trafiksakerhetsfunktionen.
Betraffande taglangd vid bogsering se 3.20.1.
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3.12.2 KONTROLL FORE UTKORNING
Nar du staller i ordning ett tag ska du félja SAO 6K (Minneslista och viktiga

tips).

3.12.3 KONTROLL UNDER KORNING

Du ska minst en gang per arbetspass kontrollera respektive vagns
stromavtagare. Var sarskilt uppmarksam pa:

» att detinte finns skarpa kanter, hack eller spar i den framre eller bakre
kolskenan
* att stromavtagaren inte ar sned eller ser onormal ut pa annat satt
Fel som har betydelse for sakerheten ska du omedelbart anmala till TLI.
Ovriga fel anméler du ocksa till TLI.

3.12.4 UTKORNING MED TAG SOM INTE GAR I LINJETRAFIK

Nar du kor ett tdg som inte gar efter tidtabell, ska du anmala till TLI nar du
kor ut fran depa eller startar med ett tdg som har statt uppstallt utanfor
depa.

Du ska da ocksa meddela vilken vag du ska kéra samt meddela nar
korningen har avslutats.

Som tidtabell raknas dven en i forvag till TLI meddelad fardplan for
exempelvis abonnerat tag eller tjanstetag.

Om du ska avvika fran meddelad vag eller fardplan maste du anmala detta
till TLI.

3.13 BELYSNING PA SPARVAGN

Stralkastare och bakljus ska alltid vara tdnda pa tag.

Skyltbelysning samt kupébelysning ska alltid vara tand i mérker och
skymning. Vagnar utrustade med sidomarkeringsljus kan ersatta
kupébelysningen med dessa nar taget gar som tjanstetag.

Om sparvagnar ska stallas upp eller blivit stdende utanfér depaomrade i
morker eller skymning ska stralkastare, bakljus och skyltbelysning eller
varningsblinkers vara tanda. Om detta inte ar magjligt ska annan
varningsanordning sattas ut.

3.14 UTSIGNAL

Du ska ge utsignal:

* Innan du startar fran hallplats
* Innan du passerar hallplats utan att stanna
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* D& du passerar motande sparvagn, buss eller annat hégre fordon vid
hallplats, gdngpassage eller overgangsstalle. Detta kombineras normalt
med bromsberedskap

* Med en lang signal nar det ar risk for olycka

3.15 FAROBROMSNING

Da omedelbar risk for sammanstotning foreligger ska du farobromsa.

Vid paborjad farobromsning far aldrig pedal-/handkontroller foras till lyft-
/neutrallage for att pa nytt pabdérja farobromsning.

Om du hastigt maste ldmna férarplatsen ska du lasa bromspedalen i
bottenlaget eller dra handkontrollen till det bakre andlaget. Dessutom kan
du dra ner nddbromshandtaget eller trycka ner nédstoppsknappen pa
forarplatsen.

3.16 ATGARDER NAR FORARPLATSEN LAMNAS

Néar du lamnar forarplatsen (i annat fall &n vad som beskrivs i 3.15) ska du
alltid stalla korhandtaget i "S" respektive ta med dig kornyckeln.

Nar du lamnar taget utan uppsikt ska du stanga sa att obehdriga inte
kommer at reglagen.

Vid iordningstdllandet kan kdrnyckeln sitta kvar under tiden anmalan ramp
kontrolleras.

Sparfordon som ska stéllas upp utanfor depaomrade ska lasas.

3.17 KOPPLING

3.17.1 TILLKOPPLING | RESANDETAG

Foraren pa den vagn som ska kopplas till ska stanna cirka tva meter bakom
den vagn till vilken tillkoppling ska ske.

Foraren pa den vagn till vilken tillkoppling kommer att ske, ska:

1. se till att all av- och pastigning ar klar innan tillkoppling sker

2. meddela passagerarna att tillkoppling kommer att ske

3. pa M28 och M29, stalla kérhandtaget i Iage "S" och
dorreglaget pa "stanger", ppna dorr 1 eller 2

4, ge signalen Framdt till féraren pa den vagn som ska kopplas
till och ge signalen Stopp nar avstandet mellan kopplen ar c:a
0,5 meter

5. forsakra sig om att kérhandtaget pa vagn som ska kopplas till
arilage”s”

6. vid behov justera kopplen i sidled och darefter ge signalen

Koppling. Efter tillkoppling kontrolleras att
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losskopplingshandtagen star i ratt lage och att eldonen har

gatt ihop respektive att skyddskaporna inte kommit i klam
For att kontrollera sa att det inte gar att kora med 6ppen dorr, pad
vagntyperna M28 och M29, ska foraren pa den tillkopplade vagnen efter
tillkopplingen halla en dorr 6ppen och vanta tills foraren i vagn 1 meddelar
att klarsignal inte erhalls.

3.17.2 FRANKOPPLING | RESANDETAG

M28 och M29: Den som ska utféra frankopplingen staller bromsstallaren
pa "0" samt meddelar genom innerhogtalaren att frankoppling kommer att
ske och trycker sedan pa knappen "Koppel".

Nar frankoppling skett kontrollerar féraren att den andra vagnen ar korbar
och om sa ar fallet ges tecken med hoger blinkers. Foraren pa den forsta
vagnen invantar tecken.

Om kopplen inte lossar maste manuell frankoppling goras. Den ska i sa fall
goras av foraren pa den framre vagnen.

3.17.3 TILL- OCH FRANKOPPLING

| 6vriga fall far du gora koppling ensam. Du ska da fore tillkoppling vid
behov justera kopplen i sidled och efter tillkoppling kontrollera att
losskopplingshandtagen star i ratt lage och att eldonen har gatt ihop samt
att skyddskaporna inte kommit i klam.

3.18 BESTAMMELSER FOR RESANDETAG

3.18.1 AV- OCH PASTIGNING

Av- och pastigning far normalt ske endast vid hallplatser. Om din
beddmning ar att av- och pastigning inte kan goras pa ett sakert satt, ska
du inte Iata av- och pastigning ske vid denna hallplats.

Om av- och pastigning maste ske pa annan plats an hallplats ska detta ske
pa ett trafiksakert satt.

Nar du beddmer att av- och pastigningen ar avslutad vantar du tills
dorrarna har stangts innan du staller dérreglaget pa "Stanger". Om av- och
pastigningen behdver avbrytas far du dock direkt stalla dorreglaget pa
"Stanger" (tvangsstangning). Innan du gor detta ska du varna resenarerna
med hogtalarutropet:

» "Se upp for dorrarna! Dorrarna stangs!"
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3.18.2 INFORMATION VID DRIFTSSTORNINGAR

Om du har blivit stdende och inte kan kora vidare ska du snarast informera
resendrerna om orsaken och hur lange stoppet berdknas att vara.

Om forandrad korvag har beordrats ska du informera resendrerna om den
nya korvagen.

Aven om du inte kan ge en fullstdndig information ar det viktigt att
resendrerna far den upplysning som du kan lamna efter din egen
bedémning.

3.18.3 UTRYMNING

Undvik att utrymma tag mellan hallplatser. Om det anda ar nodvandigt att
gora detta ska du varna resendrerna for de faror som kan finnas samt
meddela TLI.

Om du maste utrymma tag mellan hallplatser pa signalsdkrad stracka ska
du se till att signalerna for bada riktningarna stalls pa Stopp, om utrustning
for detta finns pa platsen eller via TLI.

Nar luftkuddefjadringen pa M29 ar ur funktion ska vagnen utrymmas pa
passagerare.

Om du marker att resendr(-er) 6ppnar dérrarna och ger sig ut i spar pa
sarskild banvall eller jarnvagsspar ska du informera dem om att detta ar
livsfarligt och uppmana dem att stanna kvar i taget samt meddela TLI med
IL-anrop.

3.18.4 BRANDSAKERHET

Brandfarliga amnen far inte medféras i resandetag.

Undantag: Resendr i sparvagn som medfor handbagage av syrgasflaska for
eget medicinskt bruk, far medfolja sparvagn.

3.19 RADIOSAMTAL

Om TLI anropar dig men trafiksituationen ar sadan att det ar olampligt att
tala i radio svarar du med "Vanta".

Du ska boérja alla samtal med att uppge linje och omlopp, vagnsnummer,
forarnummer, position och riktning. Om taget saknar linje- och
omloppsnummer ska du istdllet uppge vagnsnummer.

3.20 ATGARDER VID DRIFTSSTORNINGAR

Fel som har betydelse for sakerheten ska omedelbart anmalas till TLI.
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3.20.1 BOGSERING

Vid bogsering far inte ett vagnsatt ha fler an 24 axlar/hjulpar. Om strackan
ar sadan att avstangning gentemot 6vrig trafik ar nodvandig ska hjalp fran
polis begaras.

Vid transport av vagn med urkopplad/manuellt lossad mekanisk broms ska
antalet bromsade axlar/hjulpar vara minst lika manga som antalet
obromsade axlar/hjulpar. Undantag: M32 (sex axlar) far bogsera
M33/M33B (atta axlar).

Om du inte kan kora fran den framsta forarplatsen med de ordinarie
korreglagen, ska utrustningen fér 6verféring av mandverbesked anvandas
for att mojliggora korning fran den framre forarplatsen.

Om det inte gar att kdra med utrustningen for overforing av
manoverbesked ska signalgivare placeras pa forarplatsen framst i taget for
att ha uppsikt framat. Signalgivaren kommunicerar till féraren via
kommunikationsradio, mobiltelefon eller innerhdgtalare. Signalgivaren ska
|ata sin rost horas oavbrutet. Om det blir tyst ska foraren stanna
omedelbart.

Sparstrackor som ska undvikas vid transport eller bogsering av felaktig
sparvagn: Redbergsvagen, Chalmerstunneln, Aschebergsgatan,
Stigbergsliden, Guldhedsgatan/Per Dubbsgatan och backarna i Karl-
Johansgatan.

Hastigheter vid bogsering beskrivs i TRI 3.3.1 Allmanna
Hastighetsbestammelser.

3.20.2 BOGSERING INOM SIGNALSTRACKA

TLI ska satta berdérda huvud/punktsignaler i stoppstallning inom aktuellt
omrade under tiden som bogseringen inom signalstrackan pagar.

3.20.3 TRANSPORT AV SPARVAGN MED (MANUELLT) LOSSAD
MEKANISK BROMS MED HJALP AV ANNAN SPARVAGN

Syftet med denna instruktion ar att forhindra att sparvagn kommer i
okontrollerad rullning.

(Manuell) lossning av mekanisk broms innebar att en person som befinner
sig i vagnen med sdkerhet kan aterstalla den mekaniska bromsen under
fard.

3.20.3.1 Lossning av mekaniska bromsen pa vagntyp M31

Om vagnen kan aktiveras och har tryckluft samt klarsignal lossas bromsen
med vredet "Lossning mek. broms". Om vagnen saknar egen tryckluft sa
kan den forsorjas med tryckluft fran annan vagn. Anslutning av en
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tryckluftsslang mellan vagnarna gors av behorig vagnteknisk personal.
Bromsen kan darefter lossas med vredet "Lossning mek. broms".

Bromsvakt: Sparvagnsférare som medféljer vagn for att lossa mekaniska
bromsen genom att vrida vredet "Lossning mek. broms" tills hastigheten
overstiger 2 km/h.

3.20.3.2 Lossning av mekaniska bromsen pa vagntyp M29

Om tryckluft finns och vagnen har klarsignal lossas bromsen med
tryckknappen "Lossning mek. broms".

Bromsvakt: Sparvagnsférare som medféljer vagn for att lossa den
mekaniska bromsen genom att trycka pa knappen "Lossning mek. broms"
samt vid behov aterstélla den mekaniska bromsen genom att sldppa
knappen.

3.20.3.3 Lossning mekanisk broms pa vagn M33/M33B

Om instruktioner ges fran felindikeringssystemet kan sparvagnsforare lossa
den mekaniska bromsen i respektive boggi. Den mekaniska bromsen lossas
genom att tryck in knappen “Lossning mekanisk broms” pa
mandverpanelen till vanster i férarhytten. Det dr endast mojligt att lossa
mekaniska bromsen i max tva boggier av fyra. F6lj Sth som ges i
felindikeringssystemet.

Bromsvakt: Sparvagnsféraren som medféljer vagn for att lossa mekaniska
bromsen genom att trycka in knappen “Lossning mekanisk broms” pa
mandverpanelen till vanster i férarhytten. Bromsvakten kan vid behov
ateransatta bromsen genom att ater trycka in knappen ”Lossning mekanisk
broms ”alternativt aktivera nddstopp.

3.20.3.4 Manuell lossning av mekaniska bromsen pa vagntyp M28

Den mekaniska bromsen far lossas manuellt endast pa den vagn som har
sadant fel att bromsen inte kan mandvreras av foraren eller vid sadant fel
som innebar att linjekontaktorn inte kan sl3s i.

Instruktor far i utbildningssyfte lossa den mekaniska bromsen manuellt,
men endast inom depaomrade pa vagn med fungerande bromsar. | 6vrigt
far endast behdrig vagnteknisk personal lossa den mekaniska bromsen
manuellt.

Manuellt lossad broms far aldrig ske pa en enkelvagn eller pa samtliga
vagnar i ett vagnsatt. Vid bogsering av tva eller flera vagnar ska det finnas
minst lika manga bromsade som obromsade axlar/hjulpar. Innan den
mekaniska bromsen manuellt lossas ska kopplingen sdakras med
sakerhetsbult.
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Obromsad vagn ska utrymmas snarast mojligt och senast vid nasta
hallplats. Vagnsattet ska sedan snarast koras till depa dar samtliga vagnar
forses med Varningsbricka "Mekanisk broms ur funktion".

Bromsvakt: Behorig vagnteknisk personal ska medfélja obromsad vagn for
att vid behov kunna aterstalla bromsen under fard. Bromsvakt behover inte
medfdlja pa depaspar.

Vagnsatt far inte lamnas obemannat utanfor depaomrade nar den
mekaniska bromsen dr manuellt lossad. Vagnsatt med manuellt lossad
mekanisk broms far inte heller stallas upp utan att det ar kopplat med
annan bromsad vagn. Detta galler dven pa uppstallningsplats inom
depaomrade.

3.20.3.5 Manuell lossning av mekaniska bromsen pa vagntyp M29 med
hjalp av tryckluft i tub

Om vagnen saknar tryckluft ska tillforsel av luft till bromsarna ske med
tryckluft i tub. Endast behorig vagnteknisk personal far manuellt lossa den
mekaniska bromsen pa vagntyp M29.

Manuellt lossad broms far aldrig ske pa en enkelvagn eller pa samtliga
vagnar i ett vagnsatt. Vid bogsering av tva eller flera vagnar ska det finnas
minst lika manga bromsade som obromsade axlar/hjulpar. Innan den
mekaniska bromsen manuellt lossas ska kopplingen sdakras med
sakerhetsbult.

Obromsad vagn ska utrymmas snarast mojligt och senast vid nasta
hallplats. Vagnsattet ska sedan snarast koras till depa dar samtliga vagnar
vid férses med Varningsbricka "Mekanisk broms ur funktion".

Bromsvakt: Behorig vagnteknisk personal ska medfélja obromsad vagn for
att vid behov kunna aterstalla bromsen under fard. Bromsvakt behover inte
medfdlja pa depaspar.

Vagnsatt far inte lamnas obemannat utanfor depaomrade nar den
mekaniska bromsen ar manuellt lossad. Vagnsatt med manuellt lossad
mekanisk broms far inte heller stallas upp utan att det ar kopplat med
annan bromsad vagn. Detta galler dven pa uppstallningsplats inom
depdomrade.

3.20.3.6 Manuell lossning av mekanisk broms pa vagntyp M33/M33B

Den mekaniska bromsen far lossas manuellt endast pa den vagn som har
sadant fel att bromsen inte kan mandvreras av foraren.

Den mekaniska bromsen lossas manuellt genom att nyckelvredet "Manuellt
lossad mekanisk broms”, bakom takluckan i BM3, vrids ett kvarts varv at
hoger.
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Manuell lossning av den mekaniska bromsen far endast utféras av behorig
vagnteknisk personal. Manuell lossning av mekanisk broms far aldrig
utféras pa enkel vagn eller pa samtliga hopkopplade vagnar. Nar den
mekaniska bromsen dr manuellt lossad far endast nyckeldagaren framfora
vagnarna.

Bromsvakt: Behorig vagnteknisk personal som medféljer vagn for att
manuellt lossa mekaniska bromsen genom att vrida om nyckelvredet
”"Manuellt lossad mekanisk broms” bakom takluckan i BM3 och sedan
trycka in knappen/knapparna “Lossning mekanisk broms” pa
mandverpanelen till vanster i férarhytten. Bromsvakten kan vid behov
ateransatta bromsen genom att ater trycka in knappen/knapparna
”Lossning mekanisk broms” pa mandverpanelen till vanster i férarhytten
alternativt aktivera farobroms eller nédstopp.

3.20.4 TRANSPORT AV SPARVAGN MED URKOPPLAD
MEKANISK BROMS MED HJALP AV ANNAN SPARVAGN

Urkoppling av mekanisk broms innebar att den mekaniska bromsen ar satt
ur funktion och kan darmed inte med sakerhet aterstéallas under fard.
Urkoppling av den mekaniska bromsen far endast géras om vagnen har
sadant fel att (manuell) lossning inte ar majligt.

Endast behorig vagnteknisk personal far koppla ur den mekaniska
bromsen.

Innan den mekaniska bromsen kopplas ur ska kopplingen sdkras med
sakerhetsbult(pedalvagnar) eller sprintar(ledvagnar). Dessutom ska
obromsad vagn sdkras med bromsad vagn med en fér andamalet avsedd
bogseranordning, alternativt ordna att bromsade vagnar gar fore och efter
obromsad vagn.

Kopplen och deras infastning ska synas. Upptacks nagot som skulle kunna
medfdra att kopplen brister eller lossnar far urkopplingen inte genomforas.

Vagn ska utrymmas snarast mojligt och senast vid nasta hallplats.
Vagnsattet ska sedan snarast koras till depa dar samtliga vagnar férses med
Varningsbricka/dekal "Mekanisk broms ur funktion".

Dérrarna ska ldsas pa obromsad vagn under kérning pa huvudspar.

Vagnsatt med urkopplad mekanisk broms far inte lamnas obemannat
utanfor depaomrdade. Vagnsatt med urkopplad mekanisk broms far inte
heller stdllas upp utan att det ar kopplat med annan bromsad vagn. Detta
galler dven pa uppstallningsplats inom depaomrade.

Bogsering med vagn M31 far endast ske under foljande forutsattning:
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Innan urkoppling av den mekaniska bromsen ska behérig vagnteknisk
personal befinna sig pa forarplatsen. Denna person ansvarar att under hela
processen, urkoppling av mekanisk broms samt transport av vagn till dep3,
ha klarsignal och sdkerhetsgrepp. Detta for att sakerstalla lika manga
bromsade axlar som obromsade.

Hopkoppling vid bogsering med M31 far inte ske dar sparet lutar sa mycket
att ofrivillig rorelse av vagnsattet kan ske, enligt sparstrackor under 3.20.1.

3.20.5 URKOPPLING AV MEKANISKA BROMSEN PA VAGNTYP

M32

Pa vagntyp M32 tillampas endast “urkoppling mekanisk broms”, saledes
finns inte begreppet “manuellt lossad mekanisk broms”.

Vid behov ska i forsta hand den mekaniska bromsen kopplas ur med nyckel
pa forarplatsen. Om inte det fungerar kopplas den mekaniska bromsen ur
pa utsidan.

Instruktor far i utbildningssyfte koppla ur den mekaniska bromsen men
endast med nyckel pa forarplatsen och endast inom depdaomrade pa vagn
med fungerande bromsar. | 6vrigt far endast behdrig vagnteknisk personal
koppla ur den mekaniska bromsen.

Om den mekaniska bromsen pa endast en truck har kopplats ur ar det
tillatet att kora vagnen utan tillkoppling av annan sparvagn. Vagnen ska
snarast mojligt utrymmas, dock senast vid nasta hallplats och snarast koras
till depa. Om den mekaniska bromsen kopplats ur med nyckel ska vagnen
koras av nyckeldagaren d.v.s. behorig vagnteknisk personal.

Om den mekaniska bromsen pa fler an en truck kopplas ur, ska
instruktioner ur TRI 3.20.4 féljas.

3.20.6 LINJEKONTAKTOR KAN INTE SLAS TILL

Om linjekontaktorn pa en vagn av typ M28 har brutit och inte kan slas till
igen ska vagnen transporteras enligt reglerna fér manuellt lossad mekanisk
broms.

3.20.7 DRIFTSTORNINGAR M31 OCH M32

Vid tekniska problem med vagntyp M31 och M32, f6lj alltid instruktionen
som ges i felindikeringssystemet. Starta inte om vagnen pa eget initiativ.
Vagnen ska endast startas om av eller pa initiativ av vagnteknisk personal.
Fel som har betydelse for sakerheten ska omedelbart anmalas till TLI.
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3.20.8 BATTERIKORNING M33/M33B

M33/M33B kan kéras med endast batteri vid spanningslos kontaktledning.
Vid skadad kontaktledning ska TRI 3.21.3 f6ljas. Batterikorning far ske
under férutsattning att:

* Sparet framfor ar plant

» Spadret framfér inte har en kraftig kurva

* Korningen bedéms kunna ske i en rorelse

* Korningen beddéms kunna ske sakert

* TLI (trafikspar) eller LC (depaspar) har gett tillstand

3.20.9 FEL PA SANDNING

Du ska meddela TLI vid fel pa sandning. Du kan kora taget i trafik med en
till forhallandena anpassad hastighet. Under I6vhalkeperioden ska taget
snarast bytas.

3.20.10 FEL PA SKENBROMS
Vid fel pa skenbromsarna ska du meddela TLI. Du ska med hansyn till
forhallandena kora taget med anpassad hastighet. Taget ska snarast bytas.

3.20.11 FORBIKOPPLING AV KLARSIGNAL, DORRSLINGA OCH
SAKERHETSSLINGA

3.20.11.1 Forbikoppling av klarsignal i M31, M32 och forbikoppling
dérrslinga M33/M33B

TLI far ge sparvagnsforaren tillstand att forbikoppla klarsignalen i M31,
M32 och dorrslingan i M33/M33B under férutsattning att rampen inte varit
frigjord sedan vagnen stannade.

Sparvagnsforarens atgarder i samband med férbikoppling av
klarsignal/dorrslinga:

* Utrymvagnen

* Kontrollera att rampen ar infalld och rampluckan stangd.
» Satt dorrarna i lage stanger

* Lasdorrarna

Darefter, kor ”Ej i trafik” till den plats som TLI beslutat.

Behorig vagnteknisk personal far forbikoppla klarsignalen/dérrslinga nar
ovanstaende punkter ar kontrollerade.

Instruktor far i utbildningssyfte forbikoppla klarsignalen/dorrslinga endast
inom depaomraden.
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Om en dorr inte kan lasas ska atgarder vidtas pa sadant satt att in- och
utpassage inte kan ske.

3.20.11.2 Forbikoppling av sdkerhetsslinga M33/M33B

Behorig vagnteknisk personal far vid behov férbikoppla sdakerhetslingan
under forutsattning att sparvagnen inte gar att framféra med férbikopplad
dorrslinga enligt TRI 3.20.11.1. Vagn med forbikopplad sakerhetsslinga far
endast framfdras om extra personal med sparvagnbehdrighet évervakar
kdrningen for att vid behov kunna stanna vagnen. Atgirderna enligt
3.20.11.1 skall vara genomférda.

3.20.12 SONDERSLAGET FONSTER

Vid skada pa en dorruta eller om den saknas, kan féraren anvanda
varningsdekal som lampligtvis anbringas dver halet efter den saknade
rutan.

Isolerade dubbelrutor i kupén pa M31 och M32 dar en av rutorna ar hel
kan fortsatta i trafik, men bor skiftas in. Vid invandig trasig ruta ska
narmaste sittplatser sparras av.

Vid skada pa vagnens 6vriga rutor gar det att sparra av de sittplatser som
finns vid den trasiga rutan. Alternativt gar det med hjalp av band att sparra
av den delen av sparvagnen. Fel och atgard anmals till TLI.

Det ar alltid foraren som bedomer om det ar sdkert att kora med skadade
rutor i trafik.

3.20.13 FRONTSKYDD PA SPARVAGN
Sparvagn med ofullstandigt frontskydd ska inte koras ut fran depa.

Sparvagn med ofullstandigt frontskydd eller med frontskydd som inte gar
att aterstalla ska koras kortaste vag till narmaste depa.

3.20.14 OPLANERAT STOPP PA SARSKILD BANVALL

Om du blir stdende utanfor hallplats pa sarskild banvall, sa ska du anropa
TLI med IL-anrop och tdanda varningsblinkers om sadana finns.

Om du blir stdende i tunnel som inte ar signalsadkrad, sa ska du, utéver
ovanstaende, tdnda tunnelbelysningen och satta upp hindertavla vid
infarten.

3.21 ATGARDER EFTER OLYCKOR OCH TILLBUD

Om det intraffar en olycka ska du, sedan du snabbt orienterat dig om vad
som har hant, meddela TLI. Vid personskador eller stora materiella skador
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ska du larma med IL-anrop. Om din radio inte fungerar sa forsok med
radion pa en annan sparvagn eller fordon. TLI kan dven larmas pa telefon
031-15 89 21.

Om nagon har blivit skadad eller om stora materiella skador har intraffat
far Du absolut inte flytta sparvagnen.

Det ar forbjudet att rubba sadant som kan ha betydelse for utredningen. |
sadana fall ska du vanta pa trafikledare eller polis. Det bor du ocksa géra
om motparten kraver att du ska stanna kvar eller om det ar en komplicerad
olycka.

GS har genom 6verenskommelse med férsakringsbolagen undantag fran
praxis att fylla i "skadeanmalan - motorfordon" pa olycksplatsen. Anmaélan
ersatts av skaderapporten. For att informera motparten om detta ska du
fylla i och 6verlamna "Goteborgs Sparvagar AB visitkort". Observera att om
motparten begar att du ska uppge namn och hemvist sa kan du enligt
trafiklagstiftningen inte vagra detta. Nar Du antecknat namn och adress pa
vittnen samt motpartens registreringsnummer, namn och férsakringsbolag
bor du gora en skiss 6ver olycksplatsen som stdd fér minnet. Darefter ska
du inom 24 timmar |[amna in en skaderapport.

3.21.1 KOLLISION PA SIGNALSAKRAD STRACKA
Vid kollision pa signalsdkrad stracka far sparfordonen inte flyttas férran
signalanlaggningen har kontrollerats av signalmastare.

3.21.2 TILLBUD TILL KOLLISION, SABOTAGE
Tillbud till allvarliga olyckor samt forsok till sabotage ska alltid anmalas till
TLI.

Tillbud till kollision pa signalsakrad stracka skall alltid betraktas som
allvarligt tillboud och UL/ULB skall kontaktas. Signalanldaggningen skall efter
allvarliga tillbud kontrolleras av signalmastare.

3.21.3 SKADAD KONTAKTLEDNING

Om kontaktledning fallit ner eller pa annat satt utgor en fara, ska du stanna
snarast mojligt och larma TLI med IL-anrop. Darefter ska du varna de
personer som befinner sig pa platsen. Utsatt aldrig dig sjalv for eller 6vriga
for fara.

Spanningsldshet kan vara en indikation pa att kontaktledningen skadats.
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3.21.4 URSPARNING

Om ursparning skett ska TLI larmas med IL-anrop. Stromavtagarna ska dras
ner om det kan ske utan risk for skada.

3.21.5 FALL | VAGN
Du ska skriva skaderapport vid:

» fallivagn
» av-eller pastigningsolyckor

3.22 ATGARDER VID BRAND

Om du marker eller misstanker att det brinner i sparvagnen/sparvagnarna
ska du stanna snarast majligt. Du bér dock undvika att stanna dar det ar
svart att utrymma taget, till exempel i tunnel. Utsatt aldrig dig sjalv for fara.

Utrym taget och anropa TLI med IL-anrop. Om det finns risk att branden
ska spridas till vriga sparvagnar ska du om mojligt koppla ifran den
brinnande sparvagnen. Dra annars ned stromavtagarna, avaktivera resp.
bryt huvudkontaktor batteri pa alla sparvagnar och forsok att slacka
branden.

Anvand brandslackare far inte laggas tillbaka pa sin plats utan ska laggas pa
golvet vid forarplatsen och TLI ska meddelas.
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TRI DO

4 BESTAMMELSER FOR KORNING OCH
RANGERING INOM DEPAOMRADE OCH
VERKSTADSOMRADE
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4.1 TILLAMPLIGHET
GS ar sparinnehavare for depasparen:

* Vagnhallen Rantorget (Begransas av Anders Personsgatan)
* Vagnhallen Kungsladugard

* Vagnhallen Slottsskogsdepan

* Vagnhallen Ringon

TK ar sparinnehavare for depasparen:

* Gardahallen inklusive forbindelsesparet
* Halksparet Eketragatan

4.1.1 HASTIGHET PA HALKSPARET EKETRAGATAN

Halksparet vid Eketragatan ingar som depaomrade. Sth 15 km/h géller pa
hela strackan. Sparvagnsutbildningen far i utbildningssyfte framfora en
sparvagn pa strackan med hogre hastighet an 15 km/h. Hastigheten far
dock inte vara hogre an att du kan stanna inom den stracka som du kan se
ar fri.

4.2 ALLMANT

Sparvagnsrorelser inom depaomrdade och verkstadsomrade med undantag
for tag som ar pa vag till eller fran huvudspar kallas rangering.

Vid fel pa anlaggningen vad det galler spar, signaler och vaxlar inom
respektive anldggning ska detta anmalas till TLI. Signal forsedd med bla
sdack ses som felanmald.

Endast personal med behorighet B, C eller D far framféra sparvagnar inom
verkstadsomrade.

Hogst fem fyraxliga eller tre sexaxliga vagnar far kopplas samman inom
depdomrade.

Inom omrade med gul sparrmalning far sparvagn endast stanna en kort
stund for att t.ex. lagga om en vaxel.

4.3 VAGNHALLEN RANTORGET

4.3.1 NORMALA RORELSERIKTNINGAR

Inkdrning av sparvagnar skall normalt ske utanfér vagnhallen till spar 29,
30, 31, eller ibland O-sparet. Efter kl. 17:00 alla dagar skall inkdérning ske
forbi sparen 29, 30 eller 31 in i vagnhallen genom port 4 framtill hallmarket
i h6jd med spar 13.
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Trafikpersonal far enbart med sarskilt besked kora direkt in i vagnhallen
genom port 2.

Verkstadsomradet omfattar sparen 1-11 innanfér portarna, samt spar 32 -
37.

Den normala rérelseriktningen inom depan Rantorget ar medurs.
Kérning mot den normala rorelseriktningen ar tilldten pa féljande spar:

* Sparen mellan Gullbergsan och Anders Perssonsgatan
* Uppstéllningssparet under Willinsviadukten och nérliggande delar av
anslutande spar
* Infartssparet till huvudverkstaden och narliggande del av spar 0
* Innanfor portarna till driftverkstaden (spar 1-11)
* P3adenraka delen av spar 12-31
*  Provkorningsstrackan spar 0
*  Frdnraksparen 12-28 till port nr 7 eller 8 under forutsattning att de tva
depasignalerna visar Kor
Om du behover kéra mot den normala rorelseriktningen dar det ar inte ar
tillatet, skall du kontakta LC, som da kan arrangera en koérning mot den
normala korriktningen.

4.3.2 VANDNING AV VAGN

Vandning av vagn ska normalt ske enligt foljande:

Vid sifferdisplayen innanfor port 2 valjs spar 01. Vid Kér i depasignalen kor
ut genom port 3 och fram till “trekanten” i anslutning till/under
Willinsbron. Darefter kor pa 0-sparet i den normala korriktningen.

4.3.3 BEGRANSAD FRAMKOMLIGHET

Vagnar av typ M28 och M29 far inte koras ihopkopplade till eller fran spar
10 pa vagnallen Rantorget p.g.a. att kopplets utslag blir for stort i kurvorna.

| anslutning till infarten pa spar 1, strax fore port 5, finns en rorlig bom med
en fast monterad hindertavla. Hindertavlan skall aktiveras (bommen falls
ut) ndr arbete utfors pa spar 1 som medfor att spanningen med 750 volt
maste brytas. | hjd med den rorliga bommen pa spar 1 finns sparrmalning
pa en stracka av c:a 5 meter. Sparrmalningen innebdr att ndgon del av
sparvagn endast far stanna en kort stund for att t.ex. lagga om en vaxel.

4.3.4 PROVKORNING

Provkorningsstracka ar beldgen pa den 6stra delen av spar 0. Provkorning

pa strackan far ske med hogre hastighet an 15 km/h. Hastigheten far dock
inte vara hogre an att du kan stanna inom den stracka som du kan se ar fri.
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4.3.5 SIGNALER

Inom vagnhallen Rantorget finns depdsignaler som kan visa Stopp, eller
Kér. Ibland ar depasignalerna kombinerade med sifferdisplayer som visar
till vilket spar rangervag kan vara lagd.

Vid in och utfart till Stampgatan finns kollektivtrafiksignaler.

I anslutning till korsningen med Anders Perssonsgatan finns
kollektivtrafiksignaler.

Depasignal med indikeringslampa finns for port 1 till vanster om sparet.

Vid utfart innan korsningen med Anders Perssonsgatan finns depasignal (H)
och sifferdisplay. Sifferdisplayen paverkas med tryckknappsdosa. |
anslutning till depasignal H finns dven en tryckknappslada for att vid behov
kunna anmala till signaler och vaxel.

Vid respektive port 7 och 8 i verkstadsomradet finns depasignal.

Pa den norra vaggen inne i uppstallningshallen dvs. efter raksparen 12-28
finns tva depasignaler.

Strax innanfor port 2 finns depasignal och sifferdisplay. Sifferdisplayen
paverkas med tryckknappsdosa.

Strax innanfor port 2 finns det en signallampa uppsatt pa vaggen. Denna
galler endast for de som tvattar sparvagnarna i tvatthallen.

4.4 VAGNHALLEN KUNGSLADUGARD

4.4.1 NORMALA RORELSERIKTNINGAR

Den normala rérelseriktningen inom vagnhallen Kungsladugard ar moturs.

Inom vagnhallen Kungsladugard far du rangera i valfri riktning. Utfart fran
servicespar 19B regleras med depasignal. Strax utanfor porten finns ett
malat gult streck som markerar var vagnarna gar fria.

* Verkstadsomradet bestdr av spar 1-10 i sodra delen av vagnhallen
* Verkstadsomradet ar skyddat med en bom férsedd med en hindertavla
ndr sparet ar upptaget

4.4.2 VANDNING AV VAGN

Vandning av vagn gors med hjalp av vaxlarna F17 och F18, som férbinder O-
sparet med infarten till spar 19.
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4.4.3 PROVKORNING

Provkorningsstracka ar beldgen pa den Ostra delen, spar 00. Provkdrning pa
strackan far ske med hogre hastighet an 15 km/h. Hastigheten far dock inte
vara hogre an att du kan stanna inom den stracka som du kan se ar fri.

4.4.4 SIGNALER

Vid sidan av portarna in till och ut ur hallen finns depasignaler.

Depasignal finns pa spar 00 i norra och sédra dndan av sparet. Signalbilden
andras genom vridning med trekantsnyckel. Nar signalerna visar Stopp far

provkorning ske pa strackan mellan signalerna med hogre hastighet én 15

km/h. Hastigheten far dock inte vara hogre an att du kan stanna inom den
stracka som begransas av signalerna.

4.5 VAGNHALLEN SLOTTSSKOGEN

4.5.1 NORMALA RORELSERIKTNINGAR

Depan har ingen normal rorelseriktning och darfor ar nagon backning per
definition inte magjlig. All kérning ses som rangering.

4.5.2 BEGRANSAD FRAMKOMLIGHET

Forsta medvaxeln (nr 5) vid inkdrning pa depan ar en fjadervaxel. Den ar
manuellt omlaggningsbar.

Var forsta respektive andra inkérande vagn ska stanna ar markerat med
hallmarke.

4.5.3 SIGNALER

Det finns en signalsakerhetsanlaggning inom depan. Foér kdrning mellan
depaspar visas ”“Stopp, darefter "Rorelse pa sikt tillaten” (rangervag) med
sth 15 km/h”. For kérning fran depa ut pa huvudspar kravs Kér. Detta kan
enbart begaras med nyckelvred.

4.5.4 PROVKORNING

Provkorningsstracka ar beldgen pa spar 2. Provkorning pa strackan far ske
med hogre hastighet dn 15 km/h. Hastigheten far dock inte vara hégre an
att du kan stanna inom den stracka som du kan se ar fri och hogst 30 km/h.

4.6 VAGNHALLEN RINGON

4.6.1 NORMALA RORELSERIKTNINGAR

Den normala rérelseriktningen inom depa ar moturs. Inom vagnhallen
Ringdn far du rangera i valfri riktning.
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4.6.2 SIGNALER

Vid sidan av in- och utfartsgrindarna samt vid sidan av portarna till
servicehallen finns depasignaler.

4.6.3 IN- OCH UTKORNING FRAN VAGNHALLEN RINGON

Nar vagn/vagnsatt lamnar vagnhallen Ringon finns det en stopptavla och
hallmarke c:a 75 meter innan korsning med Hjalmar Brantingsgatan.
Mellan stopptavlan/halimarket och kollektivtrafiksignalen innan korsningen
med Hjalmar Brantingsgatan far det endast befinna sig en vagn/ett
vagnsatt pa samma utkdrningsspar.

Vid in- och utkorning till vagnhallen Ringon far vagn/vagnsatt inte lamnas
obemannat mellan huvudspar och grind till vagnhallen Ringén. Backning pa
strackan far endast utforas efter godkdannande av LC Ringon.

4.7 GARDAHALLEN

4.7.1 NORMALA RORELSERIKTNINGAR

Depan har ingen normal rorelseriktning och darfor ar nagon backning per
definition inte magjlig. All kérning ses som rangering.

4.7.2 VANDNING AV VAGN

Vandning av vagn gors via sparet pa norra hallgarden.

4.7.3 BEGRANSAD FRAMKOMLIGHET

* Vagnarav typ M31 och M32 far inte rangera inom hallbyggnaden

* Forvagnar av typ M28 och M29 géller, ndr vagnarna kors in pa sparen
till Gardahallen, sa skall luckorna vid boggierna forst fallas upp. Vid
hopkopplade vagnar skall uppsikt hallas 6ver kopplets utslag mellan
vagnarna

* Av belastningsskal far inte resendrer medfélja vagnar som rangerar pa
sparet narmast Gullbergsan

4.8 ARBETE | SPAR INOM DEPAOMRADE OCH
VERKSTADSOMRADE

4.8.1 TILLAMPLIGHET

Vid arbete inom depa- eller verkstadsomrade ska reglerna i kapitel 5
”Arbetsfordon” och kapitel 7 ”Arbete i spar” foljas med féljande undantag
och fortydliganden:

1. Allt arbete ses somi eller i farlig ndrhet av spar, enligt kapitel 7
2. Alla arbeten ska anmalas vid start och avslut till LC, som noterar detta
3. Om arbetet paverkar annan trafik an rangering ska dven TLI meddelas

64 TRI 2020-10-01 ver 1.0.docx



4. Planeringsméte halls inte vid avstangt spar

5. Da material, maskiner och dylikt placeras invid sparet ska reglerna om
fria rummet och skyddsutrymme féljas. Ritningen finns i TK:s "Teknisk
handbok vid arbete i sparomrade"

6. Avsteg kan beviljas av Trafiksdkerhetsfunktionen
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5 BESTAMMELSER FOR ARBETSFORDON

66

TRI12020-10-01 ver 1.0.docx



5.1 ALLMANT *

Sparanlaggningen i Goteborg och Mdlndal ar konstruerad for att
sparvagnar ska kunna transportera resendrer pa ett sdkert satt. Vissa
arbeten kraver dock att spargaende arbetsfordon anvands, trots att de inte
alltid uppfyller de manga tekniska krav som stalls pa sparvagnar.

Detta innebar att spargdende arbetsfordon maste ha sarskilda regler, och
att det stalls sarskilda krav pa utbildning for den personal som ska framféra
dessa fordon.

Undantag och dispens fran reglerna i detta kapitel kan meddelas av TK
Planeringsledare sparsakerhet.

De rubriker, samt tillhérande underrubriker, som dr markerade med
asterisk (*) dr tillimpliga vid kérning pd avsténgt spar.

5.1.1 TILLSTAND FOR ARBETSFORDON

For att ett spargdende arbetsfordon ska fa framféras pa TK:s
sparanlaggning kradvs att det ar godkant av Trafikkontoret, i enlighet med
Bestdmmelser fér arbetsfordon i Sakerhetsordningen sparvagsbanan (SAO).

Godkannandet kan innehalla olika restriktioner och villkor. Férare av
arbetsfordon ska vara val inférstadd med vilka forutsattningar som galler
for det fordon som framfors.

Det ar dagaren av arbetsfordonet som ansvarar for att fordonet ar godkant,
och att sakerhetskritiska funktioner fungerar.

5.1.2 FORARES ANSVAR

* Som férare ansvarar du for att ditt fordon ar i sakert skick. Daglig
funktionskontroll ska utféras och dokumenteras fore kdrning.
Som forare ansvarar du for att sparfordonet framfoérs sakert, och du ska
sarskilt tanka pa att:

» Halla uppsikt framat

* Anpassa hastigheten till situationen

* Upptrdda sa att du forhindrar olyckor

Vid korning eller arbete med arbetsfordon far du inte:

* Lyssna pa musik i horlurar
* Syssla med sadant som kan avleda din uppmarksamhet fran dina
arbetsuppgifter

Kommunikation genom radio under kérning far endast ske om det kan
goras pa ett trafiksdkert satt. Mobiltelefon far endast anvandas nar
fordonet star still, och om det kan ske utan att 6vrig trafik hindras.
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5.1.3 SARSKILD FORSIKTIGHET FOR ALLA ARBETSFORDON
Sparanlaggningen utformas pa sddant satt att sparvagnar kan kora pa den
utan risk for skada pd anlaggningen. Arbetsfordon kan vara bade hogre,
bredare och tyngre dn sparvagnar, och maste darfor iaktta sarskild
forsiktighet for att undvika skada pa anlaggningen.

Du far inte kdra pa en sparstracka om du inte ar sdker pa att ditt
arbetsfordon kan trafikera den utan risk for skada pa sparanlaggningen.

5.1.3.1 Hojd

Kontaktledningen hanger nominellt 5,1 — 5,4 meter 6ver marken. Det finns
dock platser i anlaggningen dar kontaktledningen hanger lagre, den lagsta

héjden ar 3,8 meter. Vid varma temperaturer kan kontaktledningen hanga
lagre.

Sarskild forsiktighet ska iakttas vid koérning i eller i anslutning till tunnlar,
broar och viadukter.

5.1.3.2 Bredd, samt kurvutslag

Sarskild forsiktighet ska iakttas i kurvor, samt pa platser dar fasta
anlaggningsdelar star placerade ndra sparet.

5.1.3.3 Vikt

Lastat sparfordon far endast koras pa avstangt spar. Observera géllande
axeltryck pa broar.

5.1.4 RORELSERIKTNING

Sparfordon som utfér rorligt arbete pa trafikerat spar, ska normalt
framforas pa det hogra sparet i korriktningen.

» Pafoljande strackor framfors sparfordon pa det vanstra sparet:

* Angeredsbanan fran huvudsignal 152 vid hallplats Hjallbo till Angered
Centrum, och omvant till sluttavla for signalstracka efter hallplats
Hjallbo riktning mot Gamlestadstorget

* Forbindelsesparet mellan Stampgatan och Vagnhallen Rantorget

5.1.5 KORNING FRAN ORDINARIE FORARPLATS

Det ar alltid féraren vid fordonets ordinarie férarplats som ansvarar for
sakerheten, daven om forflyttning sker fran annan plats.

Forflyttning fran annan plats dn den normala forarplatsen far inte ske utan
att behorig forare finns vid den normala férarplatsen eller att dispens om
annat forfaringssatt finns fran Trafikkontoret.
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5.2 KONTAKT MED TLI

Arbetsfordon som utfér rorligt arbete, med- eller utan stopp, ska medféra
Rakel-radio for kontakt med TLI.

5.2.1 KONTAKT FORE RORLIGT ARBETE

Nar du paborjar kérning med arbetsfordon ska du, senast innan du satter
ner dina sparhjul pa ralsen, meddela TLI. Du ska da uppge féljande
information:

* Benamning pa ditt arbetsfordon
* Radioenhet

* GS-personalnummer / ditt namn
» Start-/generellt arbetstillstand

* Kortfattad beskrivning av arbetet

5.2.2 KONTAKT UNDER SAMT VID AVSLUT AV RORLIGT ARBETE
Om du behdver samtala med TLI under pagdende arbete, ska du alltid
inleda samtalet med att uppge foéljande information:

* Benamning pa ditt arbetsfordon

* Radioenhet

* Position

* Riktning
Du ska alltid meddela TLI om du maste avvika fran din planerade korvag,
samt nar kérningen avslutas.

Om TLI anropar dig men trafiksituationen ar sadan att det ar olampligt att
tala i radio svarar du med "Vanta".

5.3 NEDSATTNING OCH UPPLYFTNING AV SPARHJUL *

Nedsattning och upplyftning av sparhjul ska anpassas sa att det sker pa
plats dar man inte riskerar att skada sparanlaggningen.

Koérning med gummihjul pa traslipers bor undvikas.

5.3.1 BEGRANSNINGAR FOR FORDON MED JARNVAGSHJUL
Jarnvagshjulens flansar dr inte anpassade for att kora igenom
sparanlaggningens vaxlar och sparkorsningar. Att kora igenom vaxel eller
sparkorsning med dessa fordon innebar en stor risk for ursparning, samt
skada pa sparanlaggningen.

Fordon med jarnvagshjul far inte kéra genom sparvagsvaxlar och
sparkorsningar, och far inte heller kdras pa gatural.
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5.4 TRAFIKREGLER FOR SPARVAGSTRAFIK *

Trafikregler for sparvagstrafik finns i 9—16 §§ i Forordningen om sakerheten
vid tunnelbana och sparvag (SFS 1990:1165).

Regler for vagtrafiken finns i Trafikforordning (SFS 1998:1276). Nar du kor
pa sparhjul betraktas du som sparfordon, och ar darmed inte vagtrafikant
enligt definitionerna i lag och férordning om vagtrafikdefinitioner, meni
trafikreglerna for sparvagstrafik star det, att du anda ska félja vissa
bestammelser i Trafikférordningen. Nar det i dessa bestammelser star
"trafikant", “fordon” eller "forare" ska det alltsa ldsas som om det dven
stod “foérare av arbetsfordon".

| vissa korsningar ar sparfordon undantagna fran vajningsplikt enligt lokal
trafikforeskrift. Detta ar da markerat med tillaggstavla. Utdver
ovanstaende regler gdller reglerna i TRI. Lagen om straff for vissa
trafikbrott galler alltid for forare av arbetsfordon.

Vissa strackor ar sa val avskilda fran gatunatet att vagtrafikregler inte
behover galla dar. Sparinnehavaren kan darfor besluta enligt 14 § i SFS
1990:1165 att 10-13 §§ i namnda forordning inte ska gélla. Pa dessa
strackor som bendamnes "sarskild banvall utan plankorsning" géller alltsa
endast reglerna i TRI. Dar dessa strackor boérjar och slutar markeras med
tavla for sarskild banvall utan plankorsningar. Gangoverfarter kan dock
forekomma. Pa sarskild banvall med plankorsning galler vagtrafikregler i
korsningen.

5.5 HASTIGHETSBESTAMMELSER *

Hastighetsbestammelserna under 3.3 galler dven forare av arbetsfordon.

Arbetsfordon som saknar sarskilt godkdannande fran Transportstyrelsen far
inte framféras med storre hastighet an 20 km/h.

5.6 REGLER VID KORNING PA SIKT *
Vid korning pa sikt ska du:

* halla uppsikt i korriktningen

* vara beredd pa att hinder kan finnas i sparet

* inte kora fortare an att du kan stanna utan att kollidera
Det sista betyder att du ska kunna stanna inom den strdacka som du kan se
ar fri. Pa enkelsparstrackor och strackor dar backning ar tillaten kan du
dock mota ett annat sparfordon. Dar maste du darfor kunna stanna pa
mindre dn halften av den stracka du kan se.
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5.6.1 FORETRADESREGLER MELLAN SPARFORDON

Om det inte finns andra signalmedel som reglerar trafiken sa galler foljande
regler:

* stardu stilla ska du lamna foretrade at sparfordon som ar i rorelse

* nérdu ska kora ut pa eller korsa huvudspar fran depaspar, vandslinga
eller sidospar, ska du lamna foretrade at sparfordon pa huvudsparet

* iandra fall ska du lamna foretrade at sparfordon som kommer fran
hoger

Undantag fran dessa regler anges med tavlan "Vajningstavla" enligt TRI SI.

5.7 KORNING MOT SPARETS NORMALA KORRIKTNING

5.7.1 BACKNING

Med backning menas en rorelse mot sparets normala korriktning.
Om du beddémer att det kan goras sdkert far du backa pa gatuspar.

Pa sarskild banvall far du endast backa i anslutning till vaxlar samt fran
vandslingor eller sidospar ut pa huvudspar om du bedémer att det kan
goras sakert.

Vid Ostra sjukhuset dr backning mellan vixel 792 och viadukten endast
tillaten med signalgivare.

Du far inte byta korriktning om det under ditt fordon finns en eller flera
vaxlar som du har pressat upp.

Om du behover backa och du anser att backning inte kan goras sdkert ska
du kontakta TLI.

5.7.2 MOTSPARSKORNING

Motsparskorning ar en rérelse mot den normala trafikriktningen, dar
trafikledningen har vidtagit atgarder for att skydda rérelsen mot métande
och korsande trafik.

5.8 KORREGLER | MOTVAXLAR UTANFOR
SIGNALSTRACKOR

For arbetsfordon som uppfyller kraven for saker kortslutning galler 5.8.1
med underrubriker.

For arbetsfordon som inte uppfyller kraven for saker kortslutning galler
5.8.2.
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Kraven for saker kortslutning finns beskrivna i Bestimmelser for
arbetsfordon i Sikerhetsordningen sparviagsbanan (SAO).

5.8.1 KORREGLER FOR SPARFORDON SOM UPPFYLLER KRAVEN
FOR SAKER KORTSLUTNING

Om ditt fordon ar utrustat med vaxelvaljare, och vaxeln har elektrisk
omlaggning ska du alltid lagga vaxelvaljaren for det hall du ska kora dven
om vaxeln ligger i avsedd korriktning.

Om nagon arbetar i vixeln ska du stanna fore markdetektorn och vanta tills
du far signalen Framadt.

Om vaxeltungorna inte sluter far du inte passera vaxeln.

5.8.1.1 Motvaxel utan vaxelkontrollsignal

Innan du kor igenom en motvaxel utan vaxelkontrollsignal ska du
kontrollera att vaxeln sluter i ratt lage.

Om du moter ett sparfordon som du skulle kunna kollidera med, ska du
stanna och vanta tills det andra sparfordonet har passerat.

Du far inte passera markdetektorn innan ett framférvarande sparfordon
helt har passerat vaxeln.

5.8.1.2 Motviaxel med vaxelkontrollsignal

Innan du kér igenom en motvaxel med vaxelkontrollsignal ska du
kontrollera att vaxelkontrollsignalen lyser fér begard koérvag.

Det ar inte tillatet att passera slackt vaxelkontrollsignal om ett annat
sparfordon befinner sig mellan vaxelkontrollsignalen och en punkt 15
meter bortom vaxeltungorna.

5.8.1.3 Atgarder vid felaktig vaxelkontrollsignal

Nar en vaxelkontrollsignal visar kryss, eller ar slackt vid passage, kan det
innebdra att vaxeln inte sluter korrekt. Om du har mgjlighet, ska du lyfta
upp dina sparhjul och kora forbi vaxeln, darefter felanmala till TLI.

Om du inte har méjlighet att lyfta dina sparhjul, ska du stanna och
kontrollera att inget frammande foremal blockerar vaxeltungorna. Darefter
skall vdxeln laggas om manuellt med vaxelspett minst en gang. Observera
att en vaxelkontrollsignal kan kontrollera tva vaxlar, i dessa fall skall du
kontrollera samt lagga om bdda vaxlarna. Darefter galler nagot av
nedanstaende alternativ:
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*  Om nagot frammande foremal férhindrar vaxeltungorna fran att sluta
ska du kontakta TLI med SIT, darefter om mdgjligt rensa vaxeln. Stoppa
aldrig ner fingrar i vaxeln

*  Om vaxeltungorna sluter, men du inte har fatt besked om forregling i
vaxelkontrollsignal, far du passera enligt reglerna i 5.8.1.1. Handelsen
rapporteras till TLI

*  Om vaxeltungorna sluter och vaxelkontrollsignalen visar att vaxeln ar
forreglad, far du passera enligt reglerna i 5.8.1.2. Handelsen
rapporteras till TLI

5.8.2 KORREGLER FOR SPARFORDON SOM INTE UPPFYLLER
KRAVEN FOR SAKER KORTSLUTNING

Arbetsfordon som inte uppfyller kraven fér saker kortslutning riskerar att
spara ur om de kor igenom elektriska motvaxlar utanfor signalstrackor.
Risken uppstar om en sparvagn passerar 6ver markdetektor samtidigt som
arbetsfordon befinner sig i motvaxel.

Nagot av foljande alternativ ska foljas:

* Arbetsfordonet faller upp sparhjulen fore motvaxeln, kor forbi, och
faller darefter ner sparhjulen igen

* Foljebil eller signalgivare placeras fore vaxelns markdetektor, och
hindrar bakomvarande sparvagn fran att lagga om motvaxeln fram tills
dess att arbetsfordonet har passerat igenom

5.9 KORNING PA SIGNALSTRACKA

Signalstrackor ar strackor som regleras av huvud- eller punktsignaler.

Signalerna anger om sparet ar fritt fran andra sparfordon, med foljande
undantag:

*  Huvudsignal som visar blinkande gront
* Huvudsignal som visar blinkande gult mot vandslingan Frélunda torg
* Huvudsignal som visar rott tillsammans med gult (efter 30 sekunder)

Pa signalstrackor kor du enligt de besked som ges av signaler och tavlor.

Fordon som inte uppfyller kraven for saker kortslutning far endast koéra in
pa signalstracka efter tillstand av Trafikledare. Tillstand ska i dessa fall
begaras vid tillstandstavla, samt vid varje efterféljande signal. Dessutom
ska TLI meddelas nar sluttavla for signalstracka har passerats.

Hastighetsbegransningar i tabellen under 3.3 gdller om annan hastighet
inte ar skyltad.

Givetvis maste du halla uppsikt i kérriktningen och om du upptacker nagon
fara ska du alltid géra vad du kan for att undvika en olycka.
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Se aven 7.10.1.

5.9.1 VAXLAR

Du far inte lagga om vaxlar med vaxelspett. Vaxel 223 pa Slottsskogsdepan
ar ett undantag.

Du kan dock fa order av TLI att Iagga om en vaxel med vaxelspett.

Om du har fatt Kér for fel tagvag ska du stanna fore signalen och kontakta
TLI.

Det ar forbjudet att pressa upp medvaxlar inom signalstrackor. Medvaxel
141 vid slingan Frélunda Torg och vaxel 223 pa Slottsskogsdepan ar bada
undantag.

5.9.2 BACKNING

Arbetsfordon far inte backa inom signalstrackor. Om en rorelse bakat anda
maste utforas, ska tillstand for rorelse begaras hos TLI.

5.9.3 TILLSTAND FRAN INRE TRAFIKLEDARE ATT PASSERA

HUVUD- ELLER PUNKTSIGNAL

Om du har blivit staende vid en huvud- eller punktsignal och inte far Kér
eller Rérelse pa sikt tillaten inom rimlig tid, ska du kontakta TLI och uppge
signalens beteckning.

TLI kan ge dig tillstand att passera en signal som visar Stopp, ar felaktig,
otydlig eller slackt. For att tillstandet ska vara giltigt ska TLI uppge
fordonets bendmning och nummer pa radioenhet fér den som far
tillstandet samt beteckningen pa den signal det géller. Meddelandet lyder:

”Arbetsfordon X, radioenhet Y, far passera signal Z. Tillstandet galler fram
till nasta signal eller sluttavla.”

Du ska repetera meddelandet ordagrant, storsta forsiktighet iakttages.

5.9.4 TILLSTAND FRAN UNIFORMERAD TRAFIKLEDARE ELLER
SIGNALVAKT ATT PASSERA SIGNAL

Du kan aven fa tillstand att passera en huvud- eller punktsignal som ar i
stoppstallning, ar felaktig, otydlig eller slackt, genom att uniformerad
trafikledare eller signalvakt ger signalen Framat.

Om uniformerad trafikledare eller signalvakt ersatter huvud- eller
punktsignal, ska detta meddelas genom trafikorder, tillfallig trafikorder,
sparsdkerhetsmeddelande eller via TLI.
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5.9.5 KORNING EFTER TILLSTAND ATT PASSERA SIGNAL
Nar du har fatt tillstand att passera en huvud- eller punktsignal enligt
nagon av de foregdende punkterna galler foljande:

* Nardu har passerat signalen ska du kora enligt reglerna fér korning pa
sikt fram till nasta signal eller sluttavla
*  Om det pa strackan finns motvaxlar ska dessa passeras enligt reglerna
for vaxel utan vaxelkontrollsignal
Medvaxlar far inte kdras upp och ska i forekommande fall laggas om med

vaxelspett.

5.9.6 ANVANDANDE AV TRYCKKNAPPSLADA VID HUVUD-

ELLER PUNKTSIGNAL
Om du inte far kontakt med TLI har du maojlighet att anvanda befintlig
tryckknappslada for atertagning och anmalan om ny tagvag.

Dessa far endast anvandas vid kérning med fordon som uppfyller kraven
for saker kortslutning.

5.9.7 KORNING FORBI URBRUKTAGEN HUVUD- ELLER

PUNKTSIGNAL

Nar du passerat en huvud- eller punktsignal som tagits ur bruk med
ogiltighetstavla, galler sth 30 km/h fram till nasta huvudsignal/punktsignal
som ar i bruk eller sluttavla, om inget annat meddelats. Om det pa strackan
finns vaxlar ska du passera dessa enligt reglerna for vaxel utan
vaxelkontrollsignal.

5.10 KORREGLER VID ARBETE | SPAR

Hindrande arbete skyddssignaleras med tavlor. Som tavla anvands
vagmarket "Vagarbete”, med eller utan tillaggstavla. Regler for utplacering
finns i avsnittet "Arbete i spar" (TRI AS). Allmant for utplacering ar:

» P4 gatuspar placeras vagmarket "Vagarbete” 30-50 meter fore
arbetsplatsen

* P& sarskild banvall placeras vagmarket "Vagarbete” 5-10 meter efter
hallplatsen narmast fore arbetsplatsen med tillaggstavlia om avstand till
arbetsplatsen, dessutom placeras ytterligare ett vigmarke “Vagarbete”
200 meter fore arbetsplatsen

*  Om avstandet mellan hallplatsen och arbetsplatsen understiger 200
meter placeras en stopptavla dven pa hallplatsen

Avsteg fran ovanstaende regler for sarskild banvall finns pa tva stéllen:

* Snabbsparet mellan Centralstationen och Gamlestadstorget dar det
forsta vagmarket "Vagarbete" finns bakom GP-huset (Polhemsplatsen)
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* Chalmerstunneln mellan Korsvagen och Chalmers dar det forsta
vagmarket ”"Vagarbete” finns omedelbart innan tunnelmynningen

Vid icke hindrande arbete satts vagmarket ”Vagarbete” inte upp. | sddana

fall ska de arbetande ha sadan uppsikt, att de omedelbart kan lamna sparet
nar sparvagn kommer.

Eftersom alla har fritt tilltrade till gaturummet gar det inte att ha nagon
fullstéandig kontroll dver vilka arbeten som bedrivs dar. Trafikkontorets
entreprendrer ska bland annat. félja reglerna i TRI, men du maste alltid
rakna med att det kan finnas andra som arbetar i ndarheten av gatuspar.

5.10.1 KORNING FORBI BEMANNAD ARBETSPLATS VID
RORLIGT ARBETE

Nar du genom vagmarket "Vagarbete” har blivit férvarnad om att
hindrande arbete kan forekomma galler féljande:

* Du ska kéra med skarpt uppmarksamhet och inte fortare an att du kan
stanna fore bevakare eller stoppbom

¢ Om stoppbom anvands och denna svangts undan kan du kéra fram till
bevakaren

* Dufarinte passera en bemannad arbetsplats, forran du har fatt
signalen Framat av bevakare

* Nardu passerar en bemannad arbetsplats, far du inte kora fortare an
15 km/h

De signaler som ges av bevakaren pa arbetsplatsen, handsignal eller
Oppnande av bom, anger endast om du far passera arbetsplatsen eller kora
fram till bevakaren och innebar inte att du far passera ett fast signalmedel
som visar Stopp.

5.10.2 ARBETE INOM BEMANNAD ARBETSPLATS

Vid arbete med spargaende arbetsfordon inom en bemannad arbetsplats
ska du folja bevakarens instruktioner.

Malsattningen ar alltid att trafiken ska kunna rulla forbi arbetsplatsen utan
att stoppas, men om det inte gar att undvika, sa far kollektivtrafiken
uppehallas som mest i en minut.

Inom den bemannade arbetsplatsen tillats rorelse bade framat och bakat.
Om den bemannade arbetsplatsen ligger inom en signalstracka, far
backning dock endast ske om anslutande signaler férst har tagits ur bruk,
eller om annat tillvdgagangssatt har godkants av TK Planeringsledare
sparsakerhet.
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5.11 KORREGLER VID HALLPLATSER *

Du maste halla en med hansyn till omstdndigheterna anpassad hastighet
vid infart till en hallplats, sarskilt vid mote av sparvagn, buss eller annat
hogre fordon. Dock inte storre hastighet an de som ar angivna i
hastighetstabellen i kapitel 3.

Om utfarten fran hallplats ar signalreglerad med kollektivtrafik- eller
fordonssignal ska du alltid stanna fére utfart om signalen ar slackt eller ur
funktion.

5.12 KORNING MED SPARFORDON SOM SAKNAR
SKENBROMS

Det ar inte tillatet under |6vhalkeperioden att pa huvudspar kéra med
sparfordon, som till sin konstruktion saknar godkand skenbroms.
Undantagna ar vissa godkanda arbetsfordon.

Lévhalkeperioden infaller under samma tidsperiod som borstmaskin ar
utsatt enligt direktiv fran sdakerhetsfunktionen vid GS.

5.13 BELYSNING PA ARBETSFORDON *

Blinkande gul lampa ska alltid vara tand vid kérning och arbete med
arbetsfordon.

Vid rorligt arbete ska arbetsfordon uppfylla de krav pa belysning som stalls
i 3 kap. 76§ Trafikforordningen (1998:1276), dven vid kérning pa sarskild
banvall utan plankorsning.

5.14 BOGSERING *

Vissa sparfordon, till exempel makadamvagnen, ar konstruerade for att
bogseras. Som dragfordon far endast anvandas sparfordon med utrustning
for mandévrering av tagbroms.

Sparfordonet och dvergangskoppel ska vara typgodkant av
Transportstyrelsen.

Vagnen ska ha baklyktor och stopplyktor. Nar den bogseras pa gatuspar
eller strackor med plankorsningar ska den dessutom ha
sidomarkeringslyktor.

5.15 ATGARDER EFTER OLYCKOR OCH TILLBUD *

Om det intraffar en olycka ska du, sedan du snabbt orienterat dig om vad
som har hant, meddela TLI. Vid personskador eller stora materiella skador
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ska du larma med IL-anrop. Om din radio inte fungerar sa forsok med
radion pa annat fordon. TLI kan dven larmas pa telefon 031-15 89 21.

Om nagon har blivit skadad eller om stora materiella skador har intraffat
far du inte flytta sparfordonet.

Det ar forbjudet att rubba sadant som kan ha betydelse for utredningen. |
sadana fall ska du vanta pa trafikledare eller polis. Det bor du ocksa géra
om motparten kraver att du ska stanna kvar eller om det ar en komplicerad
olycka.

Nar Du antecknat namn och adress pa vittnen samt motpartens
registreringsnummer, namn och férsakringsbolag bor du gora en skiss over
olycksplatsen som stdd for minnet. Darefter ska du inom 24 timmar lamna
in en handelserapport.

5.15.1 KOLLISION

Kollision ar en olycka mellan tva sparfordon.

Om kollision har intraffat ar det forbjudet att flytta pa sparfordonen innan
utredningsledare eller utredningsledare i beredskap har gett besked om att
sa far ske.

5.15.2 OLYCKA ELLER TILLBUD PA SIGNALSTRACKA

Vid kollision, eller allvarligt tillbud till kollision, pa signalstracka far
sparfordonen inte flyttas forran signalanlaggningen har kontrollerats av
signalmastare.

5.15.3 SKADAD KONTAKTLEDNING, BARLINA ELLER TVARTRAD
Om kontaktledning, barlina eller tvartrad fallit ner eller pa annat satt utgor
en fara, ska du stanna snarast majligt och larma TLI med IL-anrop. Darefter
ska du varna de personer som befinner sig pa platsen. Utsatt aldrig dig sjalv
eller andra for fara.

5.15.4 BRAND

Om du marker eller misstanker att det brinner i ditt eget eller nagon
annans sparfordon ska du stanna pa lamplig plats, och kontakta TLI med IL-
anrop.

Du bor, om mojligt, undvika att stanna pa plats dar det ar svart att
utrymma fordonet, till exempel i tunnel.

Om mojligt, forsok att slacka branden med brandslackare. Utsatt aldrig dig
sjalv for fara.

78 TRI 2020-10-01 ver 1.0.docx



5.15.5 TILLBUD OCH SABOTAGE
Tillbud till allvarliga olyckor, samt forsok till sabotage, ska alltid anmalas till
TLI.

5.15.6 OPLANERAT STOPP

Om du blir stdende utanfor hallplats pa sarskild banvall, ska du anropa TLI
med IL-anrop och tanda varningsblinkers.

Om det av nagon anledning inte gar att tdnda varningsblinkers, och
fordonet star pa en plats dar det kan vara svart for dvrig trafik att se, ska
du istallet gd mot trafiken och varna med lampa eller annat signalmedel.
TLI ska i sa fall meddelas innan du lamnar ditt fordon. Utsatt aldrig dig sjalv
for fara.

Om du blir stdende i tunnel som inte ar signalsadkrad, ska du, utéver
ovanstaende, tdnda tunnelbelysningen och satta upp hindertavla vid
infarten.

5.16 TILLAGG FOR KORNING PA AVSTANGT SPAR *

Vid koérning pa avstangt spar galler, forutom de regler som i detta kapitel
markerats med asterisk (*), féljande tillagg och fortydliganden:

* Samordningsansvarig ger tillstand for att paborja kérning, och
samordningsansvarig ska dven meddelas nar korningen avslutas

* TLl larmas vid olycka eller allvarligt tillbud

*  Mobiltelefon ska medféras ombord pa arbetsfordonet

* Medvaxlar inom signalstrackor far inte pressas upp

* Foraren ska fora dagboksanteckningar over kérningen

Foraren ska innan korningen paborjas informera sig om det finns
begransningar eller férhallanden pa strackan som kan paverka sdakerheten.

Sth foér spargaende arbetsfordon pa avstangt spar ar 20 km/h.

5.16.1 DAGBOK

Forarens dagboksanteckningar ska minst innehalla féljande information:

* Tidpunkt for nar tillstand for korningen erhallits, samt nar kérningen
paborjats

* Vilken stracka som ska trafikeras

* Vilket fordon, och vilka arbetsuppgifter som ska utféras

* Vem som dr samordningsansvarig

* Namn och behdrighetsnummer pa féraren

* Namn och behdrighetsnummer pa eventuell bevakare som medféljer

* Tidpunkt for nar kdrningen anmalts som avslutad

* Tillstdndsnummer
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5.16.2 BEVAKARE PA AVSTANGT SPAR

Om det pagar arbete pa strackan som ska trafikeras, ska forare tillse att
bevakare skyddar rérelsen forbi arbetsplatsen. Bevakaren kan félja med
ombord pa fordonet, eller ingd i arbetsplatsens organisation.
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6.1 ALLMANT

Sarskild trafikledning omfattar sparvagnstrafiken i Goteborgs Stad och
Molndals Kommun och sker pa uppdrag av Trafikkontoret i Goteborg som
ar sparinnehavare.

Trafikledartjanst bestar antingen av trafikledning via bl.a.
kommunikationsradio pa TLI eller trafikledning i yttre tjanst.

Trafikledaren pa TLI samordnar och leder alla tagrorelser som inte ar
forplanerade med tidtabell eller motsvarande.

| entreprenadavtalet framgar att trafikledningen ska notera avvikelser i
sparvagnstrafiken.

Grundlaggande riktlinjer for trafikomlaggningar finns hos TLI.

6.2 INFORMATION VID SPARARBETEN

6.2.1 ALLMANT

Alla spararbeten saval hindrande som icke hindrande anmales till TLI vid
start och avslutning. Undantagna ar icke hindrande arbete pa gatuspar
Forutom platsangivelse etc. ska informationen till férarna beskriva om det
ar hindrande eller icke hindrande arbete.

6.2.1.1 Betradande av sarskild banvall med trafikledningsbilar,
servicefordon eller personal

TLI ska meddelas och ge klartecken till att sparet far betrdadas vid transport
pa eller korsande av spar pa sarskild banvall med servicefordon. TLI ska
aven meddelas och ge klartecken nar personal betrader spar pa sarskild
banvall utanfor hallplatsomrade enligt gillande tillstand. Atgérden ska
noteras i Handelseregistret.

Trafikledare ager ratt att, efter klartecken fran TLI, betrada séarskild banvall
vid akuta trafikhdndelser samt for signalgivning, tillsyn och kontroll. TLI
meddelar sparvagnsférarna genom gruppanrop. Atgirden ska noteras i
Handelseregistret.

TLI ska ocksa meddelas nar sparet Iamnas. Atgirden ska noteras i
Handelseregistret.

Vid kérning med fordon pa sarskild banvall ska fordonet vara forsett med
roterande varningslykta eller annan godkand varningslykta med
orange/gult eller blatt ljus for utryckningsfordon.
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6.2.1.2 Avstangt spar

Vid de tillfdllen som del av sparnatet stangs av med hindertavla och
klossning/klovning av véxlar utses en samordningsansvarig som tar éver
ansvaret for sakerheten fran TLI.

Vid olyckor och tillbud till olyckor skall TLI meddelas for larmning enligt
gadllande larmplan.

6.2.2 INFORMATION TILL SPARVAGNSFORARNA
6.2.2.1 Spararbeten pa gatuspar

Vid spararbete pa gatuspar lamnas normalt ingen information av TLI till
sparvagnsforarna.

6.2.2.2 Spararbeten pa sarskild banvall

Vid spararbeten pa sarskild banvall Iamnas information av TLI till
sparvagnsférarna genom gruppanrop. Denna information ska upprepas
med jamna mellanrum. Férutom platsangivelse etc. ska informationen till
forarna beskriva om det ar ett hindrande eller icke hindrande arbete.

Uppsattning och nertagning av skyltar betraktas som "icke hindrande
arbete".

6.3 VID FEL PA SPARANLAGGNINGEN SAMT VID STOPP
P.G.A. VAGNFEL, OLYCKOR M.M.

Vid fel pa sparanlaggningen dar risk for olycka foreligger samt vid stopp pa
sarskild banvall p.g.a. vagnfel, olyckor m.m. ska trafikledare pa TLI
omedelbart informera alla berdrda tag (ibland dven moétande tag) genom
gruppanrop. Beddms risken for olycka som stor ska varje berort tag enskilt
kontaktas for kontroll av att informationen natt fram samt for enskild
ordergivning.

6.4 TAG SOM EJ KOR | LINJETRAFIK

Trafikledaren pa TLI ska notera fardplan for tdg som inte kor i linjetrafik.

6.5 MOTSPARSKORNING SOM EJ AR FORPLANERAD

Vid motsparskoérning som inte ar forplanerad forvissar sig trafikledaren pa
TLI om att aktuell sparstracka ar fri fran motande eller korsande tag.

Trafikledaren pa TLI maste forvissa sig om att motande eller korsande tag
inte finns pa aktuell stracka genom att trafikledare i yttre tjanst eller annan
sakerhetspersonal (med erhallen instruktion) kontrollerar strackan.
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Trafikledare i yttre tjanst kan inspektera, i forekommande fall, sparstrackan
for motsparskorningen och foresla atgarder for att reducera riskerna.
Speciellt ska riskerna vid korsningar och 6vrig trafik beaktas.

Om inga andra hastighetsrestriktioner finns sa ar sth 30 km/h.

6.6 TILLSTANDSGIVNING ATT PASSERA HUVUDSIGNAL

6.6.1 ALLMANT

Inriktningen ar att i forsta hand ska tagen koras pa normal korsignal.

Om tillstand ges till foéraren att passera huvudsignal i stoppstallning
formuleras tillstandet: "Linje x omlopp vy (eller radio-/tekniskt nummer) far
passera huvudsignal z, tillstandet galler fram till ndsta huvudsignal eller
sluttavla, storsta forsiktighet iakttages.” Tillstandet ska repeteras ordagrant
av féraren. Atgéarden ska noteras i Hindelseregistret.

Forvissa dig om riktigheten pa sparplanen genom att stdmma av med
foraren som rapporterat stoppet. Om du misstanker att sparplanens
uppgifter inte stammer, ska ytterligare kontroll géras genom
sakerhetspersonal pa platsen. Om situationen ar oklar kallas trafikledare i
yttre tjanst till platsen for att kontrollera enskild huvudsignal eller for att
vara signalvakt.

6.6.2 BERGSJON, CHALMERSTUNNELN, HAMMARKULLEN,

KORTEDALA OCH KVIBERG

Typ av signalsdkerhetsanlaggning: Sparplan finns pa TLI med mdjlighet att
stdlla huvudsignalerna i stoppstallning.

* undersok om det star nagot tag pa framforvarande signalstracka
* om inga andra tag finns, ges tillstand till ett tag i sander fram till nasta
huvudsignal eller sluttavla.

6.6.3 FROLUNDA, GAMLESTADSTORGET, HJALLBO,

SLOTTSSKOGEN, SVINGELN OCH ANGGARDEN

Typ av signalsdkerhetsanlaggning: Sparplan finns pa TLI med mdjlighet att
stalla huvudsignalerna i stoppstallning saval enskilt som samtliga, samt
atertagning av stallda tagvagar.

1. Om huvudsignal for fientlig tagvag visar kor, kontrollera vilket tag som
ar pa vag in pa signalstrackan. Lat i forsta hand detta tag passera pa
korsignalen for att 16sa ut blockeringen. Om inte detta fungerar fortsatt
enligt 2 - 4 nedan

2. Atertag aktuell tagvig, darefter gors ny anmalning for tagvag. Om inte
korsignal erhalles fortsatt enligt 3 nedan
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3. Undersok vilka tag som finns i signalsdkerhetsanlaggningen
4. Stall berorda huvudsignaler i stoppstallning
5. Tillstand ges till ett tag i sander fram till ndsta huvudsignal eller sluttavla

6.7 TILLSTANDSGIVNING ATT PASSERA
PUNKTSIGNALER

6.7.1 ALLMANT

| forsta hand ska turordning anmalas eller annan atgard goras for att
erhalla Rérelse pd sikt tillaten. Nar alla mojligheter for att erhalla Rérelse
pd sikt tillaten ar uttdmda, samt nar trafikledaren pa TLI inte kadnner till
nagot hinder for tillstandsgivning ges tillstand att passera punktsignal i
stoppstallning.

6.7.2 TILLSTANDSGIVNING ATT PASSERA PUNKTSIGNAL |

STOPPSTALLNING

Vid tillstandsgivning att passera signal i stoppstallning ska berérda
punktsignaler stallas i Stopp.

Om tillstand ges till féraren att passera mot punktsignal i stoppstallning
formuleras tillstandet: "Linje x omlopp vy (eller radio-/tekniskt nummer) far
passera punktsignal Z, tillstandet galler fram till nasta punktsignal eller
sluttavla, storsta forsiktighet iakttages.” Tillstandet ska repeteras ordagrant
av féraren. Atgiarden ska noteras i Handelseregistret.

Vid backning/motsparskorning in pa eller inom punktsignalanlaggning, ska
trafikledare TLI stdlla berérda punktsignaler i stoppstallning och forvissa sig
om var det finns tag i konflikt med varandra inom punktsignalanlaggningen.

Forsta stycket dger inte giltighet om backning/motsparskoérningen regleras
med punktsignal.

6.8 TILLSTANDSGIVNING TILL SPARGAENDE
ARBETSFORDON ATT PASSERA SIGNALANLAGGNING

Efter begdran fran spargaende arbetsfordon ska trafikledaren TLI vid
lampligt tillfalle stalla alla huvud-/punktsignaler i stoppstallning i
arbetsfordonets rorelsevdg samt for alla konflikterande tagrérelser. Om
vaxlar finns i arbetsfordonets rorelsevag ska dessa laggas i lage for avsedd
korvag. Nar atgarderna ar utforda ges tillstand till arbetsfordonet att
passera huvudsignal/punktsignal i stoppstallning genom
signalanlaggningen. Atgérden ska noteras i Handelseregistret.
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Nar arbetsfordonet passerat genom hela anlaggningen atertar trafikledare
TLI stoppstallningen.

6.9 HANTERING AV HUVUDSIGNALER VID ARBETE |
TUNNEL

6.9.1 VID ARBETETS START

Nar behorig personal enligt Trafikkontorets forteckning eller behorig
trafikledningspersonal vid GS, begar att stdlla huvudsignaler i blinkande
gult i samband med arbete vidtar trafikledare pa TLI atgarder enligt nedan.

Notera féljande i Handelseregistret:

* Tidpunkt

* Behorig arbetsledare

¢ Tunnelbendamning

*  Nummer pa start/arbetstillstand

* Orsak till begdran samt beraknad tidsatgang

Darefter:

1. Informera berérda tag

2. Stall alla huvudsignaler i blinkande gult som kérsignal varvid
tunnelbelysningen tands

3. Ge besked till den som gjort begdran att huvudsignalerna i aktuell
tunnel ar stallda i blinkande gult som korsignal

6.9.2 EFTER AVSLUTAT ARBETE

Nar den som har fatt klartecken enligt 6.9.1 anmaler att arbete i tunnel ar
avslutat vidtager trafikledare TLI atgarder enligt nedan:

* Notera tidpunkt for ndr arbetet avslutades i hdandelseregistret
«  Aterstill huvudsignalerna till normal drift samt slack tunnelbelysningen.
Notera dven detta i hdandelseregistret

6.10 HANDELSE INVID TRAFIKVERKETS SPAROMRADE

Trafikledaren pa TLI ska vid rapporterad hdandelse invid Trafikverkets
sparomrade som kan medfora risker for skador, omedelbart rapportera
handelsen till Trafikcentral Vast Jarnvdg, med begdran om att de ska stoppa
tagtrafiken pa den aktuella strackan.

Yttre trafikledare kontaktas omedelbart for att hjalpa till att eventuellt
evakuera passagerare.

Arendet ska bedémas som "triangande fall".
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Trafikledaren pa TLI ska vid behov meddela polis for att fa hjalp med att
evakuera passagerare fran omradet.

Om handelsen kradver insats av personal som maste vistas narmare an 2,2
meter frdn narmaste ral pa Trafikverkets spar ska Trafikcentral Vast Jarnvag
meddelas for att ordna med avsparrning av sparet.

6.11 HINDERTAVLA VID AKUTA HANDELSER

Trafikledare kan vid akuta handelser markera en avstangning med hjalp av
hindertavla for att forhindra att vagnar av misstag kor in pa den tillfalligt
avstangda strackan.

* | de fall dar trafikledare har placerat ut en hindertavla i samband med
trafikstorning som vagtrafikolycka eller annan storning som inte ar
forknippat med spadranlaggningen far Trafikledare ta bort tavlan

* Vid andra fall dar sparanlaggningen ar berord och trafikledare har
placerat ut en hindertavla far endast behorig personal inom Banteknik
dels byta ut skylten till en vanlig hindertavla samt plocka ner den efter
att anlaggningen ar kontrollerad och godkand for drift

Att trafikledare placerar ut en hindertavla vid behov ar inte att likstallas
med att anlaggningen tas ur bruk.

6.12 VAGNFEL

6.12.1 SAKERHETSRELATERADE FEL

Vagnfel som ar sdkerhetsrelaterat och kan leda till skada pa person eller
egendom medfor att vagnen inte far anvandas som resandetag.

Sakerhetsrelaterade fel ska sparvagnsforare omedelbart anmala till TLI.

TLI ska kontakta servicebil vid sakerhetsrelaterade vagnfel. Om vagnfelet
inte kan atgdrdas ska vagnen koras in till nérmsta depa.

6.12.2 TEKNISK UNDERSOKNING

Teknisk undersdkning ska ske vid misstanke om allvarliga sakerhetsfel dar
vagnens sakerhetsfunktioner har uteblivit. Vid allvarliga sakerhetsfel
kontaktas Utredningsledare (UL/ULB) for beslut om teknisk undersékning.
Aven vid 6vriga allvarliga vagnfel skall utredningsledare kontaktas for
beslut om teknisk undersokning.

6.12.3 FEL 109 M31
Nar sparvagnsforaren anropat TLI om fel 109, broms c-del, ska féljande
atgarder vidtas:
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* Informera foraren att vid inbromsning ska full broms ansattas och
sakerhetsgreppet sldappas innan neutrallage
» Spdrvagnen ska stanna vid forsta hallplatsen och avvakta servicebil

Alternativt:

* Vagnen toms pa passagerare vid forsta hallplatsen, skylta om vagnen
"Ej i trafik” och kor tom tills servicebilen méter upp, sth 30 km/h
Det ar teknisk personal som avgér om vagnen ska aktiveras/avaktiveras
eller skiftas in.

Om servicebilen inte kan komma till vagnen sa ska den inskiftas

6.12.4 FORBIKOPPLING KLARSIGNAL M31, M32 OCH

FORBIKOPPLING DORRSLINGA M33/M33B
TLI far ge sparvagnsforaren tillstand att koppla forbi klarsignalen i M31,
M32 och dorrslinga M33/M33B under férutsattning att:

* Rampen inte varit frigjord sedan vagnen stannat

* Foraren har gjort en fullstandig felsokning

» Sdkerstall att féraren har utrymt vagnen

» Alla dorrar ar lasta, rampen infélld och rampluckan stangd

» Alla kontrollfragor i respektive checklista i Hindelseregistret ska vara
stallda och gronmarkerade

* Medgivandet ska markeras i atgardslistan

*  Mejlgrupp 3: Forbikopplad Klarsignal

6.12.5 FEL 50 M32

Nar sparvagnsforaren anropat TLI om fel 50, “Fel pa signal for
nollhastighet”, sakerstall med foraren att:

* Vredet "Forbikoppling Nollhastighet” star pa TILL

* Vagnen ar utrymd

* Dorrarna ar lasta

«  Vredet "Forbikoppling Nollhastighet" aterstills till Iige FRAN
* Vagnen skyltas om till "Ej i trafik"

Darefter kan vagnen koras vidare tills servicebilen méter upp alternativt
vagnen skiftas in. Det ar teknisk personal som avgor om vagnen ska skiftas
in. Vagnfel 50 hanteras som ett sakerhetsfel.
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7.1 ALLMANT

Att transportera resendrer sakert och enligt tidtabell ar sparvdgssystemets
huvuduppgift, ovriga funktioner ar till for att stédja denna huvuduppgift.

Arbete under pagaende trafik medfor oundvikligen att flera berattigade,
men delvis motstridiga krav stalls mot varandra. Kravet pa sakerhet for
resendrer och personal maste alltid tryggas. For att sakerhetsatgarderna
ska ha onskad effekt ska de utformas med hansyn till 6vriga berattigade
krav, till exempel kraven pa punktlighet i trafiken, och effektivitet i arbetet.

Dessa bestammelser galler for alla arbeten som bedrivs i eller i farlig narhet
av spar.

Utover bestammelserna i TRI ska dven senaste utgavan av TK:s
"Bestammelser for arbete inom gatu- och sparomraden i Géteborg (BIa
boken)” beaktas. Dessutom finns regler, och annan relevant information
gallande tillstand och forutsattningar for spararbete, i Teknisk Handbok
https://tekniskhandbok.goteborg.se/.

Undantag fran reglerna i detta kapitel kan beslutas av TK Planeringsledare
Sparsakerhet.

7.2 | ELLER | FARLIG NARHET AV SPAR

Arbetsplats i eller i farlig narhet av spar betraktas som spararbete, vilket
innebadr att reglerna i TRI ar tillampliga for arbetsplatsens skydd.

| fall dar tveksamhet rader om tolkningen av dessa regler, tar TK
planeringsledare sparsdkerhet beslut med stdd av trafikingenjor
trafikhantering.

7.2.1 KONFLIKTZON
Personal som befinner sig inom konfliktzonen I6per en omedelbar risk att
komma i konflikt med sparvagnstrafiken.

Konfliktzonen ar 1,4 meter raknat fran yttersta ral, med féljande undantag
och fortydliganden:

* | kurva 6kas avstandet enligt utslagstabell som finns i TK:s ritning
”Utrymmesbehov for sparvag” 363/93-3582. Ritningen finns i Teknisk
handbok

*  Om ett fast staket eller kantsten ar monterat narmare sparet an 1,4
meter, far detta anvandas som avgransning for konfliktzon. Detta
under forutsattning att arbetet inte innebdr att avgransningen behover
tas bort eller flyttas
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*  For mindre arbeten pa hallplats pa sarskild banvall géller 1,4 meter
raknat fran yttersta ral som grans for konfliktzon. Detta géller under
forutsattning att arbetet inte forhindrar hallplatsens normala
anvandningssatt

* Om arbetsplatsen befinner sig utanfoér konfliktzonen, men det finns en
risk for att man tillfalligt kommer innanfér med maskiner, material eller
personal, ska arbetsplatsen anda ses som att den befinner siginom
konfliktzonen. Observera att detta dven inkluderar transporter till och
fran arbetsplatsen

*  Om arbetsplatsen befinner sig utanfor konfliktzonen, men gang- eller
vagtrafik leds in i konfliktzonen, betraktas arbetet som i farlig narhet av
spar

7.2.2 EGET OMRADE

Eget omrdade dar omrade innanfor sparanlaggningens fasta avgransningar,
dar Trafikkontoret har forbjudit tilltrade for allmanheten, och dar endast
sparvagnar trafikerar. Eget omrade forekommer saval pa sarskild banvall
som pa gatuspar. De fasta avgransningarna kan utgoras av:

» Staket

* Kantsten

* Tunnelvagg

* Annan tydlig avgransning

Linjemalning anvands dock inte som avgransning.

Arbetsplats i korsning ska ses som att den befinner sig i farlig narhet av
spar, om den ligger inom en tankt linje fran den ena avgransningen till den
andra.

7.2.3 DEPAOMRADE
Inom depaomrade betraktas allt arbete som i farlig narhet av spar. Se dven
7.10.6.

7.2.4 UPPLAG INVID SPAR

Da material, maskiner och dylikt placeras invid sparet ska reglerna om fria
rummet och skyddsutrymme i TK:s ritning "Utrymmesbehov for sparvag”
363/93-3582 foljas. Ritningen finns i Teknisk handbok.

7.3 GENERELLA FORUTSATTNINGAR FOR ATT BEDRIVA
SPARARBETE

7.3.1 SAKERHETSLEDARE

Alla arbeten i eller i farlig ndrhet av spar kraver att det finns en utsedd
sakerhetsledare. Sakerhetsledare ar utbildad och har behorighet enligt
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Bestdmmelser om kompetens och utbildning i Sdkerhetsordningen
Sparvagsbanan (SAO).

Sakerhetsledaren ansvarar for:

* Genomgang av férutsattningarna for arbetet, med inblandad personal

* Att eventuell skyddssignalering utfors enligt granskad TA-plan

* Attannan sakerhetspersonal som behdvs for arbetet utses, till exempel
skyltansvarig, bevakare och observator

* Attt kunna vara pa plats inom en timme vid behov

Om man under pagaende arbete byter sdkerhetsledare, ska detta anmalas
till TLI.

7.3.2 OLYCKOR OCH AVVIKELSER

Om det intraffar en olycka ska du, sedan du snabbt orienterat dig om vad
som hant, meddela TLI pa telefon 031-15 89 21 eller via Rakelradio med IL-
anrop.

Avvikelser som paverkar sdakerheten eller tillbud till olyckor ska anmalas till
TLI pa telefon 031-732 10 03 eller via Rakelradio. Dessa anmalningar ska
aven inforas i dagboken.

Vid alla olyckor och tillbud ska handelserapport skrivas, och skickas till TK.
Handelserapport finns i Teknisk Handbok.

7.3.3 VARSELKLADER

All personal som utfor arbete i eller i farlig ndrhet av spar ska bara
varselklader som uppfyller kraven pa synbarhet enligt klass 3, enligt
standard EN-ISO 20471:2013. Se dven 1.12.3.

7.3.4 TILLSTAND FRAN TRAFIKKONTORET

For arbete i farlig ndrhet av spar finns tva typer av tillstand som kan vara
aktuella, dessa ar:

* Generellt arbetstillstand
e Unikt starttillstand

Forutsattningar for att soka och beviljas tillstand finns beskrivna i
Bestdmmelser for arbete i gatu- och spdromrdden i Géteborg (Blag Boken),
samt Teknisk Handbok.

7.3.4.1 Granskad TA-plan

Granskad TA-plan ar ett grundlaggande krav for att beviljas unikt
starttillstand.
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Vid arbete med generellt arbetstillstand finns en eller flera generella TA-
planer angivna pa tillstandet.

For granskning, skicka TA-plan samt ifyllt forsattsblad till
tagranskning@trafikkontoret.se.

7.3.4.2 Samrad med funktionsentreprendren

For att sdkra funktionen pa sparanldaggningen ska byggherren eller dennes
entreprendr samrada med trafikkontorets funktionsentreprendr for
sparanlaggningen. Om det finns behov av sarskilda sakerhetsatgarder ska
detta bestallas hos funktionsentreprenéren. Samradet ska dokumenteras
pa blankett ”"Bestallning av sarskilda sakerhetsatgarder och 6vriga
atgarder”.

Samrad med funktionsentreprendren ar ett grundlaggande krav for att
beviljas unikt starttillstand.

Kontakt kan tas pa telefon 031-732 12 12, alternativt mejl
samrad@sparvagen.goteborg.se. Samrad behandlas helgfria vardagar
07:00 — 16:00.

7.3.5 TILLSTAND FRAN TLI ATT BETRADA SPARET

Innan plats som ligger i eller i farlig ndarhet av spar far betradas kravs
muntligt tillstand fran TLI, antingen 6ver telefon 031 — 732 10 03, eller
Rakel-radio.

Instruktionerna for de olika skyddsformerna beskriver i detalj nar och hur
tillstand fran TLI ges, samt nar och hur arbetet anmals som avslutat. Du ska
uppge foljande information:

* Vem du ar, samt ditt telefonnummer

e Tillstdndsnummer

* Vem som ar sakerhetsledare for arbetet, samt telefonnummer
» Vilken plats eller stracka som arbetet ska utféras pa

Vid avlosning ska TLI meddelas pa nytt.

7.3.6 BEHORIGHETSBEVIS

Trafikkontoret utfardar behdérighetsbevis for personal med sdkerhetstjanst,
behoérighetsbeviset ar giltigt tillsammans med B-korkort. Giltigt
behoérighetsbevis ska medforas vid sakerhetstjanst.
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7.3.7 UTPLACERING AV TILLFALLIGA HASTIGHETSTAVLOR
Tillfalliga hastighetstavlor kan anvandas for att sanka hastigheten for buss-
och sparvagnstrafiken. Den som placerar ut en tillfallig hastighetstavla ska
anmala att sa har skett till TLI.

Personal vid Ledningsmastaren, Banmastaren och Signalmastaren ar
behoriga att placera ut tillfallig hastighetstavla vid fel och brister pa
sparanlaggningen, som kraver hastighetssankning.

Om tavlan placeras ut pa grund av fel pa sparanlaggningen ska sluttavlan
placeras 30 meter ifran den plats dar felet har uppstatt.

Ovriga entreprendrer far endast anvinda tillfillig hastighetstavla om den
finns utritad pa TA-plan.

7.4 AVGRANSAD ARBETSPLATS (T-ARBETE)

Skyddsformen avgransad arbetsplats far valjas om féljande villkor uppfylls:

* Arbetsomradet ligger utanfor konfliktzonen

* Platsen medger att en tillfallig avgransning upprattas, utanfor
konfliktzonen

* Personal, maskiner eller material riskerar inte att under nagon del av
arbetet komma inom konfliktzonen

* Arbetet innebar inte sddana ingrepp pa sparanlaggningen som medfor
att sparet inte gar att trafikera

Metoden innebar att en tillfallig avgransning upprattas. Syftet ar att
forhindra att personal, maskiner eller material, hamnar inom
konfliktzonen. Avgransningen kan innebara att vagtrafik tillfalligt leds in i
konfliktzonen.

7.4.1 INNAN ARBETET PABORJAS

Innan arbetet paborjas galler foljande:

» Tillstand for arbetet ska finnas pa arbetsplatsen

* Granskad TA-plan for arbetet ska finnas pa arbetsplatsen
* Behorig sakerhetsledare for arbetet kravs

* Behorig skyltansvarig for arbetet kravs

* TLI kontaktas innan avgransningen satts upp

7.4.2 PERSONAL
7.4.2.1 Sidkerhetsledare

Alla spararbeten kraver en sakerhetsledare.
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7.4.2.2 Skyltansvarig

Skyltansvarig ar utbildad och har behdrighet enligt Bestimmelser om
kompetens och utbildning i Sikerhetsordningen Sparvagsbanan (SAO).

Dennes uppgifter ar:

* Atttillse att skyddssignalering blir utférd enligt TA-plan vid arbetets
start

* Attt under arbetets gang kontrollera skyddssignaleringen

* Attvid behov ersatta skadat, smutsigt eller pa annat satt felaktigt
skyltmaterial

Skyltansvarig ska alltid finnas pa plats nar aktivt arbete pagar.

7.4.3 SKYDDSSIGNALERING
7.4.3.1 Avgransningens utformning

Avgransningens utformning bestams fran fall till fall, utifran férutsattningar
som beskrivs i Teknisk Handbok, Bla boken och TRI. Utformningen
redovisas pa TA-plan.

7.4.3.2 Hanvisning av vagtrafik in i spar

Om arbetet innebar att vagtrafik ska ledas in i konfliktzonen pa sparstracka
som normalt inte trafikeras med annat fordon an buss, ska hastigheten for
sparvagnstrafiken sankas till sth 15 km/h. Tillfalliga hastighetstavlor enligt
TRI Sl ska anvdndas. Sluttavlans placering anpassas sa att sparvagnstrafiken
endast behodver sanka hastigheten vid den nya konfliktsituationen.

7.4.4 AVSLUT AV ARBETE

TLI ska meddelas nar arbetet avslutats, och avgransningen tagits bort.

7.5 ICKE HINDRANDE ARBETE MED OBSERVATOR (T-
ARBETE)

Skyddsformen icke hindrande arbete far véljas om féljande villkor uppfylls:

* All personal, inklusive eventuella redskap och utrustning, ska kunna
utrymma sparet omedelbart och pa ett sakert satt
» Sparvagn eller buss ska inte behdva anpassa sin hastighet
Nar man beddmer huruvida man kan utrymma sparet “omedelbart och pa
ett sakert satt” behdver man ocksa ta hansyn till snubbelrisk och andra
forhallanden pa platsen, som kan hindra den som befinner sig i sparet fran
att Ilamna detta snabbt nog.

Icke hindrande arbete ar tillsyn, kontroll och besiktning. TK
Planeringsledare sparsakerhet kan dock ge dispens for att fa bedriva andra
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arbetsuppgifter enligt reglerna for icke hindrande arbete. Om arbetet
beddms som icke hindrande ska arbetsuppgiften beskrivas i start/generellt
arbetstillstand.

Icke hindrande arbete far inte utféras ensam, om det inte star uttryckligt i
generellt arbetstillstand att det ar tillatet.

7.5.1 INNAN ARBETET PABORIJAS
Innan arbetet paborjas galler foljande:

* Tillstand for arbetet ska medféras

* Granskad TA-plan for arbetet ska medforas

* Behorig sakerhetsledare for arbetet kravs

* Behorig observator for arbetet kravs

* Forutsattningar for arbetet gas igenom med de som medféljer
observatéren

» P4 gatuspar kravs ingen kontakt med TLI

* Pasarskild banvall kontaktas TLI i enlighet med start-/generellt
arbetstillstand

* P& sarskild banvall far sparet endast betradas efter tillstand fran TLI

7.5.2 PERSONAL
7.5.2.1 Sdkerhetsledare

Alla spararbeten kraver en sakerhetsledare.

7.5.2.2 Observator

Observator ar utbildad och har behérighet enligt Bestdmmelser om
kompetens och utbildning i Sikerhetsordningen Sparvagsbanan (SAO).

Foljande utrustning ska observatéren medféra vid icke hindrande arbete:

* Visselpipa

* Mobiltelefon

* Behorighetsbevis
Om det icke hindrande arbetet flyttar sig Over ett storre omrade, ska dven
tillstand och TA-plan finnas hos observatéren.

7.5.2.2.1 Observatorens arbetsuppgifter

Observatorens uppgift ar att halla uppsikt och varna nar buss eller
sparvagn narmar sig. Observatoren far inte utfora nagra andra
arbetsuppgifter samtidigt som den ar observator.

Nar sparvagn narmar sig ska observatoren tillse att alla omedelbart gar at
sidan, och vander ansiktet mot féraren. Observatdéren ska inte ge nagra
handsignaler till sparvagnsforarna.
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Vid skymda siktforhallanden ska observatéren anpassa sin placering sa att
denne ser annalkande sparvagnar pa sa langt hall som mojligt.

7.5.3 SKYDDSSIGNALERING
Icke hindrande arbete skyddssignaleras inte.

7.5.4 AVSLUT AV ARBETE

Om arbetet sker pa sarskild banvall, och sparet [dmnas i mer an 15 minuter,
ska TLI meddelas och arbetet anmalas som avslutat. Pa gatuspar kravs
ingen kontakt med TLI.

7.6 HINDRANDE ARBETE MED BEVAKARE (T-ARBETE)

Skyddsformen hindrande arbete far valjas om féljande villkor uppfylls:

* Personal, maskiner samt redskap och utrustning ska kunna flytta sig ur
sparet inom en minut

* Arbetet innebar inte sddana ingrepp pa sparanlaggningen som medfor
att sparet inte gar att trafikera

Hindrande arbete innebar att sparvagn och buss kan hindras tillfalligt av
bevakare. Malsattningen ar alltid att trafiken ska kunna rulla forbi
arbetsplatsen utan att stoppas, men om det inte gar att undvika, far
kollektivtrafiken uppehallas som mest i en minut.

Sth for buss- och sparvagnstrafik ar 15 km/h vid passage av bemannad
arbetsplats. Den bemannade arbetsplatsen borjar vid bevakaren och slutar
vid sluttavlan.

7.6.1 INNAN ARBETET PABORJAS

Innan arbetet paborjas galler foljande:

» Tillstand for arbetet ska finnas pa arbetsplatsen

* Granskad TA-plan for arbetet ska finnas pa arbetsplatsen

* Behorig sakerhetsledare for arbetet kravs

* Behorig skyltansvarig for arbetet kravs

* Behorig bevakare for arbetet kravs

*  Forutsattningar for arbetet gas igenom med de som arbetar inom
arbetsplatsen

* TLI kontaktas

* Sparet far endast betradas efter tillstand fran TLI

* Tavlor satts upp enligt 7.6.3

7.6.2 PERSONAL
7.6.2.1 Sékerhetsledare

Alla spararbeten kraver en sakerhetsledare.
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7.6.2.2 Skyltansvarig

Skyltansvarig ar utbildad och har behorighet som sdakerhetsman enligt
Bestdmmelser om kompetens och utbildning i Sdkerhetsordningen
Sparvagsbanan (SAO).

Dennes uppgifter ar:

* Atttillse att skyddssignalering blir utférd enligt TA-plan vid arbetets
start

* Attt under arbetets gang kontrollera skyddssignaleringen

* Attvid behov ersatta skadat, smutsigt eller pa annat satt felaktigt
skyltmaterial

Skyltansvarig ska alltid finnas pa plats nar aktivt arbete pagar.

7.6.2.3 Bevakare

Bevakare ar utbildad och har behdérighet enligt Bestimmelser om
kompetens och utbildning i Sikerhetsordningen Sparvagsbanan (SAO).

Bevakarens uppgift ar att halla uppsikt och varna nar sparvagn eller buss
narmar sig. Bevakaren ar behorig att tillfalligt stoppa kollektivtrafiken, och
ar ansvarig for att kollektivtrafiken kan passera arbetsplatsen sakert nar
signal framdt ges.

Bevakaren far inte syssla med sadant som kan avleda uppmarksamheten
fran bevakningsuppdraget. Det ar inte tilldtet att utfora andra
arbetsuppgifter samtidigt som man ar bevakare, eller att lyssna pd musik i
horlurar.

Bevakare kan dock vara skyltansvarig, men ska da delegera kontrollen av
skyltsattningen till ndgon annan pa arbetsplatsen.

Foljande utrustning ska bevakaren alltid ha med sig vid hindrande arbete:

* Bevakarvast

* Visselpipa

* Mobiltelefon

* Behorighetsbevis

* Rod flagga, samt signallykta vid morker

7.6.2.3.1 Bevakarvast

Bevakarens vast ska vara gul, och markt med texten "BEVAKARE” fram och
bak. Texten ska vara skriven med versaler, och vara val synlig fran
forarplats. Vasten far inte ha ndgra andra markningar eller logotyper an
texten "BEVAKARE”. Vasten ska vara stangd.
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Bevakarvast far endast baras av person som for tillfallet tjanstgér som
bevakare.

7.6.2.3.2 Kommunikation med arbetsplatsen

Bevakare ska alltid medfdra visselpipa for kommunikation med
arbetsplatsen. Annat kommunikationsmedel far anvandas om alla som
befinner sig pa arbetsplatsen kan uppfatta bevakarens instruktioner.
Kommunikationsmedel ska kunna mandévreras av bevakaren med en hand.
Vid bullrande arbete ska signalhorn medfdras och anvandas vid behov.

Arbetsplatsen ska vara sa koncentrerad att bevakaren/bevakarna kan
overblicka hela det omrade som den ansvarar for.

7.6.2.3.3 Normal signalgivning till buss och sparvagn

Bevakaren ger handsignaler enligt TRI SI. Vid dagsljus och goda
siktférhallanden ska flagga anvandas for att visa stillahallen- och rorlig
stoppsignal. Vid morker eller dalig sikt anvands signallykta.

1. Nar buss eller sparvagn narmar sig visas stillahdllen stoppsignal.
Bevakaren uppmarksammar da personalen pa arbetsplatsen om att de
ska lamna sparet

2. Nararbetsplatsen ar utrymd visas handsignalen framdt

7.6.3 SKYDDSSIGNALERING

Utrymningsomrade for arbetare och maskiner ska finnas. Skyddssignalering
och bevakning ska alltid anordnas. Om arbetsomradet beror flera spar ska
en bevakare finnas for varje spar. Dock kan, om arbetsplatsen ar
koncentrerad, en bevakare bevaka flera spar med hjalp av fjarrmanovrerad
stoppbom pa varje spar.

For skyddssignalering anvands vagmarket Vagarbete/A20. Market ska vara i
normalstorlek samt vara minst hogreflekterande.

Tavlor, bevakare och stoppbom ska sta pa sparets hogra sida, betraktat
fran sparvagns forarplats.

Undantag fran detta kan dock anges pa TA-plan.

7.6.3.1 Gatuspar

Foljande tavlor anvands vid hindrande arbete pa gatuspar:

» Vagmarket Vagarbete/A20, 30 — 50 meter innan bevakare
 Sluttavla/A21, 30 meter efter sista plats dar arbete kan paga
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7.6.3.2 Sarskild banvall mindre an 200 meter fran hallplats

Foljande tavlor anvands vid hindrande arbete pa sarskild banvall, da
avstandet fran hallplats till arbetsplats, i den normala korriktningen,
understiger 200 meter:

* P4 hallplats; stopptavla

* 5-10 meter efter hallplats; vagmarket Vagarbete/A20 med
tillaggstavla: 0 —200 m

* 30 meter efter sista plats dar arbete kan paga; Sluttavia/A21

7.6.3.3 Sarskild banvall mer an 200 meter fran hallplats

Foljande tavlor anvands vid hindrande arbete pa sarskild banvall, da
avstandet fran hallplats till arbetsplats, i den normala korriktningen,
overstiger 200 meter:

* 5-10 meter efter hallplats; vagmarket Vagarbete/A20 med
tillaggstavla som anger avstandet till arbetsplatsen, avrundat till jamnt
hundratal meter

* Ca 200 meter fore arbetsplatsen, ett ytterligare vagmarke
Vagarbete/A20

 Sluttavla/A21, 30 meter efter sista plats dar arbete kan paga

Om det hindrande arbetet kommer forflytta sig 6ver en stracka anges
strackans langd pa tillaggstavlan vid det forsta vagmarket A20, till exempel
500 - 700 m.

7.6.3.4 Undantag for skyltars placering pa vissa platser

Avsteg fran ovanstaende regler gors pa foljande platser:

* Snabbsparet efter Centralstationen i riktning mot Gamlestadstorget,
dar det forsta vagmarket Vagarbete/A20 ska placeras bakom GP-huset
(Polhemsplatsen)

* Chalmerstunneln, efter Korsvagen i riktning mot Chalmers, dar det
forsta vagmarket Vagarbete/A20 ska placeras omedelbart innan
tunnelmynningen

7.6.3.5 Fjarrmandvrerad stoppbom

Stoppbommens konstruktion ska vara godkand av TK Planeringsledare
sparsdkerhet. Foljande tekniska krav stalls pa en stoppbom for att den ska
godkdnnas:

* Utrustad med ljudsignal, som varnar om bommen valter

* Utrustad med blinkande réd lampa

» Utrustad med rod/gul reflekterande varningsmarkering

* Kontrolleras med fjarrkontroll

»  Oppnas parallellt med sparet, bort fran buss eller sparvagn
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Foljande villkor galler for arbetsplatsens organisation da stoppbom
anvands:

* Avstandet mellan bevakare och stoppbom far inte vara langre an att
funktionen pa fjarrkontrollen fungerar

* Om en bevakare bevakar flera spar med hjalp av stoppbom, ska det
finnas en stoppbom for varje spar

* Stoppbommen ska normalt vara stangd

* Nar bommen 6ppnas ska bevakaren utféra normal signalgivning till
buss och sparvagn

7.6.4 AVSLUT AV ARBETET.

Om arbetet avbryts i mer @n en timme ska TLI kontaktas, och arbetet
anmalas som avslutat.

Om arbetet inte har nagon paverkan for vagtrafik eller allmanhet efter
avslut, ska tavlor avlagsnas eller tackas over. Om arbetet har fortsatt
paverkan ldmnas tavlorna kvar.

7.7 RORLIGT ARBETE UTAN PLANERAT STOPP (R-
ARBETE)

Skyddsformen rorligt arbete utan planerat stopp far véljas om foljande
villkor uppfylls:

* Arbetet innebdr att man ska forflytta sig med arbets- eller
servicefordon ver stérre omrade i sparanlaggningen
* Arbetet kraver inte att man tillfalligt stoppar ovrig trafik

Att arbetet ar rérligt innebar att arbets- eller servicefordon anvands for att
skydda arbetet.

Utan planerat stopp innebar att arbetet sker under forflyttning, och att
buss och sparvagnstrafiken inte stoppas som en direkt foljd av arbetet.

Om ett vagtrafikfordon ska koras in i pa sarskild banvall, till exempel for att
leverera material till ett hindrande arbete, ska skyddsatgarder enligt 7.7.3
vidtas och sdakerhetsman narvara pa platsen.

7.7.1 INNAN ARBETET PABORJAS

Innan arbetet paborjas galler foljande:

* Tillstand for arbetet ska medféras

* Granskad TA-plan for arbetet ska medforas

* Behorig sakerhetsledare for arbetet kravs

* Om arbetet utfors med arbetsfordon ska foraren vara en behdorig
fordonsforare
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*  Om arbetet utfors med servicefordon ska behdrig sakerhetsman
narvara

* Forutsattningar for arbetet gas igenom med de som eventuellt
medfoljer fordonet

» Tl kontaktas i enlighet med start-/generellt arbetstillstand

7.7.2 PERSONAL
7.7.2.1 Sékerhetsledare

Alla spararbeten kraver en sakerhetsledare.

7.7.2.2 Fordonsforare av spargaende arbetsfordon

Fordonsforare av spargaende arbetsfordon ar utbildad och har behorighet
enligt Bestdmmelser om kompetens och utbildning i Sakerhetsordningen
Sparvagsbanan (SAO).

7.7.2.3 Personal som utfor arbete med servicefordon

Nar rorligt arbete utan planerat stopp utfors fran ett servicefordon, ska
sdakerhetsman narvara. Sakerhetsman ar utbildad och har behdorighet enligt
Bestdmmelser om kompetens och utbildning i Sékerhetsordningen
Sparvagsbanan (SAO).

7.7.3 SKYDDSATGARDER
7.7.3.1 Fordonets utrustning

Arbets- eller servicefordon ska vara utrustat med roterande gul lykta, eller
annan blinkande gul ljusanordning. Ljusbilden ska kunna uppfattas fran alla
hall, och ska vara tand vid kérning pa sparet.

7.7.3.2 Kontakt med TLI

TLI ska meddelas och ge tillstand till att sparet far betradas innan arbets-
eller servicefordon kor in pa sarskild banvall. Spargaende arbetsfordon som
redan har meddelat sin fardvag till TLI, och kor in pa sarskild banvall genom
sparvagnssparen, behover dock inte meddela TLI ytterligare.

TLI ska ocksa meddelas nar sparet lamnas.

7.7.4 AVSLUT AV ARBETE
TLI ska meddelas nar arbetet avslutas.

7.8 RORLIGT ARBETE MED PLANERAT STOPP (R-
ARBETE)

Skyddsformen rorligt arbete med planerat stopp far valjas om féljande
villkor uppfylls:
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* Arbetet innebar att man ska forflytta sig med arbets- eller
servicefordon Gver stérre omrade i sparanlaggningen

* Arbetet innebar att man tillfalligt kan beh&va stoppa 6vrig trafik, som
mest i en minut

* Arbetet innebar inte sddana ingrepp pa sparanlaggningen som medfor
att sparet inte gar att trafikera

Att arbetet ar rérligt innebar att arbets- eller servicefordon anvands for att
skydda arbetet.

Med planerat stopp innebar att buss- och sparvagnstrafik tillfalligt kan
behova stoppas som en direkt foljd av arbetet, som mest i en minut.

7.8.1 INNAN ARBETET PABORJAS

Innan arbetet paborjas galler foljande:

* Tillstand for arbetet ska medféras

* Granskad TA-plan for arbetet ska medforas

* Behorig sakerhetsledare for arbetet kravs

*  Om arbetet utférs med spargdende arbetsfordon kravs en behorig
fordonsforare

*  Om arbetet utfors med ett servicefordon kravs en bevakare

*  Forutsattningar for arbetet gas igenom med de som eventuellt
medfoljer fordonet

» Tl kontaktas i enlighet med start-/generellt arbetstillstand

7.8.2 PERSONAL
7.8.2.1 Sdkerhetsledare

Alla spararbeten kraver en sakerhetsledare.

7.8.2.2 Fordonsforare av spargaende arbetsfordon

Fordonsforare av spargaende arbetsfordon ar utbildad och har behorighet
enligt Bestdmmelser om kompetens och utbildning i Sakerhetsordningen
Sparvagsbanan (SAO).

7.8.2.3 Personal som utfor arbete med servicefordon

Personal som utfor rorligt arbete med planerat stopp, fran ett
servicefordon, ska vara bevakare. Bevakare ar utbildad och har behorighet
enligt Bestdmmelser om kompetens och utbildning i Sakerhetsordningen
Sparvagsbanan (SAO).
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7.8.3 SKYDDSATGARDER
7.8.3.1 Fordonets utrustning

Arbets- eller servicefordon ska vara utrustat med roterande gul lykta, eller
annan blinkande gul ljusanordning. Ljusbilden ska kunna uppfattas fran alla
hall.

For rorligt arbete med planerat stopp ska arbetsfordonet dessutom vara
utrustad med féljande:

* Tva markeringsskdarmar, med minst en meters vertikalt mellanrum
* Tva gula varningslyktor
* Entavla A20, placerad mellan markeringsskarmarna

Om arbetets utférande eller fordonets utformning kraver att
skyltsattningen monteras pa fordonets tak, ar dock en markeringsskarm
tillrackligt.

Skyltsattningen ska vara synlig at det hall som trafiken kommer att
blockeras.

7.8.3.2 Kontakt med TLI

TLI ska kontaktas nar arbetspasset paborjas. Vid kérning pa sarskild banvall
galler regler enligt 1.12.2.

7.8.3.3 Arbetets utforande

Arbets- eller servicefordon stalls sa att det utgor ett hinder mellan
sparvagn och arbetsplats.

7.8.4 AVSLUT AV ARBETE
TLI ska meddelas nar arbetspasset avslutas.

7.9 AVSTANGT SPAR (A-ARBETE)

Skyddsformen avstangt spar ska valjas om foljande villkor uppfylls:

* Arbetet innebar att ingrepp maste goras i sparanlaggningen, som
medfor att sparet inte gar att trafikera
Avstangt spar innebar att sparvagnar inte far kora pa strackan, annan trafik
kan dock fortfarande forekomma. Avstangt spar kdannetecknas av:

* Hindertavla markerar plats dar den avstangda strackan borjar

* Klossade eller klovade motvaxlar, for att forhindra sparvagn fran att
komma in pa strackan

* Kontaktledningen kan goras spanningslos pa avstangt spar

Generella arbetstillstand far inte anvandas pa avstangt spar.
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7.9.1 PLANERING AV AVSTANGT SPAR
7.9.1.1 Planeringsmote

Planeringsmote ska hallas, enligt rutin i Bestdmmelser fér arbete i gatu- och
spdaromrdden i G6teborg (Bla boken). Férutom de punkter som anges dar
ska planeringsmotet dessutom faststalla:

* Vem som dr samordningsansvarig
* Avgransning for det avstangda sparet

7.9.1.2 Ansdkan om starttillstand fér avstangt spar

Vid utférande av ett arbete som kraver avstangt spar ska utforarens
behoriga sakerhetsledare vara samordningsansvarig for hela
avstangningen, enligt utfardat starttillstand.

For andra arbeten som ska utforas pa det avstangda sparet, begars
starttillstand i enligt ordinarie rutin med hanvisning till att sparet ar
avstangt samt vem som ar samordningsansvarig.

7.9.2 AVSTANGNINGSANSVARIG

Avstdngningsansvarig ar behorig personal vid funktionsentreprenér, som
tillser att avstangningen utfors enligt villkor i starttillstand, samt ansvarar
for kontakten med TLI avseende avstangningens utférande.

Avstdngningsansvarig ska vara behorig sakerhetsledare enligt
Bestdmmelser om kompetens och utbildning i Sdkerhetsordningen
Sparvagsbanan (SAO).

7.9.2.1 Avstangningsansvar i samband med avstangningens utférande

Avstangningsansvarig kontaktar TLI och begar tilltrade till sparet for att
kunna utféra de bestallda atgarderna.

Nar atgarderna ar utforda enligt villkor i starttillstdnd meddelar den
avstangningsansvarige detta till TLI och den samordningsansvarige.

Den avstangningsansvarige lamnar dessutom ett arbetsbevis till den
samordningsansvarige.

7.9.2.2 Avstangningsansvar under pagaende avstiangning

Den avstangningsansvarige ska kontrollera avstangningen regelbundet, och
meddelar detta till samordningsansvarig. Periodiciteten bestams pa
planeringsmotet.
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7.9.2.3 Avstangningsansvar i samband med avstangningens upphavande

Efter erhallet besked fran samordningsansvarig att samtliga arbeten pa den
avstangda strackan ar avslutade, samt aterlamnat arbetsbevis, kan
avstangningsansvarig sla pa stromforsorjning, aterstalla klossade eller
klovade vaxlar, samt ta bort hindertavlor.

Den avstangningsansvarige meddelar darefter TLI att sparet kan trafikeras,
om arbete ska fortsatta pa det trafikerade sparet sa meddelas detta ocksa.
Observera att starttillstand maste finnas dven for arbete som fortsatter pa
det trafikerade sparet.

7.9.3 SAMORDNINGSANSVARIG

Den samordningsansvarige tar 6ver delar av TLl:s ansvar for det avstangda
sparet:

» Tillstand att betrdada sparet och paborja arbete.
* Tillstand for arbetsfordon att kora pa sparet

Samordningsansvarig ska vara behorig sakerhetsledare enligt
Bestdmmelser om kompetens och utbildning i Sdkerhetsordningen
Sparvagsbanan (SAO).

Den samordningsansvarige ska fore avstangningens utférande informera
sig om vilka arbeten som ska paga pa den avstangda strackan.

7.9.3.1 Samordningsansvar i samband med avstangningens utforande

Efter att avstangningsansvarig har utfort sina arbetsuppgifter enligt 7.9.2.1
ldamnas ett arbetsbeuvis till den samordningsansvarige, detta arbetsbevis
skall sparas av den samordningsansvarige till dess att avstangningen
upphavs.

Efter att arbetsbeviset mottagits ska den samordningsansvarige meddela
TLI, den samordningsansvarige har i och med detta tagit 6ver delar av TLI:s
ansvar for det avstangda sparet.

7.9.3.2 Samordningsansvar under pagaende avstingning

Den samordningsansvarige tar dver foljande arbetsuppgifter fran TLI for

den avstangda sparstrackan:

* Attgetillstand for arbetare att betrada sparet
* Attgetillstand for sparfordon att kora pa sparet

Olyckor och tillbud ska dock fortfarande anmalas till TLI.

Samordningsansvarig ansvarar dessutom for féljande:
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* Att ta emot och forvara arbetsbevis fran avstangningsansvarig

» Atttillse att inget arbete pabdrjas innan sparet ar avstangt

* Attt regelbundet kontrollera avstangningen, genom kontakt med
avstangningsansvarig

» Att fora dagbok over vidtagna atgarder

* Att kunna infinna sig pa det avstdangda sparet inom en timma, samt
vara tillganglig nar arbete pagar

7.9.3.3 Samordningsansvar vid korning med spargaende arbetsfordon

Spargaende arbetsfordon far inte kdra pa den avstangda strackan utan
tillstand fran den samordningsansvarige. Den samordningsansvarige ska
innan tillstand for kdrningen beviljas sakerstalla foljande:

* Att det ber6rda fordonet ar besiktigat och godkant av TK

* Att féraren har TK:s behdrighet B kombinerat med D, eller F

* Attforaren vet om ifall det pagadr ndgra arbeten pa strackan som ska
trafikeras

» Att foraren vet om ifall det finns nagra andra begransningar eller
forhdllanden som kan pdverka sakerheten

Om det pagar arbete pa strackan som ska trafikeras, ska forare tillse att
bevakare skyddar rérelsen forbi arbetsplatsen. Bevakaren kan félja med
ombord pa fordonet, eller ingd i arbetsplatsens organisation.

Sth fér spargaende arbetsfordon pa avstangt spar ar 20 km/h.

7.9.3.4 Samordningsansvar i samband med avstangningens upphavande

Innan avstangningen kan upphavas, ska den samordningsansvarige
sakerstalla att alla arbeten som pdgar pa strackan ar avslutade. Darefter
meddelas den avstdangningsansvarige, som forst da kan sla pa
stromforsorjningen, avlagsna klossar eller klovar, samt ta bort hindertavlor.

Den samordningsansvarige ska aterlamna arbetsbeuvis till den
avstangningsansvarige.

7.9.3.5 Samordningsansvariges dagboksanteckningar

Den samordningsansvarige ska fora dagbok over de atgarder som vidtas pa
det avstidngda sparet. Atgarder som ska noteras ar:

* Nararbetsbevis har mottagits fran avstangningsansvarig

* Nartillstand har givits for arbetare att betrada spar, samt ndr de anmalt
att de lamnar

* Nartillstand har givits for spargaende arbetsfordon att kora pa sparet,
samt nar de anmalt att de lamnar

* Nar kontroll av avstdangningen har utforts

* Nar arbetsbevis lamnas tillbaka till avstangningsansvarig
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Dagboksanteckningar ska minst innehalla féljande information:

* Tidpunkt da en atgard har vidtagits (datum samt klockslag)

* Vad for atgard som har vidtagits

» Vilken plats eller stracka atgarden avser

* Vem som har givits tillstand att utféra en atgard (namn och
behorighetsnummer)

* Tillstdndsnummer

7.10 PLATSSPECIFIKA REGLER OCH TILLAGG

7.10.1 SIGNALSTRACKOR

Signalstrackor ar strackor som skyddas av huvud- eller punktsignaler.
Signalernas syfte ar att forhindra kollision mellan sparfordon, genom att
bara sldappa in ett fordon pa strackan i taget (undantag finns).

Arbete som medfor att signalerna maste tas ur bruk ska i mojligaste man
utféras under tid da det inte planeras sparvagnstrafik.

7.10.1.1 Behorighet att besluta om urbruktagning av huvud- eller
punktsignal

TK Planeringsledare sparsdkerhet dger ratt att fatta beslut om
urbruktagning av huvud- eller punktsignal.

Om beslut om akut urbruktagning maste fattas da TK Planeringsledare
sparsdkerhet inte ar i tjanst har Utredningsledare eller Utredningsledare i
beredskap ratt att fatta beslut om akut urbruktagning.

7.10.1.2 Behorighet att utféra urbruktagning av huvud- eller punktsignal

Urbruktagning av huvud- eller punktsignal far endast utféras av behorig
personal hos signalmdstaren vid funktionsentreprendren.

7.10.1.3 Mindre drift och underhallsarbeten med vaxlar pa signalstricka

TLI har mdjlighet att styra éver huvud- och punktsignaler, samt de vaxlar
som hor till anlaggningen. Kortare drift- och underhallsarbeten kan utforas
genom att TLI tillfalligt staller signalerna i stopp och pa sa satt forhindrar
sparvagnstrafik pa strackan. Denna typ av arbete ska planeras till tid pa
dygnet da det inte forekommer planerad sparvagnstrafik.

7.10.1.4 Anviandande av pafartsramp inom signalstricka

Inkérning med arbets- eller servicefordon via pafartsramp inom
signalstracka far endast ske efter tillstand fran TLI.
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7.10.2 TUNNLAR

Alla sparvagstunnlar ligger pa sarskild banvall. Alla tunnlar, férutom tunnel
50 mellan Runstavsgatan och Kortedala torg, ar signalsakrade.

7.10.2.1 Kommunikation med TLI i tunnel

For kommunikation med TLI ska i forsta hand Rakel-radio anvandas.

Mobiltelefon far endast anvandas om man fore arbetets borjan har
sakerstallt att den har tackning i den berdrda tunneln.

7.10.2.2 Krav pa skyddshjalm

Skyddshjalm ska anvandas vid arbete i alla sparvagstunnlar.

7.10.2.3 Tandande av tunnelbelysning, samt stallande av huvudsignaler i
blinkande gult

TLI tander tunnelbelysning, samt stdller berérda huvudsignaler i blinkande
gult, i samband med att arbetet anmals.

Observera att belysningen i tunnel 50 endast kan tandas med hjalp av
trekantsnyckel pa plats i den berérda tunneln.

Tand tunnelbelysning och/eller blinkande gul huvudsignal, innebar sth 30
km/h for sparvagnstrafiken.

7.10.2.4 Oppnande av tvirtunneldérrar

| Hammarkulletunneln samt Chalmerstunneln finns tvartunneldérrar som
ar avsedda att anvandas for evakuering av sparvagn. Dorrarna ar kopplade
till larm och skyddsatgarder, som syftar till att varna sparvagnsforare for
risk att kora pa en oskyddad resenar. Vid arbete pa trafikerat spar far dessa
dorrar inte 6ppnas, om inte TLI forst har givit medgivande till detta.

7.10.3 ARBETE INVID JARNVAGSSPAR

Vid arbete pa strackan Polhemsplatsen — Alelyckan far personer, maskiner,
last eller langa ledande féremal aldrig ens tillfalligt befinna sig i farlig
narhet av jarnvagsspar som inte ar avstangt. Vid jarnvag ar farlig narhet av
spar 2,2 m fran narmaste ral.

Vid arbete mellan 2,2 och 5 meter fran narmaste ral, eller 4 meter till
spanningsférande del, ska kontakt tas med Trafikverket fér bedémning av
sakerhetsatgarder.

Vid behov ska avstangning av jarnvagsspar begdras genom Trafikverkets
kontaktcenter, som finns pa telefon 0771-921 921. Vid planerat arbete ska
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begaran om avstangning eller bedémning av sakerhetsatgarder goras minst
8 veckor i forvag.

Vid behov av avstdngning eller bedomning av sakerhetsatgarder till
exempel samma dag ska begdran goras hos TagX Géteborg som finns pa
telefon 010-127 22 21.

7.10.4 ARBETE | ELEKTRISKA MOTVAXLAR

Om arbete ska utforas i en elektrisk motvaxel ska servicebrytare anvandas.
Syftet med detta ar att forhindra att sparvagn lagger om vaxeln via
markdetektor.

7.10.5 GOTA ALVBRON
7.10.5.1 Ledande av busstrafik forbi arbetsplats

Busstrafik far inte ledas ut i nagot av de allmanna koérfilten. Bevakare eller,
vid avstangt spar, vakt enligt VMF §76 ska dirigera fordonen forbi
arbetsplatsen genom maotande kollektivtrafikkorfalt.

7.10.5.2 Kontakt med brovakten

Om arbete ska bedrivas innanfér bomanlaggningens granser (stopplats for
brodppning), ska brovakten informeras om arbetets art, tidsatgang samt
telefonnummer till ansvarig pa plats. Telefonnummer 031-368 47 81,
brovakten ar bemannad dygnet runt.

7.10.6 DEPA- SAMT VERKSTADSOMRADEN

Depdaomrdden ar platser som ar avsedda for uppstallning och underhall av
sparvagnar, vissa delar inom depaomraden ar klassade som
verkstadsomraden.

Vid arbete pad dessa platser skall ansokan om starttillstand, samt tillstand
att betrada sparomradet, begdras hos den som har tillstand for
sparanlaggningen, dven kallat sparinnehav.

Instruktioner for anmalan vid start- och avslut av arbetet ska finnas i start-
/generella arbetstillstandet. Inom GS depaomraden gors anmalan till
depaomradets Ledningscentral (LC). Om arbetet paverkar annan trafik an
rangering ska anmalan ocksa goras till TLI.

7.10.6.1 Goteborgs sparvagars depaomraden

Goteborgs Sparvagar ar sparinnehavare for depasparen:

* Vagnhallen Rantorget (Begransas av Anders Personsgatan)
* Vagnhallen Kungsladugard
* Vagnhallen Slottsskogsdepan
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* Vagnhallen Ringon

Inom Goteborgs sparvagars depaomraden kan avsteg fran ordinarie regler
beviljas av GS trafiksakerhetsavdelning.

Planeringsmote halls inte vid avstangt spar inom Goteborgs Sparvagars

depaomraden.

7.10.6.2 Trafikkontorets depaomraden

Trafikkontoret ar sparinnehavare fér depasparen:

* Gardahallen inklusive forbindelsesparet
* Halksparet Eketrdgatan

TRI 2020-10-01 ver 1.0.docx 111



	1 GRUNDBESTÄMMELSER
	1.1 BEGREPPSFÖRKLARINGAR
	1.2 UTFÄRDARE OCH GILTIGHET
	1.3 SÄKERHETEN FRÄMST
	1.4 SÄKERHETSTJÄNST
	1.4.1 Arbetsuppgifter med hälsokrav enligt föreskriften TSFS 2019:113

	1.5 BEHÖRIGHET FÖR SÄKERHETSTJÄNST
	1.5.1 Krav för säkerhetstjänst
	1.5.2 Säkerhetsansvar vid framförande av spårvagn vid examination
	1.5.3 Hälsoundersökning
	1.5.4 Fortbildning med kunskapsprov
	1.5.5 Tidpunkt för fortbildning
	1.5.6 Avstängning från säkerhetstjänst
	1.5.6.1 Trafikkontorets säkerhetspersonal
	1.5.6.2 Göteborgs spårvägars trafiksäkerhetspersonal

	1.6 TRÖTTHET, SJUKDOM, ALKOHOL, NARKOTIKA M.M.
	1.7 OLYCKOR OCH TILLBUD UNDER SÄKERHETSTJÄNST
	1.8 SYSTEM FÖR TRAFIKSÄKERHETSINFORMATION
	1.8.1 Trafikorder
	1.8.2 Trafikledningsorder
	1.8.3 Tillfällig trafikorder
	1.8.4 Tillfällig trafikledningsorder
	1.8.5 Spårsäkerhetsmeddelande

	1.9 SAMTAL
	1.10 AVLÖSNING
	1.11 ÅTGÄRDER FÖR ATT AVVÄRJA FARA
	1.12 BETRÄDANDE AV SPÅROMRÅDE
	1.12.1 Spårbehörighet
	1.12.2 Beträdande av särskild banvall med trafikledningsbilar, servicefordon eller personal
	1.12.3 Varselkläder och personlig skyddsutrustning

	2 SIGNALINSTRUKTIONER
	2.1 TILLÅTNA SIGNALMEDEL OCH SIGNALER
	2.1.1 Allmänt
	2.1.2 Fasta signalmedel
	2.1.3 Dag- och mörkersignal

	2.2 GIVANDE AV SIGNAL
	2.2.1 Givande av signal
	2.2.2 Signalgivarens placering
	2.2.3 Mörkersignal
	2.2.4 Signalmedels placering

	2.3 ÅTLYDNAD AV SIGNAL
	2.3.1 Huvudsignal och punktsignal
	2.3.2 Åtlydnad av handsignal

	2.4 FÖRBUDSTAVLOR
	2.4.1 Hindertavla
	2.4.2 Stopptavla
	2.4.3 Fjärrmanövrerad stoppbom
	2.4.4 Hastighetstavlor
	2.4.4.1 Hastighetstavlor vid permanent hastighetsbegränsning
	2.4.4.2 Hastighetstavlor vid tillfällig hastighetsbegränsning
	2.4.4.3 Tilläggstavla

	2.4.5 Tavla för hållplats med stopplikt

	2.5 VARNINGSTAVLOR
	2.5.1 Arbete i eller i farlig närhet av spår

	2.6 UPPLYSNINGSTAVLOR
	2.6.1 Tavlor för särskild banvall utan plankorsning
	2.6.2 Tavlor för särskild banvall med plankorsning
	2.6.3 Tavlor för depåområde
	2.6.4 Tavlor för verkstadsområde
	2.6.5 Sluttavla för signalsträcka
	2.6.6 Ogiltighetstavla
	2.6.7 Tavlor för spänningslös sträcka
	2.6.8 Tavla för markdetektor
	2.6.9 Gul markdetektor
	2.6.10 Hinderpåle eller markering i spårområdet
	2.6.11 Markering för klämrisk

	2.7 PÅBUDSTAVLOR
	2.7.1 Väjningstavla
	2.7.2 Tilläggstavla
	2.7.3 Sektionstavla
	2.7.4 Hållmärke
	2.7.5 Tillståndstavla

	2.8 LJUSSIGNALER
	2.8.1 Trafiksignaler
	2.8.2 Spårvägssignaler
	2.8.2.1 Huvudsignaler
	2.8.2.2 Punktsignaler
	2.8.2.3 Växelkontrollsignal för förreglad motväxel
	2.8.2.4 Signal för backning
	2.8.2.5 Depåsignaler, Rantorget
	2.8.2.6 Depåsignaler, Kungsladugård

	2.8.3 Indikeringslampa
	2.8.4 Varningslykta

	2.9 HANDSIGNALER OCH HANDSIGNALERING
	2.9.1 Rörlig stoppsignal
	2.9.2 Stillahållen stoppsignal
	2.9.3 Varsamhetssignal
	2.9.4 Framåt
	2.9.5 Bakåt
	2.9.6 Koppling

	3 BESTÄMMELSER FÖR SPÅRVAGNSFÖRARE
	3.1 FÖRARES ANSVAR
	3.2 TRAFIKREGLER
	3.3 HASTIGHETSBESTÄMMELSER
	3.3.1 Allmänna hastighetsbestämmelser
	3.3.2 Hastighetstavlor

	3.4 REGLER VID KÖRNING PÅ SIKT
	3.4.1 Allmänt
	3.4.2 Körregler i motväxlar
	3.4.2.1 Allmänt
	3.4.2.2 Motväxel utan växelkontrollsignal
	3.4.2.3 Motväxel med växelkontrollsignal
	3.4.2.4 Åtgärder vid felaktig växelkontrollsignal


	3.5 ÖVRIGA KÖRREGLER
	3.5.1 Företräde mellan spårvagnar
	3.5.2 Backning
	3.5.3 Motspårskörning

	3.6 KÖRNING PÅ STRÄCKA MED PUNKTSIGNALER
	3.6.1 Allmänt
	3.6.2 Växlar
	3.6.3 Backning
	3.6.4 Åtgärder vid fel på punktsignaler

	3.7 KÖRNING PÅ STRÄCKA MED HUVUDSIGNALER
	3.7.1 Allmänt
	3.7.2 Växlar
	3.7.3 Backning
	3.7.4 Åtgärder vid fel på huvudsignaler

	3.8 KÖRNING FÖRBI URBRUKTAGEN HUVUDSIGNAL ELLER PUNKTSIGNAL
	3.9 KÖRREGLER VID ARBETE I SPÅR
	3.10 KÖRREGLER VID HÅLLPLATSER
	3.11 KÖRNING MED SPÅRVAGN SOM SAKNAR SKENBROMS
	3.12 UTTAGNING AV TÅG
	3.12.1 Tillåten tåglängd
	3.12.2 Kontroll före utkörning
	3.12.3 Kontroll under körning
	3.12.4 Utkörning med tåg som inte går i linjetrafik

	3.13 BELYSNING PÅ SPÅRVAGN
	3.14 UTSIGNAL
	3.15 FAROBROMSNING
	3.16 ÅTGÄRDER NÄR FÖRARPLATSEN LÄMNAS
	3.17 KOPPLING
	3.17.1 Tillkoppling i resandetåg
	3.17.2 Frånkoppling i resandetåg
	3.17.3 Till- och frånkoppling

	3.18 BESTÄMMELSER FÖR RESANDETÅG
	3.18.1 Av- och påstigning
	3.18.2 Information vid driftsstörningar
	3.18.3 Utrymning
	3.18.4 Brandsäkerhet

	3.19 RADIOSAMTAL
	3.20 ÅTGÄRDER VID DRIFTSSTÖRNINGAR
	3.20.1 Bogsering
	3.20.2 Bogsering inom signalsträcka
	3.20.3 Transport av spårvagn med (manuellt) lossad mekanisk broms med hjälp av annan spårvagn
	3.20.3.1 Lossning av mekaniska bromsen på vagntyp M31
	3.20.3.2 Lossning av mekaniska bromsen på vagntyp M29
	3.20.3.3 Lossning mekanisk broms på vagn M33/M33B
	3.20.3.4 Manuell lossning av mekaniska bromsen på vagntyp M28
	3.20.3.5 Manuell lossning av mekaniska bromsen på vagntyp M29 med hjälp av tryckluft i tub
	3.20.3.6 Manuell lossning av mekanisk broms på vagntyp M33/M33B

	3.20.4 Transport av spårvagn med urkopplad mekanisk broms med hjälp av annan spårvagn
	3.20.5 Urkoppling av mekaniska bromsen på vagntyp M32
	3.20.6 Linjekontaktor kan inte slås till
	3.20.7 Driftstörningar M31 och M32
	3.20.8 Batterikörning M33/M33B
	3.20.9 Fel på sandning
	3.20.10 Fel på skenbroms
	3.20.11 Förbikoppling av klarsignal, dörrslinga och säkerhetsslinga
	3.20.11.1 Förbikoppling av klarsignal i M31, M32 och förbikoppling dörrslinga M33/M33B
	3.20.11.2 Förbikoppling av säkerhetsslinga M33/M33B

	3.20.12 Sönderslaget fönster
	3.20.13 Frontskydd på spårvagn
	3.20.14 Oplanerat stopp på särskild banvall

	3.21 ÅTGÄRDER EFTER OLYCKOR OCH TILLBUD
	3.21.1 Kollision på signalsäkrad sträcka
	3.21.2 Tillbud till kollision, sabotage
	3.21.3 Skadad kontaktledning
	3.21.4 Urspårning
	3.21.5 Fall i vagn

	3.22 ÅTGÄRDER VID BRAND
	4.1 TILLÄMPLIGHET
	4.1.1 Hastighet på halkspåret Eketrägatan

	4 BESTÄMMELSER FÖR KÖRNING OCH RANGERING INOM DEPÅOMRÅDE OCH VERKSTADSOMRÅDE
	4.2 ALLMÄNT
	4.3 VAGNHALLEN RANTORGET
	4.3.1 Normala rörelseriktningar
	4.3.2 Vändning av vagn
	4.3.3 Begränsad framkomlighet
	4.3.4 Provkörning
	4.3.5 Signaler

	4.4 VAGNHALLEN KUNGSLADUGÅRD
	4.4.1 Normala rörelseriktningar
	4.4.2 Vändning av vagn
	4.4.3 Provkörning
	4.4.4 Signaler

	4.5 VAGNHALLEN SLOTTSSKOGEN
	4.5.1 Normala rörelseriktningar
	4.5.2 Begränsad framkomlighet
	4.5.3 Signaler
	4.5.4 Provkörning

	4.6 VAGNHALLEN RINGÖN
	4.6.1 Normala rörelseriktningar
	4.6.2 Signaler
	4.6.3 In- och utkörning från vagnhallen Ringön

	4.7 GÅRDAHALLEN
	4.7.1 Normala rörelseriktningar
	4.7.2 Vändning av vagn
	4.7.3 Begränsad framkomlighet

	4.8 ARBETE I SPÅR INOM DEPÅOMRÅDE OCH VERKSTADSOMRÅDE
	4.8.1 Tillämplighet

	5 BESTÄMMELSER FÖR ARBETSFORDON
	5.1 ALLMÄNT *
	5.1.1 Tillstånd för arbetsfordon
	5.1.2 Förares ansvar
	5.1.3 Särskild försiktighet för alla arbetsfordon
	5.1.3.1 Höjd
	5.1.3.2 Bredd, samt kurvutslag
	5.1.3.3 Vikt

	5.1.4 Rörelseriktning
	5.1.5 Körning från ordinarie förarplats

	5.2 KONTAKT MED TLI
	5.2.1 Kontakt före rörligt arbete
	5.2.2 Kontakt under samt vid avslut av rörligt arbete

	5.3 NEDSÄTTNING OCH UPPLYFTNING AV SPÅRHJUL *
	5.3.1 Begränsningar för fordon med järnvägshjul

	5.4 TRAFIKREGLER FÖR SPÅRVÄGSTRAFIK *
	5.5 HASTIGHETSBESTÄMMELSER *
	5.6 REGLER VID KÖRNING PÅ SIKT *
	5.6.1 Företrädesregler mellan spårfordon

	5.7 KÖRNING MOT SPÅRETS NORMALA KÖRRIKTNING
	5.7.1 Backning
	5.7.2 Motspårskörning

	5.8 KÖRREGLER I MOTVÄXLAR UTANFÖR SIGNALSTRÄCKOR
	5.8.1 Körregler för spårfordon som uppfyller kraven för säker kortslutning
	5.8.1.1 Motväxel utan växelkontrollsignal
	5.8.1.2 Motväxel med växelkontrollsignal
	5.8.1.3 Åtgärder vid felaktig växelkontrollsignal

	5.8.2 Körregler för spårfordon som inte uppfyller kraven för säker kortslutning

	5.9 KÖRNING PÅ SIGNALSTRÄCKA
	5.9.1 Växlar
	5.9.2 Backning
	5.9.3 Tillstånd från inre trafikledare att passera huvud- eller punktsignal
	5.9.4 Tillstånd från uniformerad Trafikledare eller signalvakt att passera signal
	5.9.5 Körning efter tillstånd att passera signal
	5.9.6 Användande av tryckknappslåda vid huvud- eller punktsignal
	5.9.7 Körning förbi urbruktagen huvud- eller punktsignal

	5.10 KÖRREGLER VID ARBETE I SPÅR
	5.10.1 Körning förbi bemannad arbetsplats vid rörligt arbete
	5.10.2 Arbete inom bemannad arbetsplats

	5.11 KÖRREGLER VID HÅLLPLATSER *
	5.12 KÖRNING MED SPÅRFORDON SOM SAKNAR SKENBROMS
	5.13 BELYSNING PÅ ARBETSFORDON *
	5.14 BOGSERING *
	5.15 ÅTGÄRDER EFTER OLYCKOR OCH TILLBUD *
	5.15.1 Kollision
	5.15.2 Olycka eller tillbud på signalsträcka
	5.15.3 Skadad kontaktledning, bärlina eller tvärtråd
	5.15.4 Brand
	5.15.5 Tillbud och sabotage
	5.15.6 Oplanerat stopp

	5.16 TILLÄGG FÖR KÖRNING PÅ AVSTÄNGT SPÅR *
	5.16.1 Dagbok
	5.16.2 Bevakare på avstängt spår

	6 BESTÄMMELSER FÖR TRAFIKLEDNING
	6.1 ALLMÄNT
	6.2 INFORMATION VID SPÅRARBETEN
	6.2.1 Allmänt
	6.2.1.1 Beträdande av särskild banvall med trafikledningsbilar, servicefordon eller personal
	6.2.1.2 Avstängt spår

	6.2.2 Information till spårvagnsförarna
	6.2.2.1 Spårarbeten på gatuspår
	6.2.2.2 Spårarbeten på särskild banvall


	6.3 VID FEL PÅ SPÅRANLÄGGNINGEN SAMT VID STOPP P.G.A. VAGNFEL, OLYCKOR M.M.
	6.4 TÅG SOM EJ KÖR I LINJETRAFIK
	6.5 MOTSPÅRSKÖRNING SOM EJ ÄR FÖRPLANERAD
	6.6 TILLSTÅNDSGIVNING ATT PASSERA HUVUDSIGNAL
	6.6.1 Allmänt
	6.6.2 Bergsjön, Chalmerstunneln, Hammarkullen, Kortedala och Kviberg
	6.6.3 Frölunda, Gamlestadstorget, Hjällbo, Slottsskogen, Svingeln och Änggården

	6.7 TILLSTÅNDSGIVNING ATT PASSERA PUNKTSIGNALER
	6.7.1 Allmänt
	6.7.2 Tillståndsgivning att passera punktsignal i stoppställning

	6.8 TILLSTÅNDSGIVNING TILL SPÅRGÅENDE ARBETSFORDON ATT PASSERA SIGNALANLÄGGNING
	6.9 HANTERING AV HUVUDSIGNALER VID ARBETE I TUNNEL
	6.9.1 Vid arbetets start
	6.9.2 Efter avslutat arbete

	6.10 HÄNDELSE INVID TRAFIKVERKETS SPÅROMRÅDE
	6.11 HINDERTAVLA VID AKUTA HÄNDELSER
	6.12 VAGNFEL
	6.12.1 Säkerhetsrelaterade fel
	6.12.2 Teknisk Undersökning
	6.12.3 Fel 109 M31
	6.12.4 Förbikoppling klarsignal M31, M32 och förbikoppling dörrslinga M33/M33B
	6.12.5 Fel 50 M32

	7 BESTÄMMELSER FÖR ARBETE I SPÅR
	7.1 ALLMÄNT
	7.2 I ELLER I FARLIG NÄRHET AV SPÅR
	7.2.1 Konfliktzon
	7.2.2 Eget område
	7.2.3 Depåområde
	7.2.4 Upplag invid spår

	7.3 GENERELLA FÖRUTSÄTTNINGAR FÖR ATT BEDRIVA SPÅRARBETE
	7.3.1 Säkerhetsledare
	7.3.2 Olyckor och avvikelser
	7.3.3 Varselkläder
	7.3.4 Tillstånd från Trafikkontoret
	7.3.4.1 Granskad TA-plan
	7.3.4.2 Samråd med funktionsentreprenören

	7.3.5 Tillstånd från TLI att beträda spåret
	7.3.6 Behörighetsbevis
	7.3.7 Utplacering av tillfälliga hastighetstavlor

	7.4 AVGRÄNSAD ARBETSPLATS (T-ARBETE)
	7.4.1 Innan arbetet påbörjas
	7.4.2 Personal
	7.4.2.1 Säkerhetsledare
	7.4.2.2 Skyltansvarig

	7.4.3 Skyddssignalering
	7.4.3.1 Avgränsningens utformning
	7.4.3.2 Hänvisning av vägtrafik in i spår

	7.4.4 Avslut av arbete

	7.5 ICKE HINDRANDE ARBETE MED OBSERVATÖR (t-ARBETE)
	7.5.1 Innan arbetet påbörjas
	7.5.2 Personal
	7.5.2.1 Säkerhetsledare
	7.5.2.2 Observatör
	7.5.2.2.1 Observatörens arbetsuppgifter

	7.5.3 Skyddssignalering
	7.5.4 Avslut av arbete

	7.6 HINDRANDE ARBETE MED BEVAKARE (t-ARBETE)
	7.6.1 Innan arbetet påbörjas
	7.6.2 Personal
	7.6.2.1 Säkerhetsledare
	7.6.2.2 Skyltansvarig
	7.6.2.3 Bevakare
	7.6.2.3.1 Bevakarväst
	7.6.2.3.2 Kommunikation med arbetsplatsen
	7.6.2.3.3 Normal signalgivning till buss och spårvagn

	7.6.3 Skyddssignalering
	7.6.3.1 Gatuspår
	7.6.3.2 Särskild banvall mindre än 200 meter från hållplats
	7.6.3.3 Särskild banvall mer än 200 meter från hållplats
	7.6.3.4 Undantag för skyltars placering på vissa platser
	7.6.3.5 Fjärrmanövrerad stoppbom

	7.6.4 Avslut av arbetet.

	7.7 RÖRLIGT ARBETE UTAN PLANERAT STOPP (r-ARBETE)
	7.7.1 Innan arbetet påbörjas
	7.7.2 Personal
	7.7.2.1 Säkerhetsledare
	7.7.2.2 Fordonsförare av spårgående arbetsfordon
	7.7.2.3 Personal som utför arbete med servicefordon

	7.7.3 Skyddsåtgärder
	7.7.3.1 Fordonets utrustning
	7.7.3.2 Kontakt med TLI

	7.7.4 Avslut av arbete

	7.8 RÖRLIGT ARBETE MED PLANERAT STOPP (R-ARBETE)
	7.8.1 Innan arbetet påbörjas
	7.8.2 Personal
	7.8.2.1 Säkerhetsledare
	7.8.2.2 Fordonsförare av spårgående arbetsfordon
	7.8.2.3 Personal som utför arbete med servicefordon

	7.8.3 Skyddsåtgärder
	7.8.3.1 Fordonets utrustning
	7.8.3.2 Kontakt med TLI
	7.8.3.3 Arbetets utförande

	7.8.4 Avslut av arbete

	7.9 AVSTÄNGT SPÅR (A-ARBETE)
	7.9.1 Planering av avstängt spår
	7.9.1.1 Planeringsmöte
	7.9.1.2 Ansökan om starttillstånd för avstängt spår

	7.9.2 Avstängningsansvarig
	7.9.2.1 Avstängningsansvar i samband med avstängningens utförande
	7.9.2.2 Avstängningsansvar under pågående avstängning
	7.9.2.3 Avstängningsansvar i samband med avstängningens upphävande

	7.9.3 Samordningsansvarig
	7.9.3.1 Samordningsansvar i samband med avstängningens utförande
	7.9.3.2 Samordningsansvar under pågående avstängning
	7.9.3.3 Samordningsansvar vid körning med spårgående arbetsfordon
	7.9.3.4 Samordningsansvar i samband med avstängningens upphävande
	7.9.3.5 Samordningsansvariges dagboksanteckningar


	7.10 PLATSSPECIFIKA REGLER OCH TILLÄGG
	7.10.1 Signalsträckor
	7.10.1.1 Behörighet att besluta om urbruktagning av huvud- eller punktsignal
	7.10.1.2 Behörighet att utföra urbruktagning av huvud- eller punktsignal
	7.10.1.3 Mindre drift och underhållsarbeten med växlar på signalsträcka
	7.10.1.4 Användande av påfartsramp inom signalsträcka

	7.10.2 Tunnlar
	7.10.2.1 Kommunikation med TLI i tunnel
	7.10.2.2 Krav på skyddshjälm
	7.10.2.3 Tändande av tunnelbelysning, samt ställande av huvudsignaler i blinkande gult
	7.10.2.4 Öppnande av tvärtunneldörrar

	7.10.3 Arbete invid järnvägsspår
	7.10.4 Arbete i elektriska motväxlar
	7.10.5 Göta Älvbron
	7.10.5.1 Ledande av busstrafik förbi arbetsplats
	7.10.5.2 Kontakt med brovakten

	7.10.6 Depå- samt verkstadsområden
	7.10.6.1 Göteborgs spårvägars depåområden
	7.10.6.2 Trafikkontorets depåområden



