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SAMMANFATTNING RIKTLINJER
NARINGSLIVETS TRANSPORTER

Denna riktlinje &r ett stodjande dokument som ger rad och hjalp till projekten, i syfte att
sékerstélla framkomligheten for néringslivets transporter.

Med néringslivets transporter avses:
«  Langvaga godstransporter med start- eller malpunkt i Géteborgsomradet.
»  Transittrafik som passerar forbi Géteborg.
«  Godstransporter till och fran staden: distributionstransporter,
byggmaterialtransporter, transporter for avfallshantering, specialtransporter samt

annan yrkes- och nyttotrafik sdsom post- och budbilar och hantverkarfordon.
Taxi omfattas ej.

Dessa riktlinjer omfattar inte naringslivets transporter pa jarnvag eller med sjofart och inte
heller hanteringen av projektens egna byggtransporter.

Riktlinjerna foreskriver att projekten ska arbeta inom nedanstaende fem omraden for att
sékerstalla framkomligheten for néringslivets transporter (se vidare avsnitt 2):

1. Trafikforingsprinciper som inkluderar framkomligheten for naringslivets
transporter och som sakerstéller framkomligheten pa de prioriterade vagnéaten.

Beskrivning avseende projektets paverkan pa naringslivets transporter.
Tillfalliga omledningar/forandringar som &r dimensionerade for naringslivets
transporter.
4. Informationsdelning med KomFram Goéteborg for samlad extern kommunikation.
5. Forankring i entreprendrs- och konsultleden avseende krav i dessa riktlinjer.

Projektens utgangspunkt ska alltid vara att sakerstalla framkomlighet for naringslivets
transporter med tillracklig kapacitet och god sakerhet. Sarskilt viktigt &r detta for projekt
som paverkar de prioriterade vagniten och de prioriterade omradena i centrala staden (se
avsnitt 5.

Dimensionerande fordonstyp ar bade inrikes ekipage (langd 25,25 m, bruttovikt 64 ton,

fri hojd 4,5 m) och trailers (langd max 18,75, bruttovikt 40 ton) for det omgivande
vagnatet. Korspar bor kontrolleras for bada dessa fordonstyper.

For transporter till och fran innerstaden ar dimensionerande fordonstyp framst
distributions- och avfallsfordon (l&ngd max 12 m, bruttovikt 12—26 ton, fri héjd ca 3,8 m).

Till vissa strak och omraden i centrala staden behovs dock framkomlighet dven for trailers
och &ven ibland inrikes ekipage beroende pa vilken typ av verksamheter som finns i dessa
omraden. Exempelvis till Svenska Massan behovs framkomlighet for trailer och inrikes
ekipage.

KomFram har en samordnande och koordinerande roll och projekten
kan ta KomFram till hjalp vid behov.
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Samrad och samverkan kravs med KomFram rérande framtagning av
trafikforingsprinciper. Slutgiltiga trafikforingsprinciper ska delges
KomFram.

Om projektet inte kan sakerstalla framkomligheten for dimensionerande fordonstyp ska
fragan lyftas till KomFram. Detsamma galler om projektet ser att en trafikomlaggning,
omledning av trafik eller andra atgarder utanfor det egna omradet ar att foredra.

En checklista (se avsnitt 3) har tagits fram for att internt i projektet kunna visa att kraven
och intentionerna i foreliggande riktlinjer har beaktats.
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1. INLEDNING

Riktlinjer for naringslivets transporter ar framtagna gemensamt av
Trafikverket och Trafikkontoret Goteborg Stad pa uppdrag av KomFram
Goteborg. Riktlinjen antogs av ledningsgruppen for KomFram Goteborg
2016-10-12 och galler tills vidare. Trafikverket ansvarar for eventuella
uppdateringar, efter beslut av KomFram.

Den forsta utgdvan reviderades 2017. De viktigaste fordndringarna ar
beskrivna i avsnitt 7.

Parterna inom KomFram har antagit ett antal gemensamma mal och strategier. Riktlinjen
ar en konkretisering av PM Trafik 2016:s strategi for hur projekten ska arbeta med
naringslivets transporter under byggskedet. Den dvergripande strategin bygger pa

principen “Led om: annan tid, annan vag och annat satt”, en strategi som i sin tur bygger
pa ett av malen i Véstsvenska paketet.

Riktlinjens malgrupp

Riktlinjen riktar sig i forsta hand till projektledare for investerings-, drift- och
underhallsprojekt och ar gemensam for Trafikverket, Trafikkontoret Goteborg Stad samt
Vésttrafik. Riktlinjen ska beaktas for samtliga trafikstorande projekt i Géteborgsregionen —
oberoende av organisation och finansiering.

Riktlinjen som stédjande dokument

Riktlinjen ar ett stodjande dokument som ger rad och hjalp till projekten. Riktlinjen
fokuserar pa hur framkomlighet for naringslivets transporter ska sakerstéllas i samband
med projekten. Naringslivets transporter ska betraktas som ett separat trafikslag och
planeras dérefter.

Avsikten med riktlinjen &r att inom projekten planera for framkomligheten for naringslivets
transporter i ett tidigt skede och att relevanta atgarder, som i méjligaste man ger varaktiga
I6sningar, vidtas under byggtiden. Riktlinjen knyter samman de gemensamma malen och
strategierna med regelverken i respektive linjeorganisation. Riktlinjen skapar forstaelse for
projektet for hur man behdver arbeta for att sékerstélla framkomlighet for naringslivets
transporter.

Regelverk

Respektive organisations gallande regelverk reglerar hur projekten konkret projekterar,
handskas med formella krav eller fragor som ror exempelvis bredder, lutningar och typ av
ytmaterial.

Uppfdljning och rapportering

Riktlinjen anvands inte vid avvikelserapportering gentemot respektive organisations linje.
Riktlinjen kan dock komma att anvéndas i uppféljningssyfte av KomFram i de fall ett
projekt gor avsteg frdn PM Trafik 2016:s strategi for naringslivets transporter och
Vastsvenska paketets mal.
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Definitioner i riktlinjen

Naringslivets transporter: Avser transporter som utfor forflyttning av gods fran en plats
till en annan. Godset kan vara saval kommersiellt som icke-kommersiellt. Naringslivets
transporter inkluderar:

+ Langvéga godstransporter med start- eller malpunkt i Goteborgsomradet.
»  Transittrafik som passerar forbi Goteborg.

«  Godstransporter till och fran staden: distributionstransporter, byggmaterial-
transporter, transporter for avfallshantering, specialtransporter samt annan yrkes-
och nyttotrafik sdsom post- och budbilar och hantverkarfordon. Taxi omfattas ej.

Projekt: Investeringsprojekt, driftprojekt och underhallsprojekt pa Trafikverket,
Trafikkontoret Goteborgs Stad samt Vasttrafik.

Tillfallig omledning: En forandring av vagen som exempelvis beror pa ombyggnad av ett

99 99

projekt. ’Omledning”, ”férbiledning” samt ”6verledning” definieras alla som “omledning” i
riktlinjen.

Avgransning

Dessa riktlinjer omfattar inte naringslivets transporter pa jarnvag eller med sjofart.
Dessa riktlinjer omfattar inte heller hanteringen av projektens egna byggtransporter.

Lasanvisning

Avsnitt 2: beskriver vad projekten ska beakta och leverera med avseende pa naringslivets
transporter.

Avsnitt 3: checklista for projekten for att visa att kraven och intentionerna i foreliggande
riktlinjer har beaktats.

Avsnitt 4: beskriver hur dessa riktlinjer passar in i strategin for att sakerstalla
framkomlighet for néringslivets transporter.

Avsnitt 5: beskriver den évergripande strategin om omledning av néringslivets transporter
till annan vég, annan tid alternativt annat satt.

Avsnitt 6: beskriver principer for arbetsgang, samréd, ansvarsuppdelning samt anger
kontaktpersoner.

Avsnitt 7: beskriver uppdateringar av riktlinjerna.
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2. RIKTLINJER FOR PROJEKTEN
AVSEENDE FRAMKOMLIGHETEN FOR
NARINGSLIVETS TRANSPORTER
UNDER BYGGSKEDET

Overgripande krav
Riktlinjerna foreskriver att projekten ska arbeta inom fem omréaden for att sakerstalla
framkomligheten for néringslivets transporter:
»  Trafikforingsprinciper som inkluderar framkomligheten for naringslivets
transporter och som sakerstéller framkomligheten pa de prioriterade vagnaten.
«  Beskrivning avseende projektets paverkan pa naringslivets transporter.
+ Tillfalliga omledningar/forandringar som &r dimensionerade for naringslivets
transporter.
» Informationsdelning med KomFram Gdteborg for samlad extern kommunikation.

»  Forankring i entreprendrs- och konsultleden avseende krav i dessa riktlinjer.

KomFram har en samordnande och koordinerande roll och projekten kan ta KomFram
till hjalp vid behov. Se vidare avsnitt 6, Arbetsgang, samrad, ansvarsuppdelning.

Trafikforingsprinciper som inkluderar
framkomligheten for naringslivets transporter

De trafikforingsprinciper som tas fram inom projektet maste inkludera framkomligheten for
naringslivets transporter.

Projektens utgangspunkt ska alltid vara att sikerstélla framkomlighet for naringslivets
transporter med tillracklig kapacitet och god sdkerhet. | de projekt som paverkar de
prioriterade vagnaten och framkomlighet till och fran prioriterade omraden (se avsnitt 5), ar
det extra viktigt att framkomligheten for néringslivets transporter sékerstalls och
nodvandiga atgarder for detta vidtas.

Framkomlighet ska sékerstéllas for dimensionerande fordonstyp for respektive prioriterade
vagnat (se vidare i avsnitt 5), bland annat vad avser:

Barighet.

Svangradier/svepytor.

Fri hojd.

Bredd.

Eventuellt behov av véndyta (t.ex. vid felkdrning).

Eventuellt sarskilda krav som avser transporter med farligt gods.

ecukrwnpE

Samrad och samverkan kriavs med KomFram rérande framtagningen av
trafikforingsprinciper.

Slutgiltiga trafikforingsprinciper for naringslivets transporter ska delges
KomFram.
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Beskrivning avseende projektets paverkan pa
naringslivets transporter

Utover trafikforingsprinciperna ska projektet aven ta fram en kompletterande beskrivning
éver hur projektet under byggtiden kommer att paverka framkomligheten for néringslivets
transporter. Denna beskrivning ska inkludera:

+  HUR (pa vilket satt) och NAR (tider) projektet eventuellt begransar
framkomligheten for naringslivets transporter pa det prioriterade vagnaten
(se figur 3 och 4 i avsnitt 5).
T.ex. bérighet, svangradie, fri héjd, bredd, begrénsningar i framkomlighet for
transporter med farligt gods eller special/dispenstransporter.

»  HUR (pa vilket sétt) och NAR (tider) projektet eventuellt begrénsar
framkomligheten for ndringslivets transporter generellt.
T.ex. ej hoger- eller véanstersvang, kan ej leda igenom tung trafik.

»  Forteckning over intressenter inom naringslivets transporter i projektets narhet
som sarskilt kan komma paverkas av projektet. Detta for att kunna
medvetandegdra dessa intressenter samt inleda dialog.

Utifran trafikforingsprinciperna ska projektet kunna visa att framkomligheten fungerar
(eller inte) for den dimensionerande fordonstypen.

Om projektet inte kan sékerstalla framkomligheten fér dimensionerande fordonstyp ska
fragan lyftas till KomFram. Detsamma galler om projektet ser att en trafikomlaggning,
omledning av trafik eller andra atgérder utanfor det egna omradet &r att foredra.
KomFram lyfter i sin tur fragan med vaghallaren samt med eventuellt narliggande projekt
som kan paverkas. Dock géller det alltid for projektet att tillgodose behoven aven for de
med malpunkt inne i byggomrédet.

Tillfalliga omledningar/férandringar som ar
dimensionerade for naringslivets transporter

Vid paverkan pa framkomligheten ska projekten efterstrava att skapa Idsningar som
upplevs som permanenta av naringslivet. Losningarna ska i mojligaste man bibehalla
restiden och tillforlitligheten for de transporter som péverkas av en trafikomliggning och
vid omledning av trafik. Utformningen av sadana forandringar ska, i enlighet med
trafikforingsprinciperna (punkt 1 ovan), ske utifran dimensionerande fordonstyp och for
varje tidpunkt sakerstalla fullgod:

»  Trafiksakerhet (t.ex. separering).

«  Framkomlighet (t.ex. dimensioneringsfragor avseende vagbredd, underlag,
béarighet, svangradier och mdjlig hastighet).

»  Orienterbarhet (skyltning och vagbanemarkeringar).

De detaljerade funktionskraven for tillfalliga vagar och anslutningar samt skyltning framgar
av gallande regelverk som projektet foljer.

I de fallen (t.ex. vid en trafikomlaggning eller omledning av trafik) dar fragan om god
orienterbarhet ar sérskilt viktig, bor projektet sarskilt beakta att dven lastbilschaufforer far
erforderlig vagledning av skyltningen. Detta kan innebdra att projektet for kortare perioder
anvénder sdrskilt framtagna och anpassade skyltar for att komplettera den permanenta
skyltningen. Dessa tillfalliga skyltar kan utformas for att pa basta satt upplysa
lastbilschaufforer om radande forutsattningar samt dven visa information pa andra sprak &n
svenska.
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Informationsdelning med KomFram Go6teborg for
samlad extern kommunikation

Utover ordinarie information, inom ramen for projektet genom projektets kommunikator,
ska projektet bidra med erforderlig information sa att KomFram kan na ut med
overgripande information till berérda intressenter.

Projektet ska utse funktion som svarar gentemot KomFram eller annan utpekad part
angdende informationshantering.

Informationsdelning behdver goras for olika tidshorisonter, och till olika detaljeringsniva.
Rutiner for denna informationsdelning kommer att framarbetas av KomFram och meddelas
projekten. Dessa rutiner ska tydligt visa pa ansvarsfordelningen mellan den
informationshantering som projektet ansvarar for respektive den som KomFram ansvarar
for.

Forankring i entreprendrs- och konsultleden
avseende krav i dessa riktlinjer

Projektet ska sakerstélla att dessa riktlinjer, med tillhérande krav, tydligt kommuniceras
och forankras i entreprenad- och konsultavtal. Det géller huvudentreprendren/erna samt
entreprendrer i rakt nedstigande led. Detsamma géller for de i projektet framtagna
trafikforingsprinciper och kompletterande beskrivning avseende projektets paverkan pa
néringslivets transporter under byggtiden.
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3. CHECKLISTA FOR KRAV AVSEENDE PA
NARINGSLIVETS TRANSPORTER

Nedanstaende checklista har tagits fram for att stodja projektledare som arbetar med
trafikpaverkande projekt i Goteborg. Checklistan ska ej skickas in till ndgon part inom
KomFram utan &r tankt som ett std for projektet i den tidiga planeringen. Listan kan
anvandas internt av projektet for att se till att inga viktiga delar gléms bort.

Huvudomrade Delomrade Kommentar
1 Trafikforingsprinciper som Ligger projektet pa nagon del av de prioriterade
beaktar framkomlighet for vagnaten eller i de prioriterade omradena (se avsnitt 5)
naringslivets transporter Ar trafikféringsprinciperna dimensionerade for

fordonstyp/er for aktuellt prioriterat vagnat/omrade, (se
Tabell 1 och Tabell 2)

Ar framkomlighet sikerstilld i prioriterat
omgivande vagnat (Figur 3) och till prioriterade omraden
oversikt (Figur 5)?

Ar framkomlighet sakerstalld i prioriterat
omgivande vagnat for farligt gods (Figur 4)?

Ar framkomlighet sékerstalld till och frn
prioriterade omraden foér godstransporter i
innerstaden och centrala staden (Figur 5)?

2 Beskrivning avseende Finns eventuella avsteg avseende framkomlighet i de
projektets paverkan pa prioriterade vagnaten samt till och fran de prioriterade
niringslivets transporter omradena (avsnitt 5, Figur 3, Figur 4 och Figur 5)

Eventuella avsteg avseende framkomlighet for
dimensionerande fordonstyp generellt?

Finns intressenter som sarskilt kommer att
paverkas av projektet, t.ex. foretag med malpunkt inom
byggomradet?

Maste sarskild hdnsyn tas till transporter med farligt
gods?

Maste sarskild hdnsyn tas till
special/dispenstransporter?

Finns angransande projekt i naromradet, d.v.s. behov av
samordning med andra projekt?

Har eventuella avsteg avseende framkomlighet delgivits

KomFram?
3 Tillfilliga omledningar/ Ar tillfalliga omledningar planerade och
forandringar som ar dimensionerade fér dimensionerande fordonstyp/er for
dimensionerade for aktuellt vdgnat/omrade? Se Tabell 1 och Tabell 2

Finns skyltning som sakerstaller god

naringslivets transporter ) - - ©
orienterbarhet for lastbilschaufforer?

Finns skal att anvanda tillfallig skyltning for sarskilt god
orienterbarhet?

4 Informations-delning med Ar funktion avseende informationsdelning med
KomFram Goteborg fér samlad | KomFram Goteborg utsedd?
extern kommunikation

5 Foérankring i entreprenors- Ar krav enligt féreliggande riktlinjer
och konsultleden avseende kommunicerade i entreprenad- och konsultkontrakt?

krav i dessa riktlinjer
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4.STRATEGI FOR ATT SAKERSTALLA
FRAMKOMLIGHETEN FOR NA_RINGS-
LIVETS TRANSPORTER PA VAG

Strategin for att sdkerstélla framkomligheten for néringslivets transporter under byggtiden
bestar i tva huvudsakliga delar:

1. En 6vergripande strategi, med analyser och atgéarder som ligger utanfor de enskilda
projektens ansvar och befogenheter.

2. Riktlinjer for projekten, med analyser och atgarder som de enskilda projekten
ansvarar for.

Denna principiella uppdelning illustreras i Figur 1.

Dessa riktlinjer svarar mot punkt 1.

Strategi for att sékerstalla framkomlighet
for naringslivets transporter under byggtiden

1) 2)
Overgripande strategi Riktlinjer for projekten
(atgarder utanfor projektets (atgarder inom projektets
ansvar och befogenheter) ansvar och befogenheter)

Figur 1. Insatser for att sakerstéalla framkomlighet for naringslivets transporter under byggtiden
beskrivs i tva olika dokument. Foreliggande riktlinjer ar riktade till de enskilda projekten och den
Overgripande strategin till parterna i KomFram.
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5. OVERGRIPANDE STRATEGI:
LED OM TILL ANNAN VAG, ANNAN TID
ELLER ANNAT SATT

Flera olika typer av naringslivets transporter

Néaringslivets transporter kan forenklat delas in i dels langvaga transporter
pa det dverg ripande vagnatet, dels i godstransporter till och fran staden
(citylogistik). Aven transporter av farligt gods maste beaktas.

LANGVAGA GODSTRANSPORTER

De langviga godstransporterna till och fran Goteborg &r antingen trafik som har
Goteborgsomradet som start- eller mélpunkt, eller sa passerar trafiken Goteborgsomradet,
sa kallad transittrafik. Transittrafiken ar storst langs E6 norr mot Norge.

De tunga lastbilsstréken ar E6, E20, vag 40, E45, Lundbyleden, Gotaleden samt
Soder/Vasterleden. Det kan dels réra sig om direkta transporter till/fran stora
transportnoder (t.ex. Géteborgs hamn eller tillverkande industri), alternativt natverkstrafik
som passerar via omlastningsterminal for distribution och/eller upphdmtning (t.ex. DB
Schenker, DSV, DHL, Bring m.fl.).

Dessa transporter har i huvudsak mal- och startpunkter pa den norra sidan Géta alv dar ett
flertal logistikintensiva verksamheter genererar omfattande lastbilstrafik. Det handlar om
handels- och logistikomradet vid Backebol (E6), handelsomradena vid Backaplan (v155)
samt omradet omkring Arendal med Géteborgs ytterhamnar och anldggningar med
koppling till ndgon av Volvo-bolagens verksamheter, se figur 2.

Pa den sodra sidan Gota alv sker omfattande fjarrtransporter till och fran Stenas farjelagen
vid Masthugget (Danmarksterminalen) och Majorna (Tysklandsterminalen).

Till detta kommer en omfattande genomfartstrafik (transittrafik) langs E6 och i viss man
langs E45, dar avsédndnings- och ankomstort ligger utanfor Goteborg.
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Figur 2. Prioriterade omraden for godstransporter i Goteborg (2017-11-24) (karta: M. Lindblom,
Sweco)

GODSTRANSPORTER | STADEN (CITYLOGISTIK)

Godstransporter i staden sker till och fran ett stort antal typer av verksamheter (t.ex.
kopcentra, butiksomréaden, sjukhus och skolor) i saval stadens mest centrala delar, som till
halvcentrala och yttre omraden. Aven transporter for avfallshantering ingar i denna
kategori.

De trafikpaverkande projekten forvéntas i forsta hand paverka godstransporterna till och
fran stadens centrala delar.

Transporterna for distribution till stadens centrala delar utgar i stor utstrackning fran
Béckebol. | grova drag sker dverfart dver Gota alv for leveranser under morgon/formiddag
for distribution till nedanstdende omraden. Under eftermiddagen sker inhdmtning av gods
hos olika avséndare for terminalhantering.

Malpunkterna kan delas in i ett antal distributionsomraden sa som Nordstan, NK- zonen,
Domkyrkoplan, Pedagogen-zonen inkl. Skeppsbron, Vastra Nordstaden inklusive
Packhuskajen, Haga, Linné, Avenyn Lorensberg, Vasastaden, Korsvégen, se figur 2.

Utéver det finns det ett antal prioriterade omréden s& som Norra Masthugget (med
Danmark och Tysklandsterminalen), Gullbergs vass, Gullbergs Strand, Partihallarna och
Gamlestaden i centrala staden som har lite annorlunda karaktér med verksamheter som har
tyngre trafik men som ocksa ar viktiga att na. Dels for de verksamheter som ligger
placerade dar, som ofta kréver tyngre trafik, samt dels for att sékra leveranser till de
infrastruktur- och stadsutvecklingsprojekt som &r planerade dar.

Aven pa Norra Alvstranden finns det stora stadsutvecklingsprojekt samt handelsomraden
planerade som ocksa kraver godstransporter.
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FARLIGT GODS

Transporter av farligt gods forekommer pa flertalet leder och till flera mélpunkter. Enligt
gallande bestammelser far transporter med farligt gods inte trafikera genom
Tingstadstunneln, Lundbytunneln eller Gotatunneln. Daremot far Gnistangstunneln
trafikeras av transporter med farligt gods.

Detta innebar att transporter med farligt gods endast kan korsa Gota alv over
Alvsborgsbron eller Angeredsbron.

Overgripande strategi for naringslivets transporter

Den 6vergripande strategin for naringslivets transporter, saval de langviga transporterna
som godstransporterna i staden, &r att leda om transporterna till att kdra annan vég eller
annan tid alternativt pa annat satt.

Omledningen av trafik till annan vég, annan tid eller annat sétt innebér att naringslivets
transporter kan "slippa" att trafikera projektomradena, sérskilt i tider av hogtrafik, om det
inte behdvs. Detta innebér samtidigt att projektomradena i motsvarande omfattning avlastas
frén tung trafik.

Projekten ska sakerstalla framkomlighet for
naringslivets transporter i de prioriterade vagnaten
samt till och fran de prioriterade omradena

For att sékerstalla framkomligheten for naringslivets transporter under byggtiden &r det
viktigt att projekten planerar, dimensionerar och informerar med avseende pa naringslivets
transporter. Utgangspunkten i projektens arbete dr kunskap om vilka strak som idag ar
viktigast for naringslivets transporter.

Nedan beskrivs de prioriterade vagnaten, baserat pa de vagar som ar viktigast for
néringslivets transporter
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Tabell 1. Dimensionerande fordonstyp/er for prioriterade vagnat samt till och frén prioriterade

omréden.

Dimensionerande fordon for prioriterade vagnéat och
prioriterade omraden

Dimensionerande
fordonstyper

IA: Prioriterat omgivande vagnat

Inrikes ekipage & Trailer

B: Prioriterat omgivande vagnat for farligt gods

Inrikes ekipage & Trailer

C: Prioriterade omraden i innerstaden och centrala staden

1. Nordstan Distributions-/avfallsfordon
2. NK-zonen Distributions-/avfallsfordon
3. Domkyrkoplan Distributions-/avfallsfordon
4. Pedagogenzonen Distributions-/avfallsfordon
5. Vastra Nordstaden Distributions-/avfallsfordon
6. Haga Distributions-/avfallsfordon
7. Linné Distributions-/avfallsfordon
8. Avenyn/Lorensberg Distributions-/avfallsfordon
9. Vasastaden Distributions-/avfallsfordon
10. Korsvagen (del av evenemangsomradet) Distributions-/avfallsfordon*
11. Norra Masthugget (inkl. Stena terminaler) Inrikes ekipage & Trailer
12. Gullbergsvass |Inrikes ekipage & Trailer

-
w

. Gullbersstrand

|Inrikes ekipage & Trailer

N
w

. Partihallarna

|Inrikes ekipage & Trailer

24. Gamlestaden

|Inrikes ekipage & Trailer

*Inrikes ekipage & Trailer till och frdn Svenska Massan
I omrade 1-5 finns langdbegransning 10 m (k1.8-6) i delar av omradena
I omrade 1-9 kan enstaka trailers behdva framkomlighet

Ingen langdbegransning i centrala staden i dvrigt.

Tabell 2. Dimensioner och vikt fér de olika dimensionerande fordonstyperna.z

Dimensionerande fordonstyp Bruttovikt max (ton) Langd max (m)| Bredd max (m)| Fri h6jd (m)
Inrikes ekipage 64 25,25 2,6 4.5
Trailer 40 18,75 2,6
Distributions-/avfallsfordon 26-32% 12 2,6 3,8
Latta lastbilar 3,5

HCT- fordon - BK74 74 25,25 2,6 4.5

*antal axlar och axelavstand paverkar detta se mer info pa:

“https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Y rkestrafik/Gods-och-

buss/Matt-och-vikt/Dimensioner/

| Géteborg géller langdbegransning pa 10 meter vissa tider i ett geografiskt omrade i
centrala staden se Bilaga 1. | dvrigt finns ingen extra langdbegrénsning i Goteborg.

I Bilaga 2 finns exempelbilder pa fordonstyper for naringslivets transporter sdsom
inrikes ekipage, trailer, distributionsfordon, avfallsfordon och l&tta lastbilar/vans.

2 https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/Fordonsregler/Lastbil/


https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Yrkestrafik/Gods-och-buss/Matt-och-vikt/Dimensioner/
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Prioriterat vagnat for naringslivets transporter i stadens
omgivande vagnat

I PM Trafik 2016 beskrivs det vagnat till vilken omledning efterstrévas. Detta vagnéat &r
markerat i rott i Figur 3 och dverensstdmmer till stora delar med de delar av stadens
omgivande vagnat som har de storsta godsvolymerna. Omledning enligt detta vagnat skulle
kunna avlasta &lvsnittet vid Tingstadstunneln, Lundbyleden samt E45 med Gdtatunneln.

Samtidigt ar idag aven E45 genom Gatatunneln samt Lundbyleden mycket viktiga strak for
naringslivets transporter. Dessa kompletteringar ar markerade med blatt i Figur 3.

I det vagnat som visas i Figur 3 maste projekten vidta atgarder for att sakerstélla
framkomlighet for néringslivets transporter.

Dimensionerande fordonstyp ar bade inrikes ekipage och trailer, for aktuella dimensioner se
Tabell 2. Dimensioner och vikt for de olika dimensionerande fordonstyperna.
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sdkerstdllas. Version 2016-09-06.

Olofstor|

Jonser



RIKTLINJER FOR HAN TE RING AV NARINGSLIVETS TR ANSP ORTER UNDER
BYGGSKEDE | GO TEBORG
—VERSION 1.2

Prioriterat vagnat for transporter med farligt gods
| Figur 4 visas i gront det statliga vagnat dér transporter med farligt gods &r tillatna.

For projekten ar det viktigt att observera att det inte ar tillatet med transporter av farligt
gods genom Tingstadstunneln, Lundbytunneln och Gétatunneln. Detta innebdr att
Gnisténgstunneln via Alvshorgsbron tillsammans med Angeredsbron ar de enda méjliga
passagerna for transporter av farligt gods till vastra Hisingen samt till och fran E6 norrut.

I nedan vagnat maste darfor projekten vidta de atgarder som krévs for att sakerstalla
framkomlighet for transporter med farligt gods.

Dimensionerande fordonstyp ar bade inrikes ekipage och trailer, for aktuella dimensioner
se Tabell 2. Dimensioner och vikt for de olika dimensionerande fordonstyperna.

Figur 4. B. Prioriterat omgivande végndt for farligt gods dér framkomlighet for néringslivets
transporter ska sdkerstdllas. Version 2016-09-06.
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Prioriterade malpunkter for godstransporter i
innerstaden och centrala staden

I Figur 5 visas de prioriterade omrade som det ar viktigt att framkomlighet for
godstransporter till och fran dessa omraden sékerstalls under byggtiden. Det &r viktigt med
att sakerstalla in- och utfarter till omradena samt sammanhallande strak s att det ocksa ar
maéjligt att ta sig till omradet.

Huvudsakliga tillfartsvagar &r genom Tingstadstunneln och vidare via Ullevimotet samt via
E45 (Oscarsleden) till centrala staden. Det absolut mest prioriterade straket for
godstransporter till och fran innerstaden ar Alléstraket, med riktning fran bade Ullevigatan
och Jarnvéagen.

For transporter till och fran Nordstan maste framkomlighet och tillganglighet sakerstallas
till Nordstans lastgata samt i markplan, bade pa dster och vister sida. Fler viktiga
punkter/snitt for godstransporter framgéar av Bilaga 3.
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Figur 5. C. Prioriterade omrdaden for godstransporter i centrala staden dér framkomlighet till och fran
dessa omrdden ska sdkerstdllas for néringslivets transporter (karta: M. Lindblom, Sweco)

Jattsskogen

Malpunkterna kan delas in i ett antal distributionsomréaden i centrum sa som:

1. Nordstan

2. NK-zonen

3. Domkyrkoplan

4. Pedagogen-zonen inkl. Skeppsbron

5. Vastra Nordstaden inklusive Packhuskajen
6. Haga

7. Linné

8. Avenyn/Lorensberg

9. Vasastaden

10. Korsvégen (Svenska Méssan m.fl.)

UtGver det finns det ett antal prioriterade omréden s& som
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11. Norra Masthugget (med Danmarks- och Tysklandsterminalen)
12. Gullbergsvass

13. Gullbergsstrand

14. Partihallarna

15. Gamlestaden

Omrade 11-15 har lite annorlunda karaktar men som ocksa ar viktiga att na dels for de
verksamheter som ligger placerade dér samt dels for de att sékra leveranser till de
stadsutvecklingsprojekt som &r planerade.

| vagnatet till och fran dessa omraden maste darfor projekten vidta atgarder for att
sakerstalla framkomlighet for naringslivets transporter.

Dimensionerande fordonstyp varierar mellan de olika omradena beroende pa typ av
verksamhet och omradets karakteristik. Forenklat ar det Distributions-/avfallsfordon i
handelsomradena och dar det finns tyngre industri eller verksamheter &r det inrikes ekipage
och trailers. | Tabell 1 framgar vilken fordonstyp som ar dimensionerande till vilket
geografiskt omrade samt och i Tabell 2 finns dimensionerna for de olika fordonstyperna
listade.

Barighet ar en annan faktor som behdver beaktas, vid forandring av bérighet vid
exempelvis nedklassning av broar pa in- eller utfarter till ett omrade maste alternativ sékras
sa att godsforsorjningen fungerar. Detta kan exempelvis medfora att man temporért
behdver éppna upp mellan zonerna i innerstaden for att kunna ta sig emellan dem.

Aktuell barighet pa olika vagar framgar i Nationell Vag Data Bas (NVDB), se exempel
Over BK-klassning av gator i centrala Goteborg i Bilaga 4.

Vid trafikomlaggningar i samband med projekt ar det ofta bra att ha ett nulage att utga ifran och
forsoka sakerstalla tillgangligheten till prioriterade omraden. Nulage kan anvandas som hjalp for
att beddma effekt av olika alternativ samt som hjélp for att sékra tillgangligheten

under olika skeden av projekt, se exempel géllande trafikféringsprinciper innanfor

vallgraven fran januari 2017 i Figur 6. | Bilaga 5 finns ytterligare exempel pa nulage for
nagra av de prioriterade omradena s som Nordstan, Korsvagen och Haga/Linne. Pa grund

av att trafikregleringar &ndras ar dessa bilder foranderliga och &r daterade med manad och ar for
framtagning. Kallor som anvants for att ta fram dessa bilder & NVDB och RDT
(Transportstyrelsen). Trafikforingsprinciperna behover alltsa kollas mot dessa kallor for att se om
en forandring har skett.

8 https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
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Figur 6. Exempel trafikféringsprinciper Nuldge - innerstaden (2017-01-23, framtagen av B. Ahall
Sweco)
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6. ARBETSGANG, SAMRAD OCH
ANSVARSUPPDELNING

Checklista

En checklista har tagits fram for att stodja och underléatta tidigt i projektplaneringen.
Checklistan anvands internt av projektet sa att inga delar gloms bort.

Trafikforingsprinciper

For att sakerstélla framkomligheten for de prioriterade trafikslagen, déribland néringslivets
transporter, ska trafikforingsprinciper tas fram av projektet. Detta gors genom att projektet
foljer det av KomFram framtagna dokumentet " Trafikforingsprinciper i

byggskedet — Arbetshandledning”. Det ska anges tydligt om framkomligheten for
naringslivets transporter inte kan sékerstallas i projektet.

Dokumentet ”Trafikforingsprinciper i byggskedet — Arbetshandledning” finns att hdmta
digitalt i Teknisk Handbok p& www.goteborg.se under Checklistor och mallar:

» TH kap 12CE1.11

Samrad/samverkan med andra projekt, vaghallaren
och KomFram

Samrad mellan projekten och vaghallaren ska ske pa ett tidigt stadie, innan upphandling av
konsult/entreprendr. Om det av platsspecifika forutsattningar inte gar att sakerstalla
framkomlighet for naringslivets transporter genom byggomradet ska samrad hallas med
vaghallaren.

Langs strackor dar flera projekt ligger i anslutning till varandra eller pa annat satt paverkar
varandra maste projekten samordna sig och gemensamt utreda atgarder. Att involvera
KomFram nér flera projekt behéver samordna sig pd samma strak &r av stor vikt.

Planering av framkomlighetsatgarder ar ett arbete som ligger i ordinarie linjes verksamhet
och tas pa inget satt éver av KomFram. Dock kravs samrad och samverkan med KomFram
rorande trafikforingsprinciper. KomFram har en roll som samordnande och

koordinerande och projekten kan ta dem till hjalp vid behov. Sarskilt langs strak dar flera
projekt ligger i anslutning bor KomFram involveras. | fragor gallande omledningar utanfor
projektens byggomraden ska samrad ske med bade vaghallaren och med KomFram.

Samrad/samverkan mellan projekt, vaghallare och KomFram
Véaghallaren: "Vanliga samrad” — standard, konfliktpunkter, parkering, osv.

«  KomFram: D3 samverkan med kringliggande projekt ej fungerar.
Trafikforingsprinciper for néaringslivets transporter.

«  Véghallaren samt Komfram: Vid omledningar utanfor byggomradet.


https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/1E_82_Trafikforingsprinciper-i-byggskedet-arbetshandledning_2018-10.pdf
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Ansvarsuppdelning

Trafikverket

»  Trafikverket ansvarar for att riktlinjen ar uppdaterad. Eventuell uppdatering sker
efter beslut i KomFrams beredningsgrupp. Ny riktlinjens beslutas
darefter i KomFrams ledningsgrupp.

Projekten
»  Projekten ansvarar for att egna linjens regelverk foljs.

»  Projekten ansvarar for att ta fram trafikforingsprinciper och att dessa delges
KomFram.

» Projekten ansvarar for att foreliggande riktlinjer efterlevs och att eventuella avsteg
meddelas KomFram.

«  Projekten ansvarar for att samverkan med projekt i naromradet sker.

KomFram Gdteborg

«  KomFram identifierar trafikpaverkande handelser och kravstaller att trafikforingsprinciper
lamnas in.

+  KomFram skapar en gemensam bild och initierar vid behov dialog mellan berdrda projekt
och parter for att géra forandringar i tid eller rum.

Kontaktpersoner

Trafikverket

Vid odvergripande fragor om naringslivets transporter kontaktas:
Patrik Benrick 010-123 4984, patrik.benrick@trafikverket.se
Vid fragor om trafikpaverkan under byggtid kontaktas
trafikkoordinering.vast@trafikverket.se

Trafikkontoret, Géteborgs Stad

Vid fragor om tidiga skeden (planeringsskedet) samt vid dvergripande fragor om
naringslivets transporter kontaktas: Godstransportstrateg Trafik & Hallbara transporter,
Magnus Jaderberg 031- 368 25 23, magnus.jaderberg@tk.goteborg.se

Vid projektspecifika frdgor om byggskedet kontaktas: Trafikingenjor, Trafikhantering
goteborg@goteborg.se

Vid fragor om Trafikkontoret Goteborg stads regelverk kontaktas:
Sakkunnig for ” APG- Arbete pa gata” apg@trafikkontoret.goteborg.se
Vasttrafik

Vid projektspecifika fragor om byggskedet kontaktas:
Projektledare tillfalliga oml&ggningar trafikomlaggning@vasttrafik.se

20
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7. UPPDATERINGAR

De viktigaste uppdateringarna i version 1.1 jamfort med 1.0 &r foljande:

- Dimensionerande fordonstyp har differentierats utifran vagnat och prioriterade
omraden, Tabell 1. Dimensionerande fordonstyp/er for prioriterade vagnit samt
till och fran prioriterade omréden.

- Ny tabell med dimensioner for dimensionerande fordonstyperna har lagts in se
Tabell 2.

- Ettantal prioriterade omraden har lagts in utdver de prioriterade vagnaten, se Figur
2.

- Bild med Prioriterat vagnat for godstransporter till och fran innerstaden har tagits
bort och ersatts med hild Gver prioriterade omraden i centrala staden, se Figur 5
samt beskrivningar i ord dver viktiga strak, se sidan 18. Ny bilaga med viktiga
trafiksnitt for godstransporter till och fran centrala staden har ocksa lagts till se
Bilaga 3.

- Nagra ytterligare fortydligande bilagor har lagts in med nuvarande reglering
langdbegransning se Bilaga 1, exempelbilder fordonstyper se Bilaga 2, Exempel
bérighetsklasser centrala staden se Bilaga 4, nedan/Linné

Uppdateringarna ar utférda av Sara Ranang och Rikard Lannemyr, Sweco pa uppdrag av
Patrik Benrick, Trafikverket.

Uppdateringarna presenterades vid SAMKO Systems méte 16 november 2017.

I version 1.2 &r kontaktuppgifter uppdaterade och SAMKO utbytt till KomFram.
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8. BILAGOR
Bilaga 1. Langdbegransning i City

(Lokala trafikforeskrifter, kalla: https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/defaultstfs.aspx, 2017-11-24)

Inom markerat omrade 1 Giteborgs City, pa viigar som dr allméin plats, enligt
kartbild, fir motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon inte fras om fordonets
eller fordonstagets langd, lasten inrilmad, Gverstiger 10 meter.

Farbudet giller vardag klockan 00.00 - 06.00 och 08.00 - 24.00 och sdn- och helgdag
Klockan 00.00 - 06.00 och 08.00 - 24.00.

Farbudet giller inte buss.

3
%
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Bilaga 2. Exempel fordon for naringslivets transporter

Unis: meters

Inrikes ekipage (max; bruttovikt 64 ton, langd ca 25,25 m, hdéjd 4,5 m)

10.15 1291

Latta lastbilar (<3,5 ton) paketbil bakaxellift och van

v-—v-'l Bl
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Bilaga 3. Viktiga snitt for godstransporter till innerstaden

Kalla: Forstudie automatiserad insamling godstrafikdata Vastsvenska paketet DART, S. Ranang
(2017)

| prioriterade snitt, se bild nedan, &r det viktigt att sdkerstélla framkomlighet for
naringslivets transporter

Bilden nedan visar dnskvarda punkter for sensorer for insamling av klassificerande
data for néaringslivets transporter (antal latta lastbilar/vans, distributions-
/avfallsfordon, samt personbilar) trailer och inrikes ekipage som togs fram i néra
samarbete med analysavdelningen pa Géteborgs Stad. Karin Bjorklind, Ingela
Lundgren Sandberg & Mats Tjernkvist (M4Traffic — konsult at Trafikkontoret
Goteborgs stad). Observera att punkterna bara var forslag och slutlig matpunkt. For
mer info se PM Godstrafikdata DART (S. Ranéng 2017).

4

Forslag mitpunkter klassificering City

Forklaring:
. Prioriterad (10 st)

@ Onskemal (11st)
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Bilaga 4. Exempel pa Barighetsklassning av gator i centrala
Goteborg. Hamtad 2017-11-28

$ TRAFIKVERKET NVDB pé webb - Till Trafikverket se ? | Hialp £ | Logga in

Version:1.0.6.10
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https://n¥db2012 trafikverket.se/ \l 1

Kalla: https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
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Bilaga 5. Trafikforingsprinciper centrala Goteborg

Trafikforingsprinciper:

Dessa trafikforingsprinciper beskriver hur trafiken fors pa gator i Goteborg. Bilderna ar
framtagna som ett nulage for varen/hsten 2017 (varierar fran omrade till omrade).

Pa grund av att trafikregleringar dndras ar dessa bilder foranderliga. Kallor som anvénts for
att ta fram dessa bilder & NVDB och RDT (Transportstyrelsen). Trafikforingsprinciperna
behover alltsa kollas mot dessa kallor for att se om en férandring har skett.

Av dessa dr det endast de lokala trafikforeskrifterna i RDT som har en juridisk forankring.
Pa grund av det bor NVDB jamforas med RDT for att undvika felaktigheter. Det finns dock
ett visst varde i att anvanda daven NVDB for att fa en forstaelse for hur systemet ser ut. Det
ska tillaggas att tillfalliga forandringar som galler for kortare tid &n 6 manader inte i
dagslaget laggs in i NVDB utan bara gar att finna i lokala trafikforeskrifter i RDT. Det tar
ocksa ett tag for nya foreskrifter att sld igenom i NVDB, trots att de egentligen ska skickas
till databasen innan de trader i kraft vilket da inte alltid gors. Det finns dven information i
NVDB som kan vara intressant som inte galler reglering och darfor inte finns i RDT, det
kan handla om bredd pa gatan, vagnummer, prioriterade strak for fordonsslag m.m.
Trafikféringsprinciperna ar framtagna av Beata Ahall, Sweco

Omraden med nuldge trafikforingsprinciper i denna bilaga:

* Innanfor Vallgraven samt Nordstan
*  Korsvagen
* Haga/Linne’
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Innanfér Vallgraven samt Nordstan

Oversiktsbild nulage, 2017-01-23

All trafik
s Busstrafik
— GOdstransporter
— Biltrafik
wmmsmsnws Bil Och Busstrafik
e wm s Buss och godstrafik
s GAgAtA

X Avstangt for all trafik

— Barriar som ej kan korsas
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Korsvégen
Oversikt nulige, 2017-03-08

Gront visar angoring och korvagar for transporter till Svenska Méssan.
BIatt &r biltrafik
Kommentar

Nuléaget har tva korfalt oppet genom korsvagen norrut, under skede 1 vastlanken
kommer det begransas till ett korfélt vilket &r angivet i figuren
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Haga/Linne’
Oversiktsbild nulige: 2017-06-22
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Linné Norra narbild, 2017-06-22
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