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SAMMANFATTNING RIKTLINJER
FOTGANGARE

Omledningar/forbiledningar/dverledningar ska vara tillgéngliga, orienterbara, trygga,
trafiksékra och attraktiva.

Omledningar ska innefatta ett "hela resan perspektiv", gangvag, korsningspunkter och en-
tréer/hallplatser, ska beaktas.

Féljande planeringsprinciper ska beaktas vid planering av gdngvégars omledning.
e Skapa stabila och varaktiga I6sningar.

e Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for fotgangare — sikt, information och
vagvisning.

e Skapa jamna och framkomliga ytskikt med god drift- och underhallstandard

o Skapa tillganglighetsanpassade omledningar for personer med funktionsnedsétt-
ning.

o Skapa trafiksdkra och trygga losningar — minimera antalet konfliktpunkter

e Skapa och utforma tillfalliga omledningar beroende pa varaktighet och permanenta
omledningar utifrn framtidens krav.

Standard pa Standard pa

tillfallig omledning / permanent omledning / Permanenta

forbiledning / forbiledning / .

. . . . slutlésningar

Overledning overledning

(< 8 manader) (> 8 manader)
Gene_rella standgrd- el . Minimikrav enligt Minst samma kvalitéer I enlighet med samrad
TOMHIEMENTEY oI O EE g 4 allande regelverk som befintlig gangva med vaghallaren
forbiledning / 6verledning 9 9 g gangvag 9

Tidiga samrad med vaghallaren (exempelvis: standard, konfliktpunkter och parkering) ska
genomforas.

Samrad ska héllas med bade vaghallaren och KomFram i fragor rérande losningar utanfor
projektens geografiska omrade samt om omledningen/forbiledningen/6verledningens gen-
het kraftigt forsdmras.

Trafikforingsprinciper for gangtrafiken ska delges KomFram.

Samrad med KomFram ska ske da samverkan med kringliggande projekt ej fungerar.
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1. INLEDNING

Riktlinjer for fotgangare ar framtagen av Trafikkontoret, Goteborgs Stad
pa uppdrag av KomFram Goteborg. Riktlinjen antogs av ledningsgruppen
for KomFram Goteborg 2016-06-01 och galler tills vidare. Trafikkontoret,
Goteborgs Stad ansvarar for eventuella uppdateringar efter beslut av
KomFram Goteborg.

Parterna inom KomFram Géteborg har antagit ett antal gemensamma mal och strategier.
Riktlinjen &r en konkretisering av PM Trafik 2016 strategi for hur projekten ska arbeta med
fotgangare under byggskedet och bygger pa principen “Ga igenom — sékert och tryggt”. En
strategi som i sin tur bygger pa ett av malen i Véstsvenska paketet. Utdver dessa mal och
strategier finns ett antal dvergripande mal och visioner som specifikt behandlar gangtrafik
och fotgangarnas forutsattningar, se bilaga 1.

Symbolbild: Prioriterade trafikslag vid omledning pa
Goteborgs gator enligt ”PM Trafik 2016”

Vanligt férekommande omledningar Omledningar pa gator i enlighet med
pa gator idag PM Trafik 2016
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Figur 1. Exempel pé prioriterad planering av cykel, gang och kollektivtrafik i centrala staden under byggtiden
(k&lla: www.copenhagenize.com).

Riktlinjens malgrupp

Riktlinjen riktar sig till projektledare for investerings-, drift- och underhallsprojekt och &r
gemensam for Trafikverket, Trafikkontoret Goteborgs Stad samt Vésttrafik. Riktlinjen ska
beaktas for samtliga trafikstérande projekt i Goteborg — oberoende av organisation och
finansiering.

Riktlinjen som stddjande dokument

Riktlinjen ar ett stédjande dokument som ger rad och hjalp till projekten. Riktlinjen fokuse-
rar pa hur fotgangarnas framkomlighet och sakerhet uppratthalls i samband med om-
byggnationer. Géangtrafik &r ett separat trafikslag och planeras darefter. Avsikten med rikt-
linjen &r att planera for fotgdngarna i ett tidigt skede och att undvika kortsiktiga I6sningar.
Riktlinjen knyter sasmman de gemensamma malen och strategierna med organisationernas
regelverk. Riktlinjen skapar forstaelse for vad prioritering innebér i praktiken och hjalper
projektledaren med hur man bér tédnka vid planering av en omledning.



Regelverk

Respektive organisations gallande regelverk reglerar hur projekten konkret projekterar,
handskas med formella krav eller fragor som rér exempelvis bredder, lutningar och typ av
ytmaterial.

Uppfdljning och rapportering

Riktlinjen anvénds inte vid avvikelserapportering gentemot respektive organisations linje.
Riktlinjen kan dock komma att anvéandas i uppféljningssyfte av KomFram i de fall ett pro-
jekt gor avsteg fran PM Trafik 2016:s strategi for fotgangare och fran Vastsvenska paketets
mal.

Definitioner i riktlinjen

Gangvag: En generell bendmning for yta dar fotgangare “ror och transporterar sig”. Ter-
men innefattar bade friliggande gangvag och gangvag langs fasad eller tomtgrans. Torg och
platser dér fotgéngare uppehaller sig och vistas” behandlas inte i denna rapport. For stod i
dessa fragor hénvisas till Goteborgs stads arbete inom projektet ’Leva, vistas, verka”

Projekt: Investeringsprojekt, driftprojekt och underhallsprojekt pa Trafikverket, Trafikkon-
toret Goteborgs Stad samt Vasttrafik.

Omledning: En forandring av gangvagen som exempelvis beror pa ombyggnad av ett pro-
jekt. ”"Omledning”, forbiledning” samt “6verledning” definieras alla som ”omledning” i
riktlinjen. Namnet omledning ska inte tolkas som att KomFram Goteborgs strategi ”ga ige-
nom” ska fringés. Grundforutsittningen ska vara att omledningen” i mojligaste man gar

igenom projektet.

2. FOTGANGARNAS OCH
GANGTRAFIKENS FORUTSATTNINGAR

Fotgangare

Trafikantgruppen fotgangare innefattar ett spektra av olika typer av fotgangare, alla med
olika forutsattning, ansprak och krav. Fotgangaren &r inte bara en trafikant utan aven en
social aktdr som ger staden liv. Aven yt- och kapacitetsskal talar for att gangtrafikens andel
bor oka, inte minst under den tid da de stora projekten &r i gang och ytorna ar begransade.

Fotgéngare kan kategoriseras efter syftet med resan. Flanérer “rakar” bara uppehalla sig i
omradet, exempelvis turister eller fonstershoppare. De malriktade fotgangarna har en pa
forvag utsedd malpunkt. Fotgangare kan dven kategoriseras efter fysiska behov eller forut-
séttningar. Sarskilt viktigt att beakta ar barn, aldre och personer med funktionsnedsattnings-
behov och forutséttningar. For fordjupad information om de olika typerna av fotgéngare, se
bilaga 2.

Barnperspektivet

Barnperspektivet ska beaktas i all trafikplanering. Projekten ska ta hansyn till barns vég till
och fran skola samt till andra viktiga méalpunkter exempelvis lek- och idrottsplatser.

Framfor allt ar det separerade gang- och cykelbanor och hastighetssikrade korsningspunk-
ter som skapar mojlighet for barn och unga att sjalva réra sig i trafiksystemet. Aven god
orienterbarhet i trafikmiljon underlattar fér barn och unga. Principen “det ska vara latt att
gOra réatt” ska efterstravas.



3. OMLEDNINGAR OCH PLANERINGS-
PRINCIPER UNDER BYGGSKEDET

Foér att underlatta prioritering av fotgangare under byggskedet ska omledningar planeras ut-
ifrdn principen att gena, attraktiva och trafiksakra omledningar ska anlaggas. Vid om-
ledning ar det av stor vikt att se till att hela resan inkluderas, bade pa strackan, vid anslut-
ning till entréer och héllplatser samt vid korsningspunkter med andra trafikslag.

Pa och omkring Vasttrafiks knutpunkter ar flodena av fotgangare ofta stora. Da kollektiv-
trafiken &r ett av de prioriterade trafikslagen under byggtiden &r det viktigt att tillganglig-
heten till dessa knutpunkter ar sakrad.

Att tidigt, bade tidsméssigt och geografisk, fa en forvarning om vad som sker eller kommer
att ske &r av stor vikt. Projekten ska darfor jobba aktivt med bade kommunikation och
information infor och under tiden en omledning sker.

Typer av omledning och omledningens standard
beroende av varaktighet

o Tillfallig omledning: Omledning som varar upp till 8 manader.
Standarden pa de tillfalliga omledningar ska uppfylla de minimikrav som finns i
géllande regelverk. Att erbjuda béattre funktionskrav &n minimikravet &r givetvis
att foredra och efterstrava.

e Permanent omledning: Omledning som varar 8 manader eller langre.
Projekten bor efterstriva att standarden pa permanenta omledningar har samma
kvalitéer och darigenom planeringsprinciper i form av exempelvis bredder, belys-
ning, beldggning och trafiksakerhet, som befintlig gangvag.

e Permanent slutlésning: Omledning som efter fardigstéllande av projektet
kommer vara kvar som permanent gangvag. Samrad ska hallas med vaghallaren
om standard och gangvagens funktion da omledningen byggs som en ny perma-
nent gangvag anpassad efter framtida behov.

Standard pa Standard pa

es q ] Permanenta

tillfallig omledning permanent omledning slutlésninaar

(< 8 manader) (> 8 manader) 9
Generella standard- och Minimikrav enligt Minst samma kvalitéer I enlighet med samrad
funktionskrav for omledning géallande regelverk som befintlig gdngvag med vaghallaren

Projekten bor strava mot permanent omledning eller permanent slutlésning da varaktiga
och stabila omledningar &r att foredra.

Samrad med vaghallaren ska alltid hallas for att lamplig standard ska uppnas. Projekten bor
planera for framtida floden av fotgdngare, inte minst vid permanenta omledningar och slut-
l6sningar. Aven forandrade forutsattningar exempelvis nya kollektivtrafikhallplatser, skolor
och forskolor eller verksamheter paverkar flodet av fotgangare.

Drift- och underhall ska halla minst samma standard pa en omledning som pa den ordinarie,
befintliga gangvégen.




Omledningens kvaliteter

Ofta pekas fem kvaliteter ut inom gangplanering: tillganglighet, orienterbarhet, trygghet,
trafiksakerhet och attraktivitet. Dessa kvaliteter &r viktiga att forsoka uppna aven under
byggtiden. Fordjupad information om de fem kvaliteterna, se bilaga 3.

Omledningarna ska vara:

Tillgangliga

e Omledningar ska vara gena och lattorienterade. Langa omvéagar och/eller skarpa
riktningsférandringar &r oacceptabla.

e Omledningar ska ha tillracklig bredd med hansyn till antalet gdende, byggets
varaktighet och platsens forutsattningar.

e Omledningar, passager och korsningspunkter ska vara tillganglighetsanpassade
gallande nivaskillnader, bredder och ytmaterial. Tillganglighet for alla ska gélla
vid alla tidpunkter under byggtiden.

o Entréer till verksamheter i anslutning till gdngvagarna ska vara tillgangliga for alla,
om inte separata avtal har fattats med berdrda verksamheter. Det ska vara I4tt att
se entréerna fran narmaste huvudgangstrak och det ska vara latt att na dessa.

Orienterbara
e Fotgéngaren ska uppfatta omledningen som stabil och varaktig.

e Utmirkning ska vara tydlig och latt att forsta, oberoende av tid pa dygnet.

e Fotgangaren ska inte kinna sig osaker pa hur och var man forvantas ga. En omled-
ning ska vara sammanhéngande och utan ologiska avbrott. Sarskilt
for barn ar det viktigt att omledningar ar enkla, tydliga och orienterbara.

e V@gvisning for omledningen (skyltning och/eller information) ska vara tydlig
fran alla riktningar, oavsett siktforhallande, och ska finnas vid varje vagval.
Det &r av stor vikt att projektet samrader med andra projekt i sitt naromrade
sd att vagvisningen hanger ihop.

Trygga

e Omledningarna ska upplevas som sékra och trygga dygnet runt. Viktigt att séker-
stélla att belysningen ar tillracklig.

o DA kansla av otrygghet dkar nar trafikantgrupper blandas ska det alltid efterstrévas
att ge de olika trafikantgrupperna egna utrymmen i stadsrummet.

e Fotgangare och cyklister ska i mojligaste man separeras. Separeringen ska vara
tydlig. Pa de stillen géende och cyklister tvingas att samsas om utrymmet &r det av
stor vikt att det ar tydligt markerat.

o Fotgéngare ska inte kénna att de trdngs ut bland bilarna. Ordentlig avspérrning
mellan bilar och fotgdngare ska alltid efterstrévas.

Trafiksakra

e Risken for fallolyckor ska minimeras. Det far inte finnas nagra risker att exempel-
vis falla ner i gropar eller trampa ner i potthall.

e Ytor ska vara jamna och det ska inte finnas hinder pé eller nara invid gngvagen.
Stenar, grus, sand, bortfrast asfalt eller annat skrap fran bygget gor det svarare att

passera. Det &r &ven viktigt att omledningen har god friktion — detta géller &ven
vid regn och frost.

o Antalet korsningspunkter minimeras och trafiksakras. Med trafiksakra passager
och korsningspunkter menas bland annat att dessa hastighetssékras for motorfor-
don. Det ar viktigt att samrada med vaghallaren for att en bra balans mellan



konfliktpunkter, trafiksékerhet och genhet ska hittas. Om konsekvensen av en ny
konfliktpunkt blir en férsamrad trafiksékerhet ska det planeras for och genomféras
trafiksdkerhetshojande atgarder.

I de fall nya korsningspunkter tillkommer maste dessa utmarkas extra tydliga sa att
fotgangarna uppmarksammar dem. Det ska inte rdda ndgra oklarheter om var man
forvéntas passera.

Om det inte gar att skapa en tillrackligt trafiksaker miljo ska projektet undersoka
mojligheten till omledning pa annan vég i naromradet. Dessa typer av omledningar
maste dock samradas med véaghallaren, KomFram samt med eventuellt narlig-
gande projekt innan beslut tas.

Arbetsfordon ska inte parkeras pa gangvagar (galler bade pa permanenta, befintliga
gangvagar och pa omledningar)

Attraktiva

Da byggarbetsplatser kan skapa miljéproblem s& som damm, buller och vibrationer
ar det viktigt att i mojligaste man forhindra detta. Val valda plank, lokaliserade sa
att de inte skapar otrygga miljoer, kan vara en l6sning.

For att uppméarksamma fotgangare pa storningar och ge mojlighet att vélja annan
vag bor det finnas en upplysning om att exempelvis damm och buller kan fore-
komma pa platsen.

Yiskiktets beskaffenhet har dven koppling till attraktiviteten pa en omledning.
Det ar viktigt att tanka pa att fotgdngarna ska kunna ga hela och rena genom bygg-
platsen.

Forstaelsen och respekten for omledningar och avsparrningar 6kar om avsparrning-
arna tas bort néar inget arbete pagar. Det ar viktigt att aterstalla platsen skyndsamt
och ta bort avsparrnings- eller omledningsmaterial efter slutfort arbete.

Planeringsprinciper

For att sdkra omledningens kvaliteter ska foljande planeringsprinciper beaktas vid plane-
ring av gangvégars omledning:

Skapa stabila och varaktiga l6sningar.

Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for fotgangare — sikt, information och
vagvisning.

Skapa jamna och framkomliga ytskikt med god drift- och underhéllsstandard.

Skapa tillganglighetsanpassade omledningar for personer med funktionsnedsétt-
ning.

Skapa trafiksakra och trygga losningar — minimera antalet konfliktpunkter

Skapa och utforma tillfalliga omledningar beroende pa varaktighet och permanenta
omledningar utifran framtidens krav.



4. ARBETSGANG, SAMRAD OCH
ANSVARSUPPDELNING

Checklista

En checklista har tagits fram for att stodja och underlétta tidigt i projektplaneringen. Check-
listan anvands internt av projektet sa att inga delar gléms bort.

Trafikforingsprinciper

For att trygga tillgangligheten for fotgangare genom byggomraden ska trafikforingsprinci-
per for gangtrafik tas fram. Detta gors genom att projektet foljer det av KomFram Géteborg
framtagna dokumentet “Trafikforingsprinciper i byggskedet — Arbetshandledning . Det ska
anges tydligt var fotgangare blandas med andra trafikslag.

Dokumentet “Trafikforingsprinciper i byggskedet — Arbetshandledning ” finns att hdmta
digitalt pa:

e THKkap 12CE1.11

Teknisk handbok (TH) finns att lasa digitalt pa www.goteborg.se

Samrad/samverkan med andra projekt, vaghallaren
och KomFram

Fotgangare ska kunna ga igenom — sakert och tryggt. Samrad mellan projekten och vaghal-
laren ska ske pa ett tidigt stadie, innan upphandling av konsult/entreprendér. Om det av
platsspecifika forutsattningar inte gar att leda fotgangare genom byggomradet eller inte gar
att anlagga tillganglighetsanpassade omledningar ska samrad héllas med vaghallaren.

Langs strackor dar flera projekt ligger i anslutning till varandra eller pa annat sétt paverkar
varandra maste projekten samordna sig och gemensamt utreda omledning. Det &r av stor
vikt for fotgangarna att framkomligheten mellan projektens geografiska granser fungerar
och haller jamn standard.

Planering av omledningar &r ett arbete som ligger i ordinarie linjes verksamhet och tas pa
inget sitt Gver av KomFram Goteborg. Dock krévs samrad och samverkan med KomFram
rorande trafikforingsprinciper. KomFram har en roll som samordnande och koordinerande
och projekten kan ta dem till hjalp vid behov. Sarskilt langs strak dar flera projekt ligger i
anslutning bér KomFram involveras. | fragor géllande omledningar

utanfor projektens byggomraden ska samrad ske med béade vaghallaren och med KomFram.

Samrad/samverkan mellan projekt, vaghallare och KomFram

Vaghallaren "Vanliga samrad” — standard, konfliktpunkter, parkering, osv.

Da samverkan med kringliggande projekt ej fungerar.

Gl AL Trafikforingsprinciper for cykel.

Vaghallaren
samt Kom- Vid omledningar utanfor byggomradet.
Fram



https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/1E_82_Trafikforingsprinciper-i-byggskedet-arbetshandledning_2018-10.pdf

Ansvarsuppdelning

Trafikkontoret, Géteborgs Stad

o Trafikkontoret ansvarar for att riktlinjen &r uppdaterad. Eventuell uppdatering sker
efter beslut i KomFram Goteborgs beredningsgrupp . Ny riktlinjens beslutas déaref-
ter i KomFram Goteborgs ledningsgrupp.

Projekten
e Projekten ansvarar for att de framtagna strategierna inom PM Trafik 2016 f6ljs.

e Projekten ansvarar for att ta fram trafikforingsprinciper och att dessa delges
KomFram Géteborg.

e Projekten ansvarar for att samverkan med projekt i naromradet sker.
o Projekten ansvarar for att egna linjens regelverk foljs.

KomFram Gdteborg

e KomFram identifierar trafikpaverkande handelser och kravstaller att trafikforings-
principer ldmnas in.

o  KomFram skapar en gemensam bild och initierar vid behov dialog mellan berdrda
projekt och parter for att gora fordndringar i tid eller rum.

Kontakt

Trafikkontoret, Géteborgs Stad

Vid fragor om tidiga skeden (planeringskedet) samt vid dvergripande fragor om fotgangare
kontaktas: Projektledare gang, Stadsliv, maria.olsson@trafikkontoret.goteborg.se

Vid projektspecifika fragor om byggskedet kontaktas: Trafikingenjor, enhet Trafikhante-
ring, goteborg@goteborg.se

Vid fragor om Trafikkontoret Goteborg stads regelverk kontaktas: Specialist reglering ar-
bete pa gata, Trafikhantering, apg@trafikkontoret.goteborg.se

Trafikverket

Vid fragor om tidiga skeden (planeringskedet) kontaktas: Planering under byggskedet, tra-
fikkoordinering.vast@trafikverket.se

Vasttrafik

Vid projektspecifika frigor om byggskedet kontaktas: Projektledare tillfalliga omlagg-
ningar


mailto:apg@trafikkontoret.goteborg.se
mailto:trafikkoordinering.vast@trafikverket.se
mailto:trafikkoordinering.vast@trafikverket.se

Checklista — Riktlinjer for hantering av fotgangare
under byggskedet i Goteborg

Nedanstéende checklista har tagits fram for att stédja projektledare som arbetar med trafik-
paverkande projekt i Goteborg. Checklistan ska ej skickas in till ndgon part inom KomFram
Goteborg och &r tdnkt som ett stdd for projektet i den tidiga planeringen. Listan kan
anvéndas internt av projektet for att se till att inga viktiga delar gléms bort.

Forutséattningar

O Finns métningar pa antalet fotgangare langs strackan? Hur stora fléden?
Finns det behov av att genomféra métningar?

O Finns métningar pa antalet cyklister langs strackan? Hur stora floden?
Finns det behov av att genomféra métningar?

O Finns métningar pa antalet motorfordon langs strackan? Hur stora floden?
Finns det behov av att genomféra matningar? Andel tung trafik?

Viktiga malpunkter inom byggomradet?

Finns skola eller barnomsorg i byggomradets narhet?
Finns buss- eller sparvagnshallplats inom byggomréadet?
Bredder pa dagens gangvag?

Finns belysning pa ordinarie gdngvag?

Finns vilomojligheter (bankar och dyl.) p& dagens gangvag?

o o o o o o O

Dagens korsningspunkter/konfliktpunkter langs strackan?
(antal, ev. trafiksakerhetsétgarder, konflikt mellan vilka trafikslag, osv).

Omledning
O Tidpunkt for omledningen? Ev. etapptider?

O Kommer det alltid att finnas mojlighet att ta sig igenom byggomradet?

O Om det finns buss- eller sparvagnshallplats inom byggomradet kommer ytbehoven for
vantande resendrer kunna uppfyllas?

O Kommer arbete ndra genomledningen vara stérande m.a.p. buller, vibrationer och/eller
smuts?

O Ar det mojlighet att separera de gdende fran andra trafikslag?
O Vilka entréer bor tillgdnglighetsanpassas?

O Korsningspunkter/konfliktpunkter pa omledningen?
(antal, ev. trafiksakerhetsétgarder, konflikt mellan vilka trafikslag, osv).

Samverkan
O Finns angrinsande projekt i naromradet?
O Har kontakt med de ev. angrdnsande projekten géallande cykeltrafik?

Drift och underhall

O Har kunskap om drift- och underhéllsstandard inhamtats fran véghéllaren?



BILAGA 1.
OVERGRIPANDE MAL OCH STRATEGIER

Gemensamma mal

Vastsvenska paketets mal
De overgripande malen for Vastsvenska paketet ar:

e Stdrre arbetsmarknadsregioner

e En attraktiv karna och utveckling langs huvudstraken
e En konkurrenskraftig kollektivtrafik

e Engod livsmiljo

o Kvaliteten for néringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften

For att konkretisera malbilden och fanga de mest vasentliga faktorerna som bidrar till de
overgripande malen har atta effektmal formulerats. Effektmalen galler saval i byggskedet
som efter atgardens fardigstallande. Ett av effektmalen handlar om gang- och cykelresor.

”Snabba, trygga, enkla gang- och cykelresor

Gangtrafiken ska oka. Liksom for cykeltrafiken ar goda forutsattningar for att ta sig
fram till fots &r viktigt for att uppna malen. Dels for att uppna en god stadsmiljo
men ocksa for att gangtrafiken ofta ar en del i kollektivresan. Manga av resorna i
bil- och kollektivtrafiken &r korta, sa korta att gang bor vara ett alternativ om
trafikmiljon ar attraktivt utformad. Exempelvis maste gangbanor och andra miljéer
for gangtrafikanter utformas och dimensioneras sa att man upplever det som
snabbt, tryggt, enkelt och sakert att ga. Det ar viktigt att i detta sammanhang
strava efter tydlig separering av gédende och cyklister inte minst av
trafiksakerhetsskal. Storningar under byggskedet ska minimeras for gadende.”

Avtalsskrivningar Vastsvenska paketet block 2

Avtalet som undertecknats av Vastsvenska paketets parter innehaller foljande skrivning
(82 3.3):

“Utférande Part ska vid planering och genomférande av Projekt ta vederborlig héinsyn till
alla trafikslags framkomlighet under byggnadstiden med fokus pa gangtrafik, cykeltrafik,
kollektivtrafik och ndringslivets transporter.”

Gemensamma formuleringar
De i Vastsvenska paketet antagna gemensamma formuleringarna fastslar att;

“Projekten ska, som en naturlig del i sitt arbete med Mobility management, félja de
atgardsstrategier som Ledningsgruppen beslutar med anledning av Trafik 2016~

Vision och malbild for arbetet i KomFram Goteborg
(utdrag frén Trafik 2016 PM)

Malbilden for KomFram Goteborgs arbete bygger pa att “Det skall vara enkelt, trafiksakert
och palitligt att nd sin destination under byggtiden ”. For att konkretisera och bryta ner
denna malbild har ett antal trafikslag prioriterats — gangtrafik ar ett av dem.

Strategin for hur projekten ska forhalla sig till fotgangare bygger pa principen G4 igenom
— sakert och tryggt ”. Detta ska ske genom att projekten "sékrar kvalitet och tillganglighet
for fotgangare."



Mal och strategier specifika for Trafikkontoret

Goteborg 2035 Trafikstrategi for en nara storstad

Stadens trafikstrategi utgar fran att G6teborg kommer ga fran att vara en stor smastad till att
bli en storstad. For att kunna valkomna fler invanare, besékare och verksamheter i en tatare
stad, pa ett hallbart sétt, behdver trafiksystemet forandras. Strategin fastslar att gotebor-
garna ska kunna och vilja, anvanda gang, cykel och kollektivtrafik som sina basfardmedel.

Trafikstrategin &r tydlig med att de 6vergripande prioriteringarna dven ska gélla under
byggtiden for bland annat Vastsvenska paketet. Detta for att stodja den langsiktiga omda-
ningen av transportsystemet och grundlaggandet av nya resménster.

Ett mal i strategin ar att gora det latt for resenarer att nd viktiga malpunkter i Goteborg.
Staden vill exempelvis forbattra mojligheterna for att kunna utrétta vardagsérenden i
narmiljén. Detta uppnas genom att oka narheten till exempelvis handel, service och motes-
platser. Pa detta satt skapas en levande narmiljc dar fler gar eller cyklar. For att detta ska
astadkommas kravs en 6kad prioritering av cyklister och fotgangare samt en forbéttring av
gang- och cykelvagarnas kvalitet och attraktivitet.

Goteborgs Trafiksdkerhetsprogram

Goteborgs trafiksdkerhetsprogram innebér ett évergripande mal om en halvering av

antalet skadade och dédade mellan ar 2010 och 2015 och ytterligare en halvering till 2020.
Programmet poéngterar bland annat att gatumiljon skall rymma en vésentligt utokad kollek-
tivtrafik och fler manniskor som cyklar och géar — samtidigt som den skall vara bade saker
och attraktiv for trafikanterna. Trafiksituationen blir dessutom mer komplex nar allt fler gar
och cyklar i framtiden. Det innebdr storre krav pa hur staden utformar och underhaller gatu-
miljon, framfor allt i centrala Géteborg.

Sakerheten i gatumiljon ar ocksa en viktig kvalitet for att gora kollektivtrafiken attraktiv.
Staden maste arbeta med en storre helhetssyn utifran resenarernas behov under hela resan
fran dorr till dorr, da kollektivtrafikresenarerna dven ar gaende och cyklister.

Mal och strategier specifika for Trafikverket

De nationella transportpolitiska malen antogs av riksdagen ar 2009. Det Gvergripande malet
for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.

Under det dvergripande malet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hansynsmal
med ett antal prioriterade omraden. Funktionsmélet handlar om att skapa tillganglighet for
resor och transporter.

For att uppfylla funktionsmalet for tillganglighet har bland annat foljande konkretisering
gjorts:

e Barns mojligheter att sjalva pé ett sakert satt anvanda transportsystemet, och vistas
i trafikmiljoer, okar.

e Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.



BILAGA 2.
OLIKA TYPER AV FOTGANGARE

Flan6rer

Att flanera definieras ofta som att promenera omkring utan nagot direkt mal — att vandra
omkring och strosa. Sjalva upplevelsen av gangturen &r en viktig drivkraft och flanerandet
kan innefatta allt fran att motionsga for traningens skull till att rekreationsga for néjes skull.
Andra typer av flanérer ar exempelvis fonstershoppare eller turister.

Flanoren kan vara allt fran en aldre person till en yngre person med funktionsnedséttning,
eller varfor inte en fotgdngare med barnvagn.

Malriktade

Fler och fler ”arbetspendlar” till fots, antingen hela resan eller en del av resan. Detta &r en
grupp som ofta klarar bade hinder och komplicerade trafiksituationer. De malriktade gar
ofta ensamma och har en tid att passa. Detta innebar krav pa effektivitet i form av mojlighet
till snabb transport. De malinriktade har dven behov av att komma fram i tid oavsett
vaderlek, ndgot som exempelvis stéller krav pa effektiv vintervaghallning.

Barn

Barn definieras enligt FN:s barnkonvention som personer 0—18 ar. De yngsta barnen kors i
barnvagn, bars eller ledsagas ofta av andra. Barn i yngre skolalder, ca 7-12 ar, forvantas
kunna rora sig i trafikerade miljoer, men har inte den fulla kapaciteten att tolka
komplicerade trafiksituationer. Aldre barn, ca 1218 &r, har i princip samma formaga att ta
sig fram och att tolka olika situationer som vuxna. De saknar dock de vuxnas erfarenhet av
trafiken runt omkring sig, ndgot som kan leda till ett trafikosakert beteende.

Generellt géller att barnperspektivet ska beaktas i all trafikplanering. Det innebar bland
annat att projekten maste ta hansyn till barns vagar till skola och andra viktiga malpunkter
sasom lek- och idrottsplatser.

Aldre

Aldre definieras oftast som personer 65 &r och aldre. Ibland férekommer en subgruppering,
t.ex. i grupperna “yngre ildre”(65—75 ar) och “medelildre” (6ver 75-85 ar). lbland talas om
”den fjdrde &ldern” for personer dver 80 &r. Detta riknas ofta som en brytpunkt dé dldre gar
in i en livsfas med Gkat beroende av andra manniskor. Dock ar det inte aldern i sig som &r
styrande for nar en person gar in i fjarde aldern. Det &r personens fysiska och mentala status
som paverkar nar detta sker. Den fjarde aldern medfor bland annat en dkad kanslighet for
gangytornas kvalitet och svarigheter att klara olika hinder och komplicerade
trafiksituationer. Detta staller dven higa krav pa drift och underhall. En tillforlitlig och hog
standard pa vintervaghalining ar extra viktigt. Det ar dock en stor variation pa fysisk och
psykisk kapacitet bade mellan subgrupperna och mellan personer med samma &lder.
Generellt kan dock fastslas att med stigande alder blir funktionsnedsattningar vanligare och
alltfler blir beroende av hjalpmedel som rollator, kapp eller rullstol. Aven psykiska
funktionsnedsattningar blir vanligare med stigande &lder, det samma galler syn- och
hdrselnedséttningar.

Personer med funktionsnedséattningar

En person med funktionsnedsattning ar en person med nedsattning av antingen fysisk, psy-
kisk eller intellektuell funktionsformaga. Med andra ord - olika funktionsnedsattning
skapar olika behov och forutséttningar.



For en person med funktionsnedséttning har ofta detaljer i trafikmiljons utformning
avgorande betydelse for personens majlighet att rora sig fritt. Exempelvis kan gangytans
jamnhet, lutning, kontrast, utformning pa hojdskillnader och kanter m.m. avgéra om en
person med funktionsnedsattning sjlv, eller med hjélp, kan nyttja ytor avsedda for gaende.
Aven buller, damm och vibrationer kan paverka personer med funktionsnedsattningars
mojligheter att ror sig fritt i samhéllet.

Fysisk funktionsnedsattning, som t.ex. ett rorelsehinder, innebar oftast att man gar med
ganghjalpmedel eller anvander rullstol/permobil. Synnedsattning innefattar allt fran
blindhet till olika former av synsvaghet och skapar darfor olika behov och forutsattningar
for de drabbade. Synnedséttningen kan innebéra att man anvander kapp att orientera sig
med, men kan ocksa innebéra att man ar extra beroende av kontraster i omgivningen eller
god belysning for att kunna rora sig utomhus pa kvallen eller vintern. Horselnedsattning
medfor att man inte kan eller har svart att uppfatta olika ljud inklusive varningssignaler.

Definitionen pa en psykisk funktionsnedsattning ar att en person har vasentliga svarigheter
med att utfora aktiviteter pa viktiga livsomraden. Dessa begransningar ska ha funnits eller
kan antas komma att besta under en langre tid. Exempel pa psykisk funktionsnedsattning
depressioner, psykoser och bipoléra sjukdomar.

Intellektuell funktionsnedsattning innebar svérigheter att ta emot, bearbeta och formedla
information, vilket kan betyda att det kravs langre tid for att forsta och lara sig saker.

For personer med psykiska och intellektuella funktionsnedséattningar kan det vara extra
viktigt med overblickbarhet, att det gar latt att hitta genom bygget, att skyltningen ar tydlig
och att det sker fa riktningsandringar. Det kan aven vara av extra vikt for dessa personer
med langsiktiga, stabila omledningar.



BILAGA 3.
FEM KVALITETER INOM GANGPLANERING

Ofta pekas fem kvaliteter ut inom gangplanering: tillganglighet, orienterbarhet, trygghet,
trafiksakerhet och attraktivitet. Dessa kvaliteter ar viktiga att forsoka uppna aven under
byggskedet.

Tillganglighet

Tillganglighet definieras som den latthet med vilken olika malpunkter kan nas.
Utgéangspunkten ska alltid vara att gdngnatet ska vara tillgangligt for alla.
Tillganglighet kan delas in i;

o Framkomlighet ar en grundldggande del av kvaliteten tillganglighet.
Framkomlighet &r ofta forknippat med en tidsaspekt. En sémre framkomlighet kan
bland annat uppsta pga. fordrojningar vid gangpassager eller pa strackor dar
ytbeldggning ar ojamn eller dalig.

e Genhet ar en annan viktig faktor for fotgangarna. Fotgangare vill och gar ofta i
direkt riktning mot sitt mal. Mo6ts man av hinder letar fotgangarna efter andra
mojligheter att ta sig fram och stigar eller genvégar uppstar.

Orienterbarhet

Med orienterbarhet menas en lattforstaelig och sjalvforklarande struktur som gor det latt
att orientera sig och hitta. Orienterbarhet innefattas inte bara av skyltning och végvisning,
utan aven av en logisk och sjalvforklarande struktur av gangvagarna. Fria siktlinjer och en
dverblickbarhet skapar god orienterbarhet. En stad med hdg orienterbarhet inger en hégre
kansla av trygghet.

Trygghet

Trygghet innebér att kdnna sig saker och vara fri fran; radsla, oro, osakerhet och
obehagskénslor och dr den subjektiva eller upplevda sédkerhetssituation.

Generellt bidrar mansklig narvaro till en 6kad trygghetskansla, darmed bidrar ett 6kat antal
fotgangare till upplevelsen av en trygg stad. Vad som uppfattas som tryggt for en individ
kan dock upplevas som otryggt for en annan. Aldre, personer med funktionsnedsattningar
och barn &r oftare otryggare &n andra grupper. Kvinnor kanner sig oftare &n mén otrygga i
den offentliga miljon, sarskilt under kvalls- och nattetid. Oron for att utsattas for vald eller
nagon annan typ av brott kan bero pa utformning av fotgangarnas miljéer. En medveten
belysning av gangstraken ar vasentlig for att dessa ska upplevas som trygga. Hur platser
och strak belyses ar lika viktigt som att de belyses. Att belysa gangvagens omgivning
istallet for sjalva gangvagen ar ett exempel pa hur man kan anvanda belysning pa ett sétt sa
att fotgangare inte kanner sig exponerade och hotade av det omgivande morkret.

Otrygghet kopplat till den upplevda olycksrisken kan bero pa brister i den fysiska
utformningen, brister i samspelet med andra trafikanter eller den egna fysiska formagan. P&
gemensamma gang- och cykelvégar upplever ofta fotgangare en kénsla av otrygghet. For
att forbattra for bade fotgangare och for cyklister bor géng- och cykelbanor separeras sa
tydligt som mojligt.

Aldre &r ofta radda for att falla p& grund av daligt underhallna gangvégar, haligheter,
lutningar eller hoga trottoarkanter. Personer med funktionsnedséttningar kan kénna
otrygghet infor att ge sig ut p.g.a. risken for hinder i vdgen som gor att man inte kommer
fram.

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet &r den objektiva sdkerhetssituationen. Generellt kan sagas att fotgangares
skador och olyckor &r underrapporterade, sarskilt i polisrapporterad olycksstatistik. De
sjukhusregistrerade olyckorna pekar ut singelolyckan som den vanligaste olyckstypen.



Uppemot 85 % av alla rapporterade olyckor &r singelolyckor. Ofta anses underlaget, i form
av halka, hoga trottoarkanter, ojamn belaggning eller I6sa plattor, vara orsaken till olyckor.
Aven sno, is och dalig belysning ar faktorer som péverkar olycksrisken.

Attraktivitet

Upplevelsen av omgivningen spelar en avgdrande roll for fotgangare. Fotgangare staller
generellt sett hogre estetiska krav pa sin omgivning an andra trafikanter. Detta beroende pé
att de géende forflyttar sig langsammare och hinner uppfatta mycket mer av sin omgivning.
Flera faktorer spelar in da fotgangarna bedomer attraktiviteten av ett gangstrak. Det kan
vara estetiska faktorer som grénska och bra skétsel. N&rvaron av andra manniskor &r en
viktig faktor for en attraktiv gangmiljo, nagot som troligtvis hanger ihop med kénslan av

trygghet.

Négot som ofta anses paverka attraktiviteten negativt ar trangsel och intrang av andra
trafikanter pa gangytor. Andra faktorer som paverkar gangmiljons attraktivitet kan vara
miljofaktorer som buller och vind. Omgivande trafik paverkar fotgangarnas upplevelse av
den fysiska miljon. Omraden dar biltrafiken dominerar karaktariseras ofta av hoga
bullernivéer och samre luftkvalitet, ndgot som far de gdende att valja andra véagar eller helt
avsta fran att forflytta sig till fots. Samtidigt kan biltrafiken pa vissa tomma och 6de platser
bidra till en 6kad trygghetskénsla.



