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SAMMANFATTNING RIKTLINJER
CYKELTRAFIK

Omledningar/forbiledningar/dverledningar ska vara framkomliga, orienterbara, trygga,
trafiksékra och ha god komfort.

Féljande planeringsprinciper ska beaktas vid planering av cykelvagars omledning.

Skapa stabila och varaktiga Idsningar.

Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for cyklisterna — sikt, information och

vagvisning.

Genheten far ej kraftigt forsamras.

Tillgodose behovet av cykelparkering och lanecyklar.

Skapa trafiksékra losningar bade pa strackor och i korsningar, dar konfliktpunkter
minimeras, konsekvensbeddms samt atgardas.

Ta hansyn till drift- och underhallskrav tidigt i planeringen.

Skapa och utforma standarden pa tillfalliga omledningar beroende pa varaktighet
och permanenta omledningar utifran framtidens krav.

Standard pa
tillfallig omledning /
forbiledning /
Overledning

(< 8 manader)

Standard pa
permanent omledning /
forbiledning /
overledning

(> 8 manader)

Permanent slutlésning
péa cykelvag med
kommunal vaghallare

Generella standard- och

funktionskrav for omledning /

forbiledning / 6verledning

Minimikrav enligt
gallande regelverk

Minst samma kvalitéer
som befintlig cykelvag

Standard- och funktionskrav
fér omledning / forbiledning /

overledning pa det
prioriterade cykelnatet

Minst samma kvalitéer
som befintlig cykelvag

Efterstréava kvalitéer i
enlighet med Goéteborgs
Stads cykelprogram

Funktionskrav enligt
Goteborgs Stads
cykelprogram

Tidiga samrad med vaghallaren (exempelvis: standard, konfliktpunkter och parkering) ska
genomforas.

Samrad ska hallas med bade vaghallaren och KomFram fragor rorande l6sningar utanfor
projektens geografiska omrade samt om omledningen/forbiledningen/éverledningens
genhet kraftigt forsdmras.

Trafikforingsprinciper for cykeltrafiken ska delges KomFram.

Samrad med KomFram ska ske da samverkan med kringliggande projekt ej fungerar.
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1. INLEDNING

Riktlinjer for trafikslaget cykel ar framtagen av Trafikkontoret,
Goteborgs Stad pa uppdrag av KomFram. Riktlinjen antogs av lednings-
gruppen for KomFram 2016-06-01, reviderades 2020-02-07, och galler
tills vidare. Trafikkontoret, Géteborgs Stad ansvarar fér eventuella uppda-
teringar efter beslut av KomFram.

Parterna inom KomFram har antagit ett antal gemensamma mal och strategier. Riktlinjen &r
en konkretisering av PM Trafik 2016 strategi for hur projekten ska arbeta med trafikslaget
cykel under byggskedet och bygger pa principen “Cykla igenom 6verskadligt och med god
kvalitet”. En strategi som i sin tur bygger pa ett av malen i Vastsvenska paketet. Utover
dessa mal och strategier finns ett antal évergripande mal och visioner som specifikt behand-
lar cykel och cyklistens forutsattningar, se bilaga 1.

Symbolbild: Prioriterade trafikslag vid omledning pa
Goteborgs gator enligt ”PM Trafik 2016”

Vanligt férekommande omledningar Omledningar pa gator i enlighet med
pa gator idag PM Trafik 2016
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Figur 1. Exempel pa prioriterad planering av cykel, gang och kollektivtrafik i centrala staden under byggtiden
(k&lla: www.copenhagenize.com).

Riktlinjens malgrupp

Riktlinjen riktar sig till projektledare for investerings-, drift- och underhéllsprojekt och ar
gemensam for Trafikverket, Trafikkontoret Goteborgs Stad samt Vasttrafik. Riktlinjen ska
beaktas for samtliga trafikstorande projekt i Géteborg — oberoende av organisation och
finansiering.

Riktlinjen som stédjande dokument

Riktlinjen &r ett stédjande dokument som ger rad och hjalp till projekten. Riktlinjen fokuse-
rar pa hur cykeltrafikens framkomlighet och sakerhet uppritthalls i samband med om-
byggnationer. Cykel &r ett separat trafikslag och planeras dérefter. Avsikten med riktlinjen
&r att planera for cykel i ett tidigt skede och att undvika kortsiktiga I6sningar. Riktlinjen
knyter samman de gemensamma mélen och strategierna med organisationernas regelverk.
Riktlinjen skapar forstaelse for vad prioritering innebdr i praktiken och hjalper projektleda-
ren med hur man bor tédnka vid planering av en omledning.
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Regelverk

Respektive organisations gallande regelverk reglerar hur projekten konkret projekterar,
handskas med formella krav eller fragor som rér exempelvis bredder, lutningar och typ av
ytmaterial.

Uppfdljning och rapportering

Riktlinjen anvénds inte vid avvikelserapportering gentemot respektive organisations linje.
Riktlinjen kan dock komma att anvéandas i uppfoljningssyfte av KomFram i de fall ett pro-
jekt gor avsteg fran PM Trafik 2016:s strategi for cykel och Vistsvenska paketets mal.

Definitioner i riktlinjen

Cykelvag: En generell benamning for alla ytor dér cyklister fardas, omfattar bade separe-
rad cykelbana, cykelfalt och cykling i blandtrafik.

Projekt: Investeringsprojekt, driftprojekt och underhallsprojekt pa Trafikverket, Trafikkon-
toret Goteborgs Stad samt Vasttrafik.

Omledning: En forandring av cykelvagen som exempelvis beror pa ombyggnad av ett pro-
jekt. "Omledning”, “forbiledning ” samt “6verledning ” definieras alla som “omledning” i
riktlinjen. Namnet omledning ska inte tolkas som att KomFrams strategi ”’led igenom” ska
frangas. Grundforutsattningen ska vara att “omledningen” ska i mojligaste man ledas ige-

nom projektet.

2. CYKLISTERNA OCH CYKELTRAFIKENS
FORUTSATTNINGAR

Cyklister

Trafikantgruppen cyklister ar en blandad grupp. Cyklister har olika behov utifran syftet
med resan, men aven cyklistens specifika forutsattningar sasom fysik samt till viss del &lder
(ung, gammal, barn, vuxen) spelar roll. Detta skapar stor hastighetsspridning hos cyklis-
terna, nagot som staller krav pa utformning av omledningar. Dessutom staller dagens vari-
ation av cyklar (elcyklar och lastcyklar) nya krav pa cykelvéagar och dess omledningar. Det
ar ocksa viktigt att forsta att cyklister inte bara &r en trafikant utan dven en social aktér som
ger staden liv och bidrar till tryggheten. Cykling &r ett flexibelt, palitligt och yteffektivt satt
att ta sig fram. Malet och potentialen att 6ka cyklingen &r stor da de stora projekten &r i
gang och ytorna ar begransade.

Barnperspektivet

Barnperspektivet ska beaktas i all trafikplanering. Projekten ska ta hansyn till barns vég till
och fran skola samt till andra viktiga malpunkter exempelvis lek- och idrottsplatser.

Omledningar och permanenta cykelvagar ska planeras och utformas sa att ett barn i 12-ars-
aldern pa ett tydligt och sékert satt kan cykla pa egen hand.
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3. CYKELVAGNATET | STADEN

Goteborgs Stad som vaghallare
| Goteborgs Stads cykelprogam delas Goéteborgs cykelvagnat in i tre nétklasser:

¢ Pendlingscykelnét: Knyter samman stadens tyngdpunkter® och stérre malpunkter
som ligger langre ifran varandra, fran cirka 5 km och langre. Natet har extra god
framkomlighet och standard.

o Overgripande cykelvagnat: Kopplar samman omraden i en mindre skala och
skapar anslutningar till pendlingscykelnatet.

e Lokalt cykelvagnat: Tar cyklisten fram till cykelparkeringen eller malpunkten.

Trafikverket som vaghallare

Trafikverket ar vaghallare for ett antal cykelvagar inom Goteborgs Stads samt ldngs med
vissa infartsleder, exempelvis cykelvagen p& Alvsborgsbron respektive langs vig 155 och
Hisingsleden. Trafikverket ar aven vaghallare for ett antal strackor langs de mindre statliga
véagarna inom Goéteborgs kommun.

Omledningar vid Vasttrafiks utpekade knutpunkter
for 6kad vandning av kollektivtrafik

Vasttrafik har for avsikt att vanda fler linjer langre ut i kollektivtrafiksystemet, detta for att
avlasta de centrala delarna av staden. Cykel kan dels vara ett alternativ att nyttja sista biten
fran knutpunkten till sin malpunkt, dels fungera som avlastning for kollektivtrafik som gar
in mot och/eller genom de centrala delarna av staden. Det ar darfor viktigt att projekt som
ligger néra nedan utpekade knutpunkter tar extra hansyn till cykeltrafiken.

Vasttrafiks utpekade knutpunkter for 6kad vandning av kollektivtrafik;
e Svingeln
o Akareplatsen
e Liseberg
e Heden
¢ Hjalmar Brantingsplatsen
e Gamlestaden
e Frélunda
e Marklandsgatan

Vid dessa knutpunkter ar det extra viktigt att tillgang till saker och trygg cykelparkering
samt lanecykelsystem sikras. De cykelparkeringar som tas bort maste alltid ersittas.
Behovet av fler platser kommer att 6ka, darfor maste utrymme séikras for att mojliggora en
okning av antalet parkeringar for att pa sa vis tillgodose det 6kade behovet. Det samma gal-
ler lanecykelsystem — de platser som tas bort maste ersattas med nya med samma avstand
till sjalva knutpunkten.

L Ett tiotal platser har pekats ut i Gteborgs Stads strategi for utbyggnadsplanering. En tyngdpunkt karaktarise-
ras av en tat stadsmiljo med ett stadsliv storre delen av dygnet, som gor den vard en omvag for invanare i
hela Géteborg och i andra delar av regionen. Utpekade tyngdpunkter &r de strategiska knutpunkt enligt OP
(Angereds centrum, Gamlestans torg, Frélunda torg, Backaplan och centrala staden) samt ett antal mindre
knutpunkter och bytespunkter som kan utvecklas till tyngdpunkter (Rymdtorget, Selma Lagerlofs torg,
Brunnsbo torg, Wieselgrensplatsen, Varvaderstorget samt Marklandsgatan—Axel Dahlstréms torg)



RIKTLINJER FOR HANTERING AV CYKELTRAFIK UNDER BYGGSKEDET | GOTEBORG
- VERSION 1.1

Prioriterat cykelvagnat

Under byggtiden har ett prioriterat cykelvagnat pekats ut, se bilaga 2. Pa det prioriterade
cykelvagnatet &r det extra viktigt att skapa god och saker framkomlighet. Cyklisterna ges
mojlighet att, i enlighet med PM Trafik 2016, “Cykla igenom 6verskadligt och med god
kvalitet ”. Det ska alltid finnas en cykelbar sammanhéngande vag med tillracklig kapa-
citet utifran det faktiska och forvantade flodet.

Det prioriterade cykelvagnatet har pekats ut utifran principerna;

o Det prioriterade cykelvignatet kopplar ihop stadens olika delar och bygger pa
uppmitta floden samt pa hur cyklisterna idag nyttjar stadens cykelnat

e Projektens geografiska paverkan pa cykelvagnatet

e Da det finns parallella cykelvagar pekar det prioriterade cykelvagnatet ut en av
vagarna

o Det prioriterade cykelvagnatet har koppling till Vasttrafiks knutpunkter

Da projektens paverkan pa stadens cykelvagnat kommer forandras 6ver tid kommer det
prioriterade cykelvagnatet att ses dver och ev. revideras vartannat ar.

Projekt som paverkar det prioriterade cykelvagnatet

Redan i bestallning av projekt som paverkar det prioriterade cykelvagnatet ska det i forut-
sattningarna, internbestallningar eller likande framga att extra hansyn skall tas till det prio-
riterade cykelvagnatet.
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4. OMLEDNINGAR UNDER BYGGSKEDET

Projektens utgangspunkt ska alltid vara att erbjuda cykelvag med tillracklig kapacitet och
god sékerhet. Cyklisten ska inte behéva kliva av och leda cykeln, dock méste cyklisten
ibland tvingas anpassa sin hastighet till radande forhallande.

Att tidigt, bade tidsmassigt och geografiskt, forvarna cyklisten om vad som sker eller kom-
mer att ske ar av stor vikt. Projekten bor darfor jobba aktivt med bade kommunikation och
information infor och under tiden en omledning sker.

Om projekten ser att en omledning utanfcr det egna omradet &r att foredra ska fragan lyftas
till KomFram, vaghallaren samt med eventuellt narliggande projekt som kan paverkas.
Dock galler det alltid att tillgodose behoven aven for de med malpunkt inne i byggomradet.

Typer av omledning och omledningens standard
beroende av varaktighet

e Tillfalliga omledningar: Omledning som varar upp till 8 manader.
e Permanenta omledningar: Omledning som varar 8 manader eller langre.

e Permanenta slutldsningar: Omledning som efter fardigstallande av projektet
kommer vara kvar som permanent cykelvag.

Projekten bor strava mot permanenta omledningar eller slutlésningar da varaktiga och
stabila omledningar ar att foredra. Projekten bor blicka framét och planera for 6kade cykel-
fléden, inte minst vid permanenta omledningar.

Samrad med véghallaren ska alltid hallas for att lamplig standard ska uppnas. Géllande drift
och underhall pa omledningen ska utgangspunkt vara att drift- och underhall ska halla
minst samma standard som pa den ordinarie, befintliga cykelvéagen.

Det prioriterade cykelnatet

Den tillfalliga omledningens standard ska ha minst samma kvalitéer och dérigenom pla-
neringsprinciper i form av exempelvis bredder, belysning, beldggning och trafiksékerhet,
som befintlig cykelvag. Att erbjuda béttre funktionskrav &n dagens kan vara att

foredra och efterstrava.

Den permanenta omledningens standard ska ha de kvalitéer och darigenom planerings-
principer i form av exempelvis bredder, belysning, beldggning och trafiksakerhet som den
nétklass som cykelvégen har enligt Géteborgs Stads cykelprogram.

Vid permanenta slutlésningar ar samrad med vaghéallaren viktigt s& att cykelvigen anpas-
sas efter framtida behov. Om cykelvégen ar kommunal ska de funktionskrav och darigenom
planeringsprinciper i form av exempelvis bredder, belysning, beldggning och trafikséker-
het, som den nétklass som cykelvagen enligt Goteborgs Stads cykelprogram, uppfyllas.

Ovrigt cykelvagnat

Den tillfalliga omledningens standard ska uppfylla de minimikrav som finns i
géllande regelverk. Att erbjuda béttre funktionskrav &n minimikraven &r givetvis att foredra
och efterstréva.

Den permanenta omledningens standard ska ha samma kvalitéer och darigenom plane-
ringsprinciper i form av exempelvis bredder, belysning, beldggning och trafiksakerhet, som
befintlig cykelvdg. Att erbjuda béttre funktionskrav dn dagens kan vara att foredra och ef-
terstrava.
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Vid permanenta slutlésningar ar samrad med vaghallaren viktigt sa att cykelvagen
anpassas efter framtida behov. Om cykelvégen ar kommunal ska de funktionskrav och
darigenom planeringsprinciper i form av exempelvis bredder, belysning, belaggning och
trafiksékerhet, som den natklass som cykelvagen enligt Goteborgs Stads cykelprogram,

uppfyllas.

Standard pa Standard pa Permanent slutlésning
tillfallig omledning permanent omledning pé cykelvag med
(< 8 ménader) (> 8 manader) kommunal vaghallare
Generella standard- och Minimikrav enligt Minst samma kvalitéer
funktionskrav fér omledning gallande regelverk som befintlig cykelvag Funktionskrav enligt

Standard- och funktionskrav
for omledning pa det
prioriterade cykelnatet

Efterstrava kvalitéer i en- | Goteborgs Stads
lighet med Géteborgs cykelprogram
Stads cykelprogram

Minst samma kvalitéer
som befintlig cykelvag

Genhet och genhetskvot

Cyklister cyklar helst den kortaste strackan mellan tva punkter. Det ar darfor viktigt att om-
ledningarna blir s gena som majligt. Generellt brukar genhetskvoten beraknas utifran cy-
klistens verkliga vag dividerat med fagelavstéandet. I samband med omledningar anvands i
denna riktlinje foljande definition av genhetskvot:

FAKTISKA AVSTANDET PA EN EV. OMLEDNING MELLAN TVA PUNKTER

CYKELVAGENS ORDINARIE FAKTISKA AVSTAND MELLAN DESSA PUNKTER

Genhetskvoten bor beraknas mellan tvé punkter som ligger pa varsin sida av byggomradet
och pa ca 2 km avstand frén varandra. Genhetskvoten bor inte dverstiga 1,25. Undantagsvis
kan kvoter dver 1,25 godtas, detta da en langre omledningsvag innebar hogre trafiksaker-
het, 6kad trygghetskansla eller likande. Vid genhetskvot storre an 1,25 ska samrad ske med
véghallaren samt med KomFram.

Cykelparkering och lanecykelsystem

Om permanenta cykelparkeringar eller lanecykelstationer tas bort, ska de ersattas och pla-
ceras pa lamplig plats i narheten. Med lamplig plats menas att platsen ska vara latt att loka-
lisera och inte far skymmas. Platsen ska aven ligga pa ungefar samma avstand fran mal-
punkter som exempelvis héllplatser och entréer som den befintliga parkeringen eller
lanecykelstationen. En sarskild behovsutredning/belaggningsinventering, genomfard av
projektet, kan bli n6dvéndig att genomféras om projekten dnskar ta bort cykelparkeringar
utan tillfredstallande ersattning. Vid flytt av lanecykelstationen ska samrad alltid ske med
vaghallaren.

Det ar viktigt att cykelvagar och ytor héller god standard i anslutning till cykelstationerna.
Projekten maste dven ha det ytkrav som finns for att méjliggéra reglering av cyklar vid stat-
ionen i atanke 2.

2 For att kunna erbjuda cyklar pa samtliga cykelstationer sker en reglering av cyklar kontinuerligt. Detta innebar
att cyklar transporteras runt i systemet. Det krdvs att en mindre lastbil kan angéra stationen for pa- eller av-
lastning av cyklar.
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Omledningens kvaliteter

Framkomliga

e Omledningar ska ha tillracklig bredd utifran antalet cyklister, byggets varaktighet
och platsens forutsattningar.

e Omledningar ska vara gena och sammanhangande utan avbrott och tvéra svangar.

e Omledningen ska upplevas legitim och ha godtagbar kvalitet. Cyklister kan annars
valja vagar som inte ar sékra. Risken finns att cyklister hamnar inne i sjalva bygg-
omradet alternativt blandas med motorfordonstrafik om inte avspérrning och om-
ledning fungerar. Forstaelsen och respekten fér omledningar och avsparrningar
okar om avsparrningarna tas bort nar inget arbete pagar eller da det ar slutfort.
Var darfor noga med att aterstélla platsen sa fort som mgjligt och lamna inte kvar
avsparrnings- eller omledningsmaterial.

Orienterbara

e Omledningen ska vara relativt stabil och oféranderlig. Det betyder att tillfalliga
I6sningar ska vara sa langvariga som majligt.

e Vigvisning (skyltning och/eller information) ska, oavsett siktférhéllande, vara tyd-
lig fran alla kérriktningar och ska finnas vid varje vagval. Det ar av stor vikt att

projektet samrader med andra projekt i sitt naromrade sa att vagvisningen hanger
ihop.

e Cykelnatet ska vara sammanhé&ngande och omledningen ska vara enkel och logisk
sd att cyklisten forstar hur och var man forvantas kora. Cyklisterna ska aldrig
hamna i otydliga trafiksituationer. Saval vuxna som barn ska latt kunna orientera
sig genom bygget och till och fran anslutningar.

Trygga

e Omledningsvégarna ska upplevas sakra och trygga dygnet runt. Detta innebar att
belysningen ér tillfredstallande, att det inte finns skymmande véxtlighet och att
omgivningen ar 6verskadlig.

Trafiksakra
Att erbjuda trafiksédkra omledningar &r av hogsta prioritet, vilket innebér:

e Cyklister ska separeras fran motorfordon och i méjligaste man aven fran géende.

e Fotgangare och cyklister ska i mojligaste man separeras. Separeringen ska vara
tydlig. Pa de stillen gaende och cyklister tvingas att samsas om utrymmet &r det av
stor vikt att det &r tydligt markerat.

e Antalet korsningspunkter minimeras och trafiksékras. Det &r viktigt att samrada
med vaghallaren for att hitta en bra balans mellan konfliktpunkter, trafiksakerhet,
framkomlighet och genhet. Projektet ska tdnka igenom alla typer av konflikter som
kan intraffa, dvs. cyklisternas konflikter med biltrafik, gaende, kollektivtrafik, an-
nan cykeltrafik eller byggtrafik fran sjalva projektet. Med trafiksakra passager och
korsningspunkter menas bland annat att dessa hastighetssakras mot andra trafi-
kantgrupper och att exempelvis belysning &r tillfredstdllande. Om en ny konflikt-
punkt resulterar i en forsamrad trafiksakerhet ska trafiksakerhetshojande atgarder
genomforas.

e Om det inte gér att skapa en tillrackligt trafiksaker miljo ska projektet undersoka
mojligheten till omledning pa annan vag i naromradet. lbland kan I6sningen finnas
utanfor projektets geografiska omrade. Dessa typer av omledning maste samradas
med véghallaren, KomFram samt med eventuellt narliggande projekt innan beslut
tas. Ytor ska vara jamna och det ska inte finnas risk att kora ner i gropar eller pott-
hal.

e Det ska inte finnas hinder pa eller nara invid omledningen.
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Arbetsfordon ska inte parkeras pa cykelvéagar (géller bade pad permanenta, befint-
liga cykelvagar och pa omledningar).

Ha god komfort

Ytmaterial ska vara jamna samt ha god friktion aret om.

Planeringsprinciper

For att sdkra cykelflédena och erbjuda cykelbar vdg med god framkomlighet och god
sakerhet under byggtiden ska planeringen av omlaggning utga fran foljande principer:

Skapa stabila och varaktiga lésningar.

Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for cyklisterna — sikt, information och
végvisning.

Genheten far ej kraftigt forsamras.
Tillgodose behovet av cykelparkering och lanecyklar.

Skapa trafiksakra losningar bade pa strackor och i korsningar, dér konfliktpunkter
minimeras, konsekvensbeddms samt atgardas.

Ta hénsyn till drift- och underhallskrav tidigt i planeringen.

Skapa och utforma standarden pa tillfalliga omledningar beroende pa varaktighet och
permanenta omledningar utifran framtidens krav.
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5. ARBETSGANG, SAMRAD OCH
ANSVARSUPPDELNING

Checklista

En checklista har tagits fram for att stodja och underlétta tidigt i projektplaneringen. Check-
listan anvands internt av projektet sa att inga delar gléms bort.

Trafikforingsprinciper

For att trygga tillgangligheten for cyklister genom byggomraden ska trafikforingsprinciper
for cykel tas fram. Detta gors genom att projektet féljer det av KomFram framtagna doku-
mentet “Trafikféringsprinciper i byggskedet — Arbetshandledning . Det ska anges tydligt

var cykel blandas med andra trafikslag.

Dokumentet “Trafikforingsprinciper i byggskedet — Arbetshandledning ” finns att hdmta
digitalt pa:

e THkap 12CE1.11

Teknisk handbok (TH) finns att lasa digitalt pa www.goteborg.se

Samrad/samverkan med andra projekt, vaghallaren
och KomFram

Samrad mellan projekten och véaghallaren ska ske pa ett tidigt stadie, innan upphandling av
konsult/entreprendr. Om det av platsspecifika forutsattningar inte gar att leda cyklisterna
genom byggomradet ska samrad hallas med véaghallaren.

Langs strackor dar flera projekt ligger i anslutning till varandra eller pa annat sétt paverkar
varandra maste projekten samordna sig och gemensamt utreda omledning. Det &r av stor
vikt for cyklisterna att framkomligheten mellan projektens geografiska granser fungerar och
héller jamn standard. Att involvera KomFram nr flera projekt behéver samordna sig pa
samma strak ar av stor vikt.

Planering av omledningar &r ett arbete som ligger i ordinarie linjes verksamhet och tas pa
inget sitt Gver av KomFram. Dock kréavs samréd och samverkan med KomFram rérande
trafikforingsprinciper. KomFram har en roll som samordnande och koordinerande och pro-
jekten kan ta dem till hjalp vid behov. Sarskilt langs strak dar flera projekt ligger i anslut-
ning bér KomFram involveras. | fragor gallande omledningar utanfor projektens byggomra-
den eller da genhetskvoten for omledningen blir storre &n 1,25 ska samrad ske med bade
vaghallaren och med KomFram.

Samrad/samverkan mellan projekt, vaghallare och KomFram

Vaghallaren "Vanliga samrad” — standard, konfliktpunkter, parkering, osv.

D& samverkan med kringliggande projekt ej fungerar.

KomFram Trafikforingsprinciper for cykel.

Vaghallaren Vid omledningar utanfor byggomradet.
samt KomFram Vid genhetskvoter éver 1,25.



https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/1E_82_Trafikforingsprinciper-i-byggskedet-arbetshandledning_2018-10.pdf
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Ansvarsuppdelning

Trafikkontoret, Géteborgs Stad
o Trafikkontoret ansvarar for att riktlinjen &r uppdaterad. Eventuell uppdatering sker
efter beslut i KomFrams beredningsgrupp. Ny riktlinjens beslutas darefter i Kom-
Frams ledningsgrupp.
Projekten
e Projekten ansvarar for att de framtagna strategierna inom PM Trafik 2016 foljs.

e Projekten ansvarar for att ta fram trafikforingsprinciper och att dessa delges Kom-
Fram.

e Projekten ansvarar for att samverkan med projekt i naromradet sker.
o Projekten ansvarar for att egna linjens regelverk foljs

KomFram

e KomFram hjalper och stéttar projekten samt kan initiera atgéarder som projekten
inte sjalva kan rada 6ver — geografiskt och/eller mandatmaéssigt.

o KomFram ger stdd i att sakerstalla att de trafikforingsprinciper som tas fram i pro-
jekten uppfyller beslutade riktlinjer och prioritering enligt PM 2016.

Kontakt

Trafikkontoret, Géteborgs Stad

Vid frégor om tidiga skeden (planeringskedet) samt vid 6vergripande fragor om cykeltrafik
kontaktas:

Trafikplanerare cykel, Mobilitet, Malin Mansson,
malin.mansson@trafikkontoret.goteborg.se

Vid projektspecifika fragor om byggskedet kontaktas:
Trafikingenjor, Trafikhantering,
goteborg@goteborg.se

Vid fragor om Trafikkontoret Goteborg stads regelverk kontaktas:
Specialist reglering arbete pa gata, Trafikhantering,
apg@trafikkontoret.goteborg.se

Trafikverket

Vid fragor om tidiga skeden (planeringskedet) samt vid 6vergripande fragor om cykeltrafik
kontaktas:

Planering under byggskedet, Helena Sjostrand,

Trafikkoordinering.vast@trafikverket.se

Vasttrafik

Vid projektspecifika fragor om byggskedet kontaktas:
Projektledare tillfalliga omlaggningar,
trafikomlaggning@vasttrafik.se



mailto:malin.mansson@trafikkontoret.goteborg.se
mailto:goteborg@goteborg.se
mailto:apg@trafikkontoret.goteborg.se
mailto:Trafikkoordinering.vast@trafikverket.se
mailto:trafikomlaggning@vasttrafik.se
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Checklista — Riktlinjer for hantering av cykeltrafik
under byggskedet i Goteborg

Nedanstéende checklista har tagits fram for att stédja projektledare som arbetar med trafik-
paverkande projekt i Goteborg. Checklistan ska ej skickas in till nagon part inom KomFram
och &r tdnkt som ett stod for projektet i den tidiga planeringen. Listan kan

anvéndas internt av projektet for att se till att inga viktiga delar gléms bort.

Forutséattningar

O

O

o o o o o d

O

Ligger projektet pa en del av prioriterade cykelvagnatet?

Finns méatningar pa antalet cyklister langs strackan? Hur stora floden?
Finns behov att ytterligare matningar?

Finns matningar pa antalet gaende langs strackan? Hur stora floden?
Finns behov att ytterligare matningar?

Finns matningar pa antalet motorfordon langs strackan? Hur stora floden?
Finns behov att ytterligare matningar? Andel tung trafik?

Viktiga malpunkterna inom byggomradet?

Finns skola eller barnomsorg i byggomradets nirhet?
Finns buss- eller sparvagnshallplats inom byggomréadet?
Bredder pa dagens cykelvag?

Finns belysning pa ordinarie cykelvag?

Dagens korsningspunkter/konfliktpunkter langs strackan?
(antal, ev. trafiksakerhetsatgarder, konflikt mellan vilka trafikslag, osv.).

Finns cykelparkering inom byggomradet?

Finns lanecykelsystem inom eller i nara anslutning till byggomradet?

Omledning

O

o o o o o

Tidpunkt for omledningen? Ev. etapptider?

Kommer det alltid finnas majlighet att cykla igenom byggomradet?
Har genhetskvot beréknats? Vad blir kvoten? Mellan vilka punkter?
Ar det méjligt att separera cyklisterna fran motorfordonstrafik?

Ar det méjlig att separera cyKklisterna fran gaende?

Korsningspunkter/konfliktpunkter pa omledningen?
(antal, ev. trafiksakerhetsatgarder, konflikt mellan vilka trafikslag, osv.).

Samverkan

O

O

Finns angransande projekt i naromradet?

Har kontakt med de ev. angrénsande projekten géllande cykeltrafik?

Drift och underhall

O

Har kunskap om drift- och underhallsstandard inhamtats fran vaghallaren?



BILAGA 1.
OVERGRIPANDE MAL OCH STRATEGIER

Gemensamma mal

Vastsvenska paketets mal
De overgripande malen for Vastsvenska paketet ar:

e Stdrre arbetsmarknadsregioner

e En attraktiv karna och utveckling langs huvudstraken
e En konkurrenskraftig kollektivtrafik

e Engod livsmiljo

o Kvaliteten for néringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften

For att konkretisera malbilden och fanga de mest vasentliga faktorerna som bidrar till de
overgripande malen har atta effektmal formulerats. Effektmalen géller saval i byggskedet
som efter atgardens fardigstallande. Ett av effektmalen handlar om gang- och cykelresor.

”Snabba, trygga, enkla gang- och cykelresor

Flode av cykeltrafik ska 6ka. Goda forutsattningar for att ta sig fram med
fardmedlet cykel ar viktigt for att uppna malen. Manga av resorna i saval bil- som
kollektivtrafiken ar korta, sa korta att gang eller cykel bor vara ett alternativ om
trafikmiljon &r attraktivt utformad. Ambitionen att forbattra forutsattningarna for att
vélja cykel som fardmedel ska genomsyra saval utformning som genomforande
av atgarderna. Exempelvis maste cykelbanor, korsningar och cykelparkeringar
utformas och dimensioneras sa att cykel blir ett snabbt, tryggt, enkelt och sakert
fardmedel. Stérningar under byggskedet ska minimeras for cyklister.”

Avtalsskrivningar Vastsvenska paketet block 2

Avtalet som undertecknats av Vastsvenska paketets parter innehdller foljande skrivning
(82 3.3):

“Utférande Part ska vid planering och genomférande av Projekt ta vederborlig héinsyn till
alla trafikslags framkomlighet under byggnadstiden med fokus pa gangtrafik, cykeltrafik,
kollektivtrafik och ndringslivets transporter.”

Gemensamma formuleringar
De i Vastsvenska paketet antagna gemensamma formuleringarna fastslar att:

”Projekten ska, som en naturlig del i sitt arbete med Mobility management, folja de
dtgdrdsstrategier som Ledningsgruppen beslutar med anledning av Trafik 2016~

Vision och malbild for arbetet i KomFram
(utdrag fran Trafik 2016 PM)

Malbilden for KomFrams arbete bygger pé att “Det skall vara enkelt, trafiksakert och palit-
ligt att nd sin destination under byggtiden . For att konkretisera och bryta ner denna mal-
bild har ett antal trafikslag prioriterats — cykel &r ett av dem.

Strategin for hur projekten ska arbeta med cykel bygger pa principen “Cykla igenom 6ver-
skadligt och med god kvalitet . For cykeltrafik ar det av vasentlig betydelse att cykelnatet
ar forutsagbart, kontinuerligt sammanhangande och dverskadligt &ven under byggtiden och
att standarden pa omledningar haller god kvalitet. Att sakra kvalitet och tillganglighet for
cykel under byggtiden ar en forutsattning for att strategin ska uppnas.



Mal och strategier specifika for Trafikkontoret

Goteborg 2035 Trafikstrategi for en nara storstad

Stadens trafikstrategi utgar fran att Géteborg kommer ga fran att vara en stor smastad till att
bli en storstad. For att kunna valkomna fler invanare, besékare och verksamheter i en tatare
stad, pa ett hallbart sitt, behdver trafiksystemet forandras. Strategin fastslar att gétebor-
garna ska kunna och vilja, anvinda gang, cykel och kollektivtrafik som sina basfardmedel.

Trafikstrategin &r tydlig med att de 6vergripande prioriteringarna dven ska gélla under
byggtiden for bland annat Vastsvenska paketet. Detta for att stodja den langsiktiga omda-
ningen av transportsystemet och grundlaggandet av nya resméonster.

Ett mal i strategin ar att gora det latt for resenarer att nd viktiga malpunkter i Goteborg.
Staden vill exempelvis forbattra méjligheterna for att kunna utrétta vardagsarenden i
narmiljon. Detta uppnas genom att oka nérheten till exempelvis handel, service och métes-
platser. Pa detta satt skapas en levande narmiljc dar fler gar eller cyklar. For att detta ska
astadkommas kravs en 6kad prioritering av cyklister och fotgangare samt en forbattring av
gang- och cykelvagarnas kvalitet och attraktivitet.

Goteborgs Trafiksdkerhetsprogram

Goteborgs trafiksdkerhetsprogram innebér ett évergripande mal om en halvering av

antalet skadade och dédade mellan ar 2010 och 2015 och ytterligare en halvering till 2020.
Programmet poéngterar bland annat att gatumiljon skall rymma en vasentligt utokad kollek-
tivtrafik och fler manniskor som cyklar och géar — samtidigt som den skall vara bade saker
och attraktiv for trafikanterna. Trafiksituationen blir dessutom mer komplex nér allt fler gar
och cyklar i framtiden. Det innebér storre krav pa hur staden utformar och underhaller gatu-
miljon, framfor allt i centrala Géteborg.

Sakerheten i gatumiljon ar ocksa en viktig kvalitet for att gora kollektivtrafiken attraktiv.
Staden maste arbeta med en storre helhetssyn utifran resenarernas behov under hela resan
fran dorr till dorr, da kollektivtrafikresenarerna dven ar gaende och cyklister.

Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025

Cykelprogrammet fastslar en tydlig vision och klara mal for cykel och cykeltrafik. Visionen
&r att Goteborg ska vara en attraktiv cykelstad och cykeln ska vara ett konkurrenskraftigt
fardmedel — det ska vara snabbt, enkelt och sikert att cykla till malpunkter nara och langt
bort. Stadens mal ar att Goteborg 2025 ska upplevas som en cykelvanlig stad av 75 % av
invanarna. Nar det kommer till antal cykelresor ska antalet tredubblas mellan aren 2011 och
2025.

Cykelprogrammet fastslar aven att en viktig utgangspunkt ar att cykel i all planering ska ses
som ett eget transportslag.

Cykelprogrammets tidshorisont sammanfaller i hdg grad med den planerade byggtiden
for stora projekt inom det Vastsvenska paketet och andra storre stadsbyggnadsprojekt.
Programmets mal kvarstar under byggtiden. Programmet fastslar att under byggtiden far
funktionen for cykelvédgnatet inte forsdémras och att den upplevda kvaliteten vad géller
bland annat framkomlighet, siakerhet och trygghet ska i s hig grad som méjligt motsvara
cyklisternas krav och férvantningar.



Mal och strategier specifika for Trafikverket

De nationella transportpolitiska malen antogs av riksdagen ar 2009. Det 6vergripande malet
for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.

Under det dvergripande malet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hansynsmal
med ett antal prioriterade omraden. Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for
resor och transporter.

For att uppfylla funktionsmalet for tillganglighet har bland annat féljande konkretiseringar
gjorts:

e Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet, och vistas
i trafikmiljoer, okar.

e Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbéttras.
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