O
04
O
a1
Ll
=
‘O
O
=
O
I
<
>
O
Z
o
O




December 2019

Trafikkontoret dnr 2874/15

ISSN 1103-1530

Projektledare: Maria Olsson, Helena Karlsson Haner, och Malin Sunnemar
Konsultstod innehill: Ramball, Sweco

Textbearbetning, layout och produktion: Gullers Grupp

Foto: Géteborgs Stads bildbank, Lo Birgersson, Mathilda Ahlberg, Stina Olsson



Innehallsférteckning

Inledning 4
Om fotgangare i Trafikstrategin 8
Del 1 Malbild & férutsattningar 10
Malbild 12
Goteborg har specifika fysiska forutsattningar

som paverkar 20
Lardomar fran forskning 23
Del 2 Principer for arbetet med ett

gangvanligt Géteborg 26
Gangnit och gangmiljo 28
Drift och underhall 42
Stoéd och tjanster 45
Kommunikation och beteendepaverkande arbete 47
Del 3 utblick mot genomférande

och fortsatt arbete 50
Prioriteringar i genomférande 52
Medskick till kommande arbete 53

Kallor

56




Inledning

Inledning

En stad dir fler viljer att gi har méinga fordelar, bide for den enskilda perso-
nen och for sambillet i stort. Detta dr ett underlag for att hoja kunskapen om
fotgingare och vilka grundprinciper som kan stotta stadens planering for att
fler ska kunna och vilja gi i Gotebory.

Fotgangare har alltid haft en nyckelroll i stader

Minniskan har gitt i alla tider. Att gi 4r ett sdtt att ta sig fram i, uppleva och
vistas i staden. Det 4r dessutom bra for bade hilsa och milj6. Fotgingare skapar
en levande och trygg stad dir minniskor méts och verksamheter gynnas. Histo-
riskt har fotgiingare varit en sjilvklar utgingspunkt for stiders uppbyggnad. Savil
forskning som faktisk planering lyfter idag gangvinlighet som allt mer visentligt
for héllbara och attraktiva stider.

Goteborg Stads vision att bli en nira, gron och sammanhallen stad med 150 000
nya invénare till 2035 berdr p4 minga sitt hur staden ska fungera och upplevas till
fots. Ska staden bli den levande myllrande miljé som beskrivs behover fotgingaren
std i centrum for utvecklingen. Men redan idag kan mycket forbittras fér gaende i
stadens befintliga miljéer. Gangvinlighet stricker sig frin de minsta detaljerna i
stadens miljder till dvergripande strategier for stadsstrukturens utformning,.

Darfér finns kunskapsunderlaget fér en
gangvanlig stad

Det hir ir ett stodjande kunskapsunderlag om varfor det 4r viktigt att staden
prioriterar fotgingare och vad som bidrar till en bittre, mer attraktiv stad att ga i.
Kunskapsunderlaget innehiller en méjlig malbild, nuliget och principer for vad
som bidrar till en gangvinligare stad. Det ska ses som ett komplement till sty-
rande dokument inom staden. Kunskapsunderlaget vinder sig till trafikkontorets
medarbetare och andra inom staden som arbetar med mobilitet och stadsutveckling.

Kunskapsunderlaget har en évergripande niva och omfattar inte detaljerade los-
ningar eller geografiska prioriteringar. Snarare handlar det om att skapa en gemen-
sam utgangspunkt i vad som ir viktigt.

Bakgrunden till kunskapsunderlaget var ett politiskt uppdrag att ta fram ett
nytt styrande dokument f6r Goteborg Stad. Trafikkontoret tog fram ett forslag
till fotgingarprogram i samverkan med park- och naturférvaltningen, stads-
byggnadskontoret och fastighetsférvaltningen. Forslaget gick ut pd en omfattan-
de remissrunda och fick manga virdefulla inspel. Samtidigt dndrades stadens
interna strukeur for styrande dokument vilket innebar att remissversionens form
behévde ses 6ver. Den processen dr inte klar. For att bevara kunskapen som kom
fram av arbetet med fotgingarprogrammet har materialet omvandlats till detta
kunskapsunderlag.



Ambition om samsyn mellan férvaltningar

Det tidigare arbetet med ett fotgingarprogram byggde pa en gemensam process
med en bred forvaltningsovergripande arbetsgrupp. Férhoppningen ir fortsatt att
skapa en samsyn om fotgingarfragor inom staden och att materialet kommer till
nytta for manga. For att forverkliga en gingvinlig stad 4r det manga som maste
vara med och paverka, savil inom Goteborg Stad som utanfor.

Kopplar till manga av stadens styrande dokument

Att skapa goda forutsittningar for fotgidngare dr act komma nirmare mélet om en
héllbar stad. Kunskapsunderlaget har bersringspunkter med ménga styrande doku-
ment inom staden. Det finns en direkt koppling till stadens trafikstrategi, som pa
flera sitt lyfter fram fotgingaren som prioriterat trafikslag nir staden utvecklas
och viixer. Trafikstrategin i sin tur hinger titt samman med styrdokumenten Stra-
tegi for utbyggnadsplanering, Gronstrategi och Vision Alvstaden. Att fler behsver
gd mer samt ett aktivt och levande stadsliv ir starkt ndrvarande genom alla dessa
dokument. Héllbar mobilitet och minskad klimatpaverkan fran mobilitet dr bara
nagra av mélen i stadens miljoprogram som berdr vikten av en gingvinlig stad.

Det finns ocks starka kopplingar till de ambitioner i Program fér jimlik stad
som visar vikten av att staden lyfter de ojimlika forutsittningar som finns i olika
omraden och pekar ut mobilitet, tillging till attraktiva stadsrum och folkhilsa
som néigra fokusomraden. Av sirskild betydelse 4r kopplingen till Program f6r
full delaktighet som berdr personer med funktionsnedsittningars rite till likvar-
dig tillgang till stadens offentliga rum och goda forutsittningar for alla. Arkitek-
turpolicyn fran 2018 betonar vikten av staden i 6gonhdjd och med fotgingaren i
centrum. Likasa dr en gangvinlig stad viktigt for Goteborg som en kultur- och
evenemangsstad som lyfts i Kulturprogrammet. Dir finns mél om att 6ka dill-
gingligheten till kultur, skapa goda villkor for konsten och skapa en attraktiv
livsmiljé i staden. Friluftsprogrammet lyfter fram aktivitet i stadens rum genom
urbant friluftsliv, vilket hiinger nira ihop med en attraktiv stad att gi i. Stadsdels-
forvaltningarnas lokala utvecklingsplaner pekar ut manga konkreta behov av for-
bittringar i stadsmiljon, dir fotgingaritgirder 4r en del av [6sningarna.

Detta ir bara nigra exempel — det finns manga fler. Att det finns si manga
kopplingar visar att hanteringen av fotgingarfragor kan bidra till att ni manga
forvaltningars mal och ambitioner, samt att manga forvaltningar dirmed har
kunskap i frigan och dr med och paverkar genom sina verksamhetsomraden.

Inledning



Inledning

Alla som ror sig i gangfart ar fotgdngare

I princip alla 4r fotgingare dagligen. Minniskor gér till hallplatsen, till parkeringen,
mellan drenden, ut med hunden eller tar en promenad. Fotgingare kan vara barn,
dldre och alla ddremellan. De ror sig till fots pa olika sitt — med medel som rull-
stol, rullator eller barnvagn, med olika fysisk kapacitet eller med olika ldtt att
orientera sig och tolka information. Utgingspunkten for en gingvinlig stad maste
ddrfor vara att alla miljoer ska fungera f6r s manga som majligt. Med andra ord
behéver grundinstillningen vara att efterstriva universell utformning sa att stadens
gangmiljoer blir lika inkluderande som malgruppen.

Tio anledningar att prioritera fotgangare

Allt for ofta underskattas gdendets minga aspekter och vike for en hallbar stad.
Hir ér tio anledningar i korthet till att staden vinner pa att prioritera fotgingare.

Att gd &r ett eget transportsitt

En serids syn pa fotgingares roll i staden bérjar med att erkidnna ging som ett eget
transportsitt. Precis som andra trafikanter behéver fotgingare ta sig till sina mal
sd smidigt som mojligt.

Fotgangare ar stadslivet

Fotgingare gor ofta mer 4n att ta sig fran en punke till en annan. De anvinder
samtidigt stadens rum genom att strosa, sitta, leka, vila, vinta, umgas eller upp-
leva négot. Fotgingare befolkar gaturummen, de gor dem trygga och intressanta.
P34 sa sate dr de helt grundliggande 6r en livfull stad.

Okad rérlighet for fler

MBajligheten att ta sig fram som fotgingare ir for manga helt avgorande f6r rorelse-
friheten. Genom att planera utifran olika funktionalitet kan anvindbarheten av
stadens rum 6ka betydligt." Det kan bidra bade till bittre miljoer for de som re-
dan nyttjar dem och att fler vill, kan och végar ta sig ut.

Forbattrad halsa

Det finns en stor potential i att 6ka den fysiska aktiviteten hos minniskor genom
att fa fler att gé lite mer. S4 lite som 20 minuters extra promenad per dag minskar
dodligheten betydligt och bidrar till ett 6kat vilméende. Att vi rér oss for lite 4r
en av samtidens storsta riskfakrorer for hilsa.” Okad utevistelse ger ocksa stora
halsovinster ur ett socialt perspektiv.

Fler méten fér en sammanhallen stad

En gingvinlig milj6 4r i hog grad ett socialt rum. Att minniskor méts och
ser varandra nir de ror sig i staden frimjar gemenskap och tillit.’ Plats for
fotgingare bidrar dirfor till tillhorighet, trygghet och kan ha betydelse for att
motverka segregation.*



Detaljrika och kontrastrika miljoer

Fotgingaren upplever sin omgivande miljé pa ett helt annat sitt 4n exempelvis
bilisten. Detaljerna spelar storre roll och fler sinnen aktiveras. Gangvinlighet kan
dirfor fungera som en drivkraft for detaljrika, forinderliga och kontrastfyllda
miljéer. Gingvinliga miljoer stimulerar att konst, evenemang och samhillsenga-
gemang kan ta plats och goras tillgingligt.

En gronare stad

Gronska dr centralt for att skapa miljéer som fler vill och mar bra av att g i.°
Genom att disponera om gaturummet och ge mer yta till fotgingare blir det mer
plats for grona kvaliteter, ekosystemtjinster och vistelse. Att fler gar istillet for att
resa med motoriserade fordon paverkar dessutom positivt pa luftkvaliteten och
bullernivéerna.

Okat besdksunderlag for verksamheter

Fler som gar innebir ett stérre besdksunderlag for verksamheter pa platsen. Fot-
gingare kan oftare fangas in till spontanbesok dn andra trafikanter, vars resa bygger
pa mer planerade stopp. En gingvinlig stad okar dérfor forutsiteningarna for fler
verksamheter att existera samtidigt som géende far ett brett utbud att besoka.

Mindre tréngsel i trafiken

En fotgingare tar mindre plats 4n en bil och andra transportmedel. Nir staden
vixer och behovet av resor okar dr dirfor ytkapaciteten ett starkt argument for att
fraimja fler resor till fots dér avstinden ir korta.

Ekonomiska samhaéllsvinster

Gangresor genererar ekonomiska samhillsvinster ur manga perspeketiv. Till exempel
ger varje promenerad kilometer en samhillsvinst pa ungefir 15 kronor i minskad
langtidssjukfrinvaro och lingre levnadslingd.® Ur miljésynpunke kriver ging
inget fordon som ska tillverkas eller drivas. Med firre motoriserade firdmedel

minskar ocksa kostnaderna f6r délig luftkvalitet, buller och tringsel.

Inledning



Om fotgangare i Trafikstrategin

Trafikstrategin lyfter fram fotgangaren som
prioriterat trafikslag nar staden utvecklas och

vaxer. Tillsammans med cykel och kollektivtrafik
ses gang som ett kapacitetsstarkt och hallbart
fardsatt. Trafikstrategin fokuserar pa tre omraden:
resor, stadsrum och godstransporter. Fotgangare
beskrivs inte under egna rubriker men finns
tydligt med i de tva férsta omradena. Detta ar en
sammanfattning av vad som star i trafikstrategin
om fotgangare. B Resor 2011
[ cffektmal 2035

STRATEGI FOR RESOR

Oka tillgangen till néra service, » Na&rhet genom tillgang till vardagliga funktioner

handel, métesplatser och andra och malpunkter &r avgdrande fér en gdngvanlig stad.
vardagliga funktioner.

* Genom att 6ka de lokala gangstrakens kvalitet
och attraktivitet sa 6kar potentialen att fa fler att
ga kortare resor (0-2 kilometer).

» Trygga och gena gangvagar till kollektivtrafiks-
hallplatser &r betydelsefullt for att skapa tillgang
till malpunkter langre bort.

Starka resmojligheterna till, fran ¢ Fotgangares behov och forutsattningar vid langre
och mellan stadens tyngdpunkter resor (>2 kilometer) ska undersdkas for att pa sikt
och viktiga malpunkter. leda till atgarder som gor att fler kan och vill ga till

malpunkter langre bort.
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STRATEGI FOR STADSRUM

Ge gaende och cyklister fértur
och anpassa hastigheter efter i
férsta hand gaende.

Att 6ka férutsattningarna fér gang har ett egen-
varde for en stad som 6nskar ett rikt stadsliv.
Utformning av strak och korsningspunkter behéver
darfér ge fotgangare fortur.

Mansklig hastighet ska rada pa fler gator dér sam-
spel mellan fotgdngare och andra trafikslag sker.
Syftet ar att skapa sakra och attraktiva stadsmiljoer.

Fotgangare och cyklister ar separata trafikslag
och relationen dem emellan ska forbattras.

Omdisponera gaturummet och
skapa mer yta dar manniskor vill
vistas och rora sig.

Omdisponering av gatuutrymmet med syfte att
ge utrymme for vistelse och rérelse till fots ska
efterstravas nar staden fortatas.

Genom att utformning av gator grundar sig i hastig-
hetsseparering snarare an trafikslagsseparering blir
miljén mer anvandarvanlig fér barn, aldre och
personer med funktionsnedsattning.

Skapa ett mer finmaskigt och
sammanhangande gatunat utan
barriarer.

Gangnatet behover vara finmaskigt, sammanhang-
ande och lattorienterat for att dka flodet av
manniskor vilket skapar potential for stadsliv.

Kvalitén pa drift och underhall &r central for attraktiva
gangmiljoer. Tillrdckliga medel och resurser for drift
och underhall &r en nyckelfaktor.
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MALBILD &
FORUTSATTNINGAR

I denna del presenteras en malbild med fyra utvecklingsomraden f6r en gangvin-
lig stad. Under respektive utvecklingsomrade beskrivs kort utgdngsliget, varfor
det dr viktigt och vad mélet 4r. I denna del finns ocksé kapitel som beskriver
viktiga fysiska forutsittningar for Géteborg och lirdomar fran forskning och
erfarenhet.

Kapitel:
°  Malbild

*  Goteborg har specifika fysiska forutsittningar som péverkar

* Lirdomar fran forskning
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Malbild
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Malbild

Det gvergripande mdlet dr att stadens offentliga rum ska ge bittre forutsiitt-
ningar for alla att vara fotgingare i Goteborg. For att na dit behovs en bred
bild av fotgingarfrigan, tydliga omriden for utveckling och majlighet att folja
upp utvecklingsomridena inom ramen for trafikkontorets verksambet.

Hur ser visionen om ett gangvénligt Géteborg ut?

Att ga i Géteborg &r en sjalvklarhet. Mycket finns inom gangavstand och ett
sammanhangande nat goér att det ar latt att ta sig fram och hitta. Alla
manniskor, oberoende av forutsattningar, har mojlighet att vara fotgangare i
ett gangvanligt Géteborg. Omvéagar gors av lust snarare &n av tvang.

Gangmiljderna erbjuder attraktiva och variationsrika upplevelser och manga
vill g& dar. Manga strak har bade plats fér rérelse och for att métas, verka och
vistas. Tillsammans med god framkomlighet skapas anvandbarhet fér manga
manniskor med olika syften och behov av att réra sig i stadens rum. Sékra och
dverblickbara miljéer dar upplevelsen ar att se och bli sedd skapar trygga
stadsmiljéer. V&l omhéndertagna gangmiljder goér ocksa att fler vill och vagar
ga oavsett vader och tidpunkt.

Fyra omraden fé6r mal och uppfdljning

Fyra storre omraden kan pekas ut for mal och uppfoljning; fler gingresor, gang-
vinlig nirmiljd, attraktiva tita stadsmiljoer och trafiksikra gingmiljoer. Varje
omrade har tvi mél som gir att mita, utvirdera eller pi annat sitt folja upp.
Malen bygger pé trafikstrategin och har kompletterats med ytterligare nagra delar
for att skapa en bredare helhetsbild som kan sitta riktning framét. Mycket f6ljer
trafikkontoret redan upp idag, men hir 4r de samlade i samma malbild. Utveck-
lingsomradena ger ocksa en bild av nuldget utifrin dagens kunskap.

Varje omrades mal och ambitioner behéver ocksd nyanseras och f6ljas upp utifran
olika malgruppers perspektiv och behov for att leva upp till att skapa en bittre
stad att gd i for alla.

Utvecklingsomrade: fler gangresor!

Fler gangresor bidrar till att nd globala och lokala klimat- och miljomal. Det har
ocksa stor effekt pd upplevelsen av stads- och narmiljder savil som pa minniskors
hilsa. Utvecklingsomradet har sin bakgrund i trafikstrategins mél for firdmedels-
fordelning. Sirskilt viktigt dr ocksd barns behov av att réra pa sig och lira kinna
sin narmiljé. D4 barns skolresor traditionellt inte fingas inom ramen fér den
allminna firdmedelsfordelningen lyfts det som ett eget omrade.




Andelen gangresor ska 6ka

Gangresor har stitt for 20—-22 procent av det totala resandet i Géteborg sedan
2011.7 Antalet fotgingare och gingresor forvintas oka i takt med att Goteborgs
befolkning vixer. En del av dem som flyttar till framtidens titare stad kommer
ocksd sannolikt att ha andra preferenser nir det giller vardagsresande.

Samtidigt haller staden pé att utvecklas, bland annat med infrastruktursats-
ningar som binder samman staden och 6kar titheten. Detta f6rvintas 6ka andelen
gangresor. Forbittringar i befintlig miljo, kollektivtrafikresor och férindrade
attityder om resande forvintas ocksd ge en 6kning. En del korta resor som idag ir
motoriserade kan bli gingresor istillet, och de som idag inte vigar eller kan réra
sig till fots i stadsmiljon kan bli firre.

Sammantaget dr mélbilden att det dr mojligt att né en andel pa 28 procent till 2035.

Férvantad ékning av andelen gangresor
fér att nd malet 2035

30% N
— For gang och cykel gemensamt
(]
. ar potentialen hdgre an
25% +3% Potential: trafikstrategins mal
Nya gangresor
20% Trafikstrategins mal &r att minst
’ Potential: 35 procent av resorna i Géteborg
Fran éverflyttning gors till fots eller med cykel 2035.
15% Utifran cykelprogrammet ska an-
. I Potential: delen cykelresor ¢ka frén 6 till 12
22% Tatare och mer ) )
10% sammanhallen stad procent till 2035. Tillsammans

med fotgéngarprogrammets mal
5% M Resor till fots i nulaget kan darfor trafikstrategins mal
komma att &verskridas ndgot i en
positiv riktning.
0%

Barns aktiva resor till skolan kan bli fler

Genom att gi eller cykla till skolan kan barn pi egen hand uppticka nirmiljon,
sitt omrade och staden, vilket i sin tur r viktigt for den fysiska, mentala och soci-
ala utvecklingen.” Samhillsutvecklingen idag dr dock att barns aktiva resor blir
allt firre och att barn och unga ror pa sig mindre och mindre.

En undersokning fran 2013 visar att hilften av de barn som skjutsas till grund-
skolan i Géteborg hade mindre 4n en kilometer till skolan.'® 32 procent av for-
dldrarna som skjutsar sina barn svarade att det inte ir dlder, trafiksikerhet eller
avstind som ir orsaken, utan att det handlar om bekvimlighet. Det finns darfor
stor potential att flytta 6ver resor fran bil till ging och cykel. En vana att gi i
barndomen gor det troligare att barnet fortsitter vara fotgingare i vuxen alder.
Pi sikt kan alltsd satsningar pa att fa fler barn att gé till skolan bidra dill en stad
dir fler gér.

Malbilden ir att andelen barn som gir eller cyklar till skolan kan 6ka fran
dagens cirka 60 procent till 70 procent 2035. P4 detta omrade behévs dock for-
bittrad kunskap om nuldget och nya satsningar pé att folja utvecklingen.

Malbild
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Hur vi mater fotgangare spelar roll

Hem Skola Arbete
/\ T /G\ - - _
(n AN ERE N OB X =
NN eloll ) oo—o0- / =
® ® ®
_— > > >
Reselement 1 Reselement 2 Reselement 3 Reselement 4
—_— >
Delresa 1 Delresa 2

Nar man foéljer upp och mater resor brukar man dela in dem i reselement och
delresor. En delresa ar det huvudsakliga fardsattet i en reskedja. Vilket fard-
medel delresan far styrs av reselementet med ldngst strécka eller genom att
fardmedlen ges en hierarki.

| stadens resvaneundersdkning fér 2017 anvands exempelvis en hierarki dar
gangresan alltid antas vara kortast, vilket &r praxis inom trafikuppféljning. Resul-
tatet blir att delresa 2 i bildexemplet kategoriseras som en kollektivtrafikresa
och att de tva reselementen till fots osynliggdrs i statistiken. Konsekvensen vid
fokus pa bara delresor innebar darfér att antalet resor till fots framstar som
farre och &ven langre an vad de i praktiken &r.

Delresa 5 25 48

Reseelement 4 14 30

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Till fots [ Med cykel M Med kollektivtrafik M Med bil

Som exempel visar Goteborgs fardmedelsférdelning alla resor oavsett langd.
Gangresornas andel 2011, trafikstrategins basar, var 22 procent om delresor
anvands och 6ver 50 procent sett till reselement. Av detta kan vi utlasa att det
gors valdigt manga korta gadngresor i samband med andra trafikslag.

Hur vi mater fotgdngare spelar darmed stor roll fér vilken vikt fotgéngare far i
relation till andra trafikslag. Ytterligare en faktor som kan fa oss att underskatta
antalet fotgdngare &r att bade mal och hur vi visar fardmedelsférdelningen
baseras pa resor till fran och inom Géteborg. Fér gangresor &r inte resor dver
kommungranserna sa aktuellt av avstandsskal. Skulle vi tittat bara pa resor
inom Goteborg skulle vi se an hégre andelar for resor till fots.




Malbild

Utvecklingsomrade: upplevelsen av gangvénlighet
i narmiljon!
For att minniskor ska vilja gé i sin ndrmiljé méste de uppleva den som trygg,

siker och pd andra sitt gingvinlig. Det ir just goteborgarnas upplevelse av ging-
vinlighet som spelar roll och det 4r den staden ska fokusera pa.

Gangmiljderna i hela staden spelar roll

Gangvinlighet spelar roll i hela staden. Staden behover fokusera pa gangvinliga
narmiljoer i alla delar av staden for att komplettera trafikstrategins mal om den
tita stadsmiljon. Genom att titta pd befintliga nyckeltal som kan paverka upp-
levelsen kan vi fi en helhetsbild av néjdheten. Nyckeltalen handlar bland annat
om ifall det 4r tryggt att ga pa kvillen, om det 4r en trevlig milj6 att vistas i och
om ménga andra ror sig ute.

Idag varierar néjdheten mellan stadsdelar. Detaljerad statistik per stadsdel finns
tillginglig pa trafikkontoret. Olika stadsdelar kriver olika dtgirder for att hoja
nojdheten. Attitydundersokningen ger en viss indikation pa vad som ir viktigt,
men f6r att n mélet behéver staden ha en djupare forstielse for varje stadsdel och
stadsdelsomrade.

N&rmiljéns gangvénlighet ur olika aspekter

N&rmiljén &r gangvanlig

Tryggt att ga pa kvéllen

Tryggt att ga pa dagen

Trevlig miljo att vistas i

Trafiksékert att ga

Ménga andra som
ror sig ute

Lamplig miljé for barn

Sammanhangande
gangbanor/trottoarer

Sittmojligheter

B Avvikelse +8 eller mer Avvikelse +7 till -7 [ Avvikelse -8 eller mer

Resultatet i tabellen visar andelen i procent som svarat att olika aspekter stimmer ”“mycket bra” plus
“ganska bra” dverens med sin upplevelse. Resultaten kan utlisas for Géteborg som helhet och hur
stadsdelarna avviker frin snittet fr hela Géteborg.

Kiilla: Attitydundersokning for forgingare 2017, Goteborgs Stad trafikkontoret
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Malbild

Milbilden ir att minst 90 procent av goteborgare i alla stadsdelar bor vara néjda
med helhetsintrycket av gingvinligheten i sin narmiljo till 2035. De med hogre
utgingslige ska behdlla sin niva. Jimlikheten mellan omraden ska dirmed forbittras.

Gangmiljderna i staden ska ge goda méjligheter till rekreation

Majligheter till rekreation i minniskor narmilj6 spelar stor roll for hilsa och vil-
befinnande och ir central del av livet i staden. En stor del av minniskorna som
gar i staden 4r ute och tar en promenad, motionerar eller gar ut med hunden.
Tillgingliga, trygga och anvindbara miljoer for aktivitet nira bostider och arbets-
platser bidrar dll jimlika férutsittningar for ett aktive liv for fler och far ut
minniskor i vara stadsmilj6er. Det dr viktigt att ndrmiljén erbjuder en variation i
upplevelse och tillginglighetsgrad.

Miitningar fran 2018 och 2019 visar att géteborgarna i stort ar ndjda med mojlig-
heterna till rekreation i staden — 83 procent.! Siffran 4r dock betydligt ligre for
de som bor i centrum och nagot ligre i andra tita stadsmiljéer. Utgingsliget ar
mellan 64 och 91 procent beroende pé stadsdel. Detaljerad statistik per stadsdel
finns tillgingligt pa trafikkontoret.

Malbilden ar att alla stadsdelar bor nd upp till 90 procent néjdhet och att de

med hogre utgingslige ska behalla sin niva.




Utvecklingsomrade: upplevelsen av
de tata stadsmiljéerna!

De tita stadsmiljoerna har extra potential for bade attraktiva gangytor och vistelse-
kvaliteter och har pekats ut som malomrade med tva effektmal i trafikstrategin.
Nir trafikstrategin antogs var inte mélnivierna klara och har darfor specificeras i
arbetet med detta kunskapsunderlag.

Det ska vara attraktivt att ga i stadens tata stadsmiljder

I stadens titaste omriden bér ging kunna konkurrera extra med andra trafikslag.
Minga bor tycka det ér attrakeive ate ga.

Hur néjda goteborgarna 4r med att réra sig till fots i stadens tita miljoer varierar.
I attitydundersokningen 2015 var néjdheten 83 procent. Under 2018 och 2019
har goteborgarnas syn pa att gi i den tita staden blivit nagot mindre positiv — 68
respektive 65 procent.'” Hir finns en stor utmaning att inte bara fi néjdheten att
dterga till tidigare nivaer, utan ocksd 6ka. Det stiller hoga krav pd hur vi hanterar de
intensiva byggaren i innerstadsomradena och andra omréiden dir staden ska fortitas.

Mialet ir att 85 procent ska uppleva att gang ir ett attraktive sitt att rora sig i
staden till 2035. Attraktiviteten ska ocksa vara hdgre dn for andra trafikslag.

Det ska vara attraktivt att vistas i stadens tata stadsmiljéer

Platser som bjuder in till att stanna, sitta eller motas skapar en attraktiv stad. Act-
raktiva vistelsemiljéer kan gora att fler viljer att ga, och att fler véljer att gi befolkas
stadens offentliga platser. De bidrar ocksa till att skapa bittre livsmiljoer i staden och
ménga ganger till att stadsrummens potential kan utnyttjas i storre utstrickning.

De allra flesta tycker att Géteborgs tita stadsmiljder dr attraktiva att vistas i.
Mellan aren 2015 och 2018 varierade ndjdheten mellan 68 och 75 procent. Mit-
ningen 2019 visar dock pd en nedging, med en néjdhet pa 64 procent.” Centrala
Goteborg ir inne i en intensiv byggperiod som kan paverka néjdheten. Det ir
dock viktigt att komma ihg att en stor del av staden ir den redan byggda. Aven
hir behdver staden arbeta for att 6ka kvalitén pa stadens offentliga rum. An mer
nir det byggs runt omkring.

Malet ir atc 85 procents ska tycka att de tdta stadsmiljderna dr accrakeiva ate
vistas i till 2035.

Anledningar till att det &r attraktivt att ga i centrala Géteborg

W Litt/Smidigt Grént

M Néra, korta avstand M Lite bilar
Fint, vackert M Mysigt

M Bra sittmojligheter B Annat

M Trevligt

Kiilla: Attitydundersikning for fotgingare 2017, Giteborgs Stad trafikkontoret
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Utvecklingsomrade: trafiksdkra gangmiljéer!

Trafiksikerhet ar en grundforutsittning for en gangvinlig stad. Trygghet, siker-
het, orienterbarhet och tillginglighet ar nyckelfaktorer f6r upplevelsen av staden.
Minsklig hastighet i omraden dir fotgingare och cyklister ror sig, vistas och sam-
spelar med annan trafik 4r nyckeln till en siker och attraktiv stadsmilj6é utan
barridrer. Trafiksikerheten ska vara hog, men ska inte innebira att fotgingare inte
upplever sig prioriterade.

Fler gdngresor men férre olyckor

Fler ska kunna gi i Géteborg utan att trafikolyckorna 6kar. En stor del av dagens
olyckor sker pé grund av bristande samspel, otydlighet eller att trafikanterna utmanar
trafikutformningen. Ofta beror det for fotgingare pa att sjilva trafikutformningen
inte stodjer fotgdngares naturliga beteende. Langa omvigar och ogena korsningar
gor att fotgingare skapar egna genvigar, vilket i sin tur skapar en osiker trafikmiljé.

Under 2018 rapporterades 357 mattligt skadade, 72 allvarligt skadade och
3 dodade i trafiken totalt sett, fallolyckor exkluderat.'

Mialet 4r att sdvil antalet dddade som antalet allvarligt och méttligt skadade ska
minska med 75 procent till 2020 jaimf6rt med 2010." Det 4r en minskning fran
cirka 300 till 75 skadade i trafiken. Malet kommer frin Géteborgs stads trafik-
sikerhetsprogram och ny malniva framat behover sittas.

Minskat antal fallolyckor

Over hilften av alla som skadas i Goteborgs trafik skadas i fallolyckor.' Fram-
for allt drabbas ildre kvinnor, en skillnad som inte helt kan forklaras med att
kvinnor gor fler resor till fots an min. Personer med nedsatt rérelseforméga eller
synnedsittning [6per ocksa storre risk for fall nar underlaget 4r halt eller ojamnt.

Virden dndrade 2013 sin rapportering av olyckor, vilket medférde en 6kning i
statistiken. Sedan 2016 har antalet fallolyckor 6kat, vilket inte helt kan forklaras
av bittre rapportering. Skadestatistiken visar att driftinsatser, materialval och
byggnadssitt 4r allra viktigast for att skapa en stad dir det 4r tryggt och sikert for
alla att ga.

Aven om fallolyckorna huvudsakligen sker i miljoer som ingér i trafikkontorets
ansvarsomraden definieras fallolyckor inte som en trafikolycka. Dirfor ingir de
inte i den sammantagna bilden av antalet skadade som trafikkontoret satt mal for.
Ambitionen ir sjdlvklart att antalet fallolyckor ska minska och en malniva beho-
ver sittas.




Malbild

Antal skadade i trafiken 2011 - 2018

1000
900 .—r [ Andra
800 - (t ex moped, MC)
700 H Bil
600 B Kollektivtrafik
500 Cyklist i konflikt
400 - med andra
300 I Cykel i singel
200 Fotgangare i konflikt
100 med andra
0 [l Fotgangare
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 i fallolyckor

Fallolyckor har de senaste fem aren stitt for dver 50 procent av alla skadade
i Goteborgs trafik som uppsokt akutsjukvard.
Kiilla: Skadestatistik frin STRADA

Férdelning av orsaker till fallolyckor uppdelade per arstid
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100 B Ojamnt underlag

50 B Halka
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Vinter Var Sommar Host

Ay fallolyckorna sker 48 procent pa vintern, och av dessa beror hela
76 procent pa halt underlag. Ojimnt underlag ir en orsak aret runt.
Kiilla: Analys av skadestatistik i Giteborg, trafikkontoret
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Goteborg har specifika fysiska forutsattningar som paverkar

Goteborg har specifika
fysiska forutsattningar
som paverkar

Lige, natur och hur staden har byggts genom tiderna har gett Giteborg fysiska
forutsitiningar som paverkar hur staden dr att gi i. Det dr viktigt att ha med
sig dessa _for att forstd just Goteborgs mojligheter och utmaningar.

Den bla och gréna strukturen kraver fokus
pa goda kopplingar

Vatten i form av havet, kanaler och mindre vattendrag ir generellt positiva for
upplevelsen av att ga. Nir det saknas kopplingar skapar vattnen dock avstind
bade fysiskt och mentalt. I synnerhet ir Gota Alv en sidan barriir idag. Att fa till
fler kopplingar f6r ging och cykel 6ver dlven ir en nyckelfrdga for att binda ihop
staden. Det 4r ocksd en brist att det inte finns fler tydliga och vil tilltagna prome-
nadstrik med vistelsekvaliteter nira vattnet, trots stadens vattennira lige.
Hojder och utsikter 6ver vatten, berg och naturomriden kinnetecknar Géte-
borg. Parker och gronska ger lugna, rekreativa gangmiljoer. De kan ocksd inne-
bira en utmaning nir det giller att skapa fysiske tillgingliga gingstrik, som ir
trygga dygnet och éret runt. Extra vikeigt 4r det att beakta att goda kopplingar
finns nir gronomraden delar upp bebyggda omraden och skapar en upplevd dis-
tans i gangnitet. Det faktum att Goteborg 4r en kuperad stad med lutningar och
hojdskillnader paverkar ocksd viljan att gi och upplevelsen av gingavstind. Att
beakta hojdskillnader 4r dirf6r oerhoére viktigt for att forstd gingnitet i Goteborg

och hur det anvinds.




Goteborg har specifika fysiska forutsattningar som paverkar

Trafikledernas barriarverkan behoéver minska

Trafikleder som skir genom staden ir ofta barridrer for giende. Omradena runt
lederna 4r dessutom sirskilt utsatta for buller- och utsldppsnivéer vilket skapar
otrevliga vistelse- och gingmiljder. Om passagerna over trafikerade leder ir for fa,
for komplicerade eller felplacerade leder det till omvigar och tidsforluster for
gdende. En led som ligger mellan tvd omrdden kan skapa en kinsla av distans och
pa sa vis ha en stark negativ inverkan pa integration mellan omraden. Fysisk och
social sammanhallning hinger dirmed titt ihop. Att skapa sitt att Gverbrygga
olika barridrer dr en central del i att forbdttra gingmojligheterna i hela staden.

Vaderférhallanden staller stora krav pa
utformning och drift

Goteborg dr utsatt for vind, regn, snd, is och 6. Ska Goteborg bli en mer attraktiv
stad att ga i dr dagvattenhantering, snoréjning, lovupptagning, halkbekimpning,
ytskiktsval med lig halkrisk och viderskydd exempel pa avgorande aspekter. For
personer med nedsatt rorelseformaga eller syn kan drift och underhallsaspekter
vara direkta hinder f6r framkomlighet.

Stadens vilja att bli virldens bista stad nir det regnar pekar ut atgarder som
vattentridgardar och konst som blir levande nir det regnar. Regnet kan dirmed
ses som en resurs och en forutsittning. Staden behover samtidigt planera for att
skapa ett behagligt lokalklimat genom utformning, bebyggelse och gronska som
bidrar till 4, svalka och bade skuggiga och soliga ligen for fotgingare.

Kollektivtrafiken paverkar mycket

Goteborgs kollektivtrafik gér till storsta del i markplan. Det gor att det ofta finns
en mélkonflikt mellan kollektivtrafikens ansprak pa framkomlighet och korta res-
tider, och fotgingarnas ansprak pé vistelse och stadsliv pa platsen. I centrala ligen
i Goteborg dr detta en av de stora utmaningarna i stadsmiljon. Pa manga platser
paverkas den upplevda mojligheten att korsa gatan, exempelvis behover gdende
ofta sjilva avgora ndr det dr tryggt att passera ett kollektivtrafikstrak. Det kriver
en tolkning av miljon som kan vara svar eller olimplig, sirskilt f6r mindre barn
och personer som har svart att tolka information eller har nedsatt synférméga.

Samtidigt 4r kollektivtrafiken en sjilvklar del av héllbar mobilitet. Den tillf6r
ett liv och en urban puls till stadsrummet och stadens storsta gingfloden finns i
direkt anslutning till kollektivtrafikens knytpunkter, bland annat eftersom kollektiv-
trafikresenirer ir fotgingare fore och efter sin resa. Ett 6kat kollektivtrafikresande
innebir dirfor fler gaende i staden. Kollektivtrafik och giende ér alltsd beroende
av varandra. Gangvinliga miljoer kan ocksd avlasta kollektivtrafiken om det ir
attraktive att istillet gd strickan.
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Stadens olika byggnadsstrukturer och lagen
ger olika behov

Trots att Goteborg 4r inne i en tid d& mycket byggs bestar staden frimst av befintlig
bebyggelsestruktur som har vuxit fram under lang tid. Olika stadsbyggnadsideal
har gett olika konsekvenser och férutsittningar for att rora sig till fots. Det finns
maénga sitt att belysa bebyggelsestrukturer och det finns fler in nedan exempel.
Men for att kortfattat beskriva forutsittningarna i den befintliga staden ir det
intressant att belysa kontrasterna mellan den tita och den glesa staden i férhallande
till gdngvinlighet.

I innerstaden och de mest titbebyggda delarna av Goteborg ir gingnitet till
stor del en kontinuerlig rutnitsstruktur som gér att det i regel 4r lite ate gi den
genaste vigen och att det finns ménga olika vigval. Samtidigt finns ofta konkur-
rens om utrymme bade i gaturummet som helhet och pi gingytan dir méanga
funktioner ska fa plats. Inte sillan dr det komplexa blandtrafikmiljoer med hoga
floden som stiller krav pé fotgingaren att vara uppmirksam. I de titbebyggda
omradena finns potential att skapa mer yta f6r bade ging och vistelse, att 6ka och
forbattra separeringen frin cykeltrafiken, att jobba med forbattrad fysisk tillging-
lighet och inte minst att ka den upplevda sikerheten.

Utanf6r den mest titbebyggda staden ir det sillan konkurrensen om yta som ir
avgorande, istéllet dr det viktigt att minska omvigar, skapa fler kopplingar och att
motverka att gangmiljderna kinns 6dsliga och otrygga. Samtidigt behdvs aktiva
atgirder for att 6ka nirheten till malpunkter, platser for vistelse och strik med
stadsliv som uppmuntrar att gi. Detta handlar ofta om omriden med en hierar-
kisk uppdelning av gatunitet, som blev en attraktiv 16sning nir bilens framkom-
lighet fick en central roll i stadsplaneringen under 1900 talet. Dessa omraden har
firre kopplingar till andra omraden vilket forsdmrar forutsittningarna for lingre
resor till fots medan det upplevs gngvinligt inom omradet i sig. Gang- och cykel-
trafikanter ir ofta separerade frin motorfordon genom gangbroar, tunnlar och
staket vilket gor att omrddena upplevs trafiksikra och barnvinliga men samtidigt
otrygga och 6dsliga. Nagra exempel pa denna struktur finns i Angered, Biskops-
garden, Frolunda, Hogsbo och Guldheden.




Lardomar fran forskning

Lardomar fran forskning

For att forstd vad som utmdrker gangvinliga stider och miljoer bor kunskaper
[frin transportforskning, stadsplanering och arkitektur kombineras. Det hand-
lar i grunden om mdénniskans relation till den fysiska miljon — hur den upp-
levs, hur den kéinns och hur den stodjer och paverkar beteendet.

Fotgangare har speciella, men ocksa alldeles
vanliga, behov

Fotgingare gynnas av stadsmiljder med hog sikerhet, attraktivitet och trygghet,
och att behoven hos personer med olika funktionsnedsittningar dr uppfyllda.
Men ibland gldémmer man bort att gingtrafiken har samma grundliggande behov
som andra trafikslag, om 4n pa en mindre skala. Gdende behover ocksa vara pri-
oriterade och komma fram snabbt och smidigt till sina malpunkter. Dock gor

deras begrinsade hastighet att den fysiska planeringen sirskilt méste ta hinsyn till
deras rickvidd och behov."”

Narhet ar helt avgdérande

Fotgingare har naturligt begrinsade méjligheter att 6ka sin hastighet, vilket gor
nirhet avgdrande vid planering — frin den évergripande stadsnivan till utform-
ningen av ett gaturum eller en korsning. De senaste aren har det funnits ett stort
forskningsintresse for gangvinliga stider, ofta benimnt walkability. I och med
detta finns det nu beskrivningar av vad gingvinlig planering och utformning
innebir. Forskningen har framfér allt framhallit funktionsblandning, tithet,
design, avstind till kollektivtrafik och tillginglighet till méalpunkter. Dessa fakto-
rer dr viktiga for fler firdmedel men maste hanteras pa en mycket mindre skala
nir det handlar om ging. Ingen av dessa ir i sig sjilv en 16sning, snarare 4r de
beroende av varandra.'® Aterkommande ir dock att nirhet och avstind genom-
gdende skapar grundforutsittningar for att ménniskor ska vilja och vilja att ga.
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Fokus behéver vara pa mer an flddeskapacitet

Historiskt har ofta bredden pi gingytor planerats utifrin samma standardmatt
for flodeskapacitet. For fotgingares ytor dr det dock sillan intressant att bara fa
igenom si manga giende som mojligt. Det kan till exempel istillet handla om
behov att ga i olika hastigheter, i olika riktningar och kunna stanna till utan att
vara i vigen. Anvindarna kan vara barn, ildre, personer med svart att rora sig,
personer med svart att hora eller se och manga fler. Det ir inte ovanligt att fot-
gingare pa en plats eller i ett strak stannar upp, star still, vintar, stannar upp eller
springer. P4 manga platser ror sig folk i olika rikeningar samtidigt.

Ytan for gingtrafik ska didrmed inte bara sikerstilla ett jaimt flode utan tillita
olika typer av beteenden och aktiviteter for manga minniskor. Att anpassa bred-
den efter typ av strak och anvindning 4r avgérande, likasd forstaelsen for ate fl6-
deskapaciteten ir olika viktig for olika typer av gngstrak och var i staden platsen
finns. Tillricklig kapacitet 4r avgorande i korsningar, vid stationsomraden och
hallplatsligen med hoga fldden dir det finns stor konkurrens om plats och tid.
Men oftast dr enbart flodesberikningar och kapacitet inte ensamt ett tillrickligt
bra matt for att avgora vilken bredd och vilket utrymme gangytorna behéver ha."?
Diremot finns en tendens att underskatta fotgangarfloden. Information om fléden
dr ddrfor centrala for att forstd hur manga minniskor rér sig pa en viss plats och
hur relationen till mangden andra trafikanter ser ut. Fléden ir ocksé en nyckel for

att folja utvecklingen av antalet gdende.




Lardomar fran forskning

Detaljrikedom och upplevelsen av rummet spelar roll

Inte nog med att bredd-behovet ir komplext ur flodesperspektiv — méalpunkter
och arkitektoniska kvaliteter spelar ocksa en avgorande roll. Gaendes laga hastig-
het ger en nira kommunikation med nirmiljon som gor att de ér kinsligare for
monotona och storskaliga miljéer som inte upplevs intressanta. Gaturummens
form nir det giller beliggningen, dess innehall och omgivande fasader, maste
didrmed méta upp fotgingares krav pd omsorg om detaljer, skala och lokalklimat.
Attraktiviteten hor ockséa ihop med stadslivet och vad som hinder lings strickan
i form av minsklig aktivitet. Ofta dr grinsen flytande mellan nir nigon ir fot-
gingare med avsike att bara transportera sig fran ett stille till ett annat och nir
syftet dr att vistas pa en plats, drdja kvar och kanske stanna till. Dérfor dr det helt
avgorande att en stor del av gingnitet stddjer bade vistelse och rorelse. Ur ett

fotgingarperspektiv hinger dessa titt samman och ir beroende av varandra.

Fotgangare gér annorlunda vagval an
andra trafikanter

Valet av gingvig baseras ofta pa uppfattningen om vilken som ar den kortaste och
enklaste vigen och inte det faktiska avstaindet. Monstret ér att fortsitta rakt fram
nir alla andra forutsittningar 4r oférindrade. For att byta riktning ricker det inte
med att den nya rutten ir lika bra, den maste vara bittre.* Detta far foljden att
giende ofta tar olika vigar till och fran malpunkter. D4 flera drenden gérs pé en
stricka, finns ocksé en ovilja att vinda tillbaka. Istillet skapar giende ofta hellre
en runda. Nir fotgingare ror sig i syfte av motion eller rekreation ir viljan att
skapa rundor dnnu stérre. Att tinka slingor i gangnitet kan dirmed vara ett vir-
defullt sdte att se pa gangnitet och en utgangpunkt for var insatser kan behovas.
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PRINCIPER FOR ARBETET
MED ETT GANGVANLIGT
GOTBORG

Denna del innehaller principer f6r hur Goteborgs Stad ska planera och arbeta f6r
fotgingare med mal att bli en attraktiv stad att ga i. Principerna ir indelade i fyra
omraden dir staden behover arbeta medvetet for en gingvinligare stad.

Kapitel:

©  Gangnit och gingmiljo
 Drift och underhall
= Stod och gjdnster

*  Kommunikation och beteendepaverkan

Principerna adderar ofta pd varandra och skapar tillsammans gingvinlighet. De
ska dirfor ses som delar i en helhet. De far olika betydelse nir de vivs samman
med andra trafikslag och intressen i olika delar av staden och pé olika platser.
Detta giller i synnerhet kapitlet om gingnitet och gangmiljon. P4 en del platser
gar det att 16sa vissa principer mer naturligt pa grund av existerande bebyggelse
och struktur, medan de ir svirare att uppna pé andra platser. I vissa fall gar det
inte att losa alla aspekter. D4 ska de som arbetar med planeringen vara medvetna

om varfor.
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Gangnat och gangmiljo

Den fysiska miljon for fotgingare kan beskrivas utifrin hur funktioner dr
lokaliseradle i staden, ndtet av gingstrik och gingmiljons utformning och inne-
héll. Grinsen mellan dessa aspekter ir inte alltid tydlig och aspekterna har stor
paverkan pd varandra. I planeringen finns det dirfor en poing att lyfta fram
den systemnivd som krivs for att skapa ett fungerade gingnit samtidigt som
man successivt zoomar in pa detaljerna i gangmiljon.

= Lokalisering

[ B B e A Gangnat
‘—I—H—hiﬁ""‘h‘r Gangmiljéernas form
hee—— och innehall

Principer for lokalisering

Avstand paverkar mer 4n nigot annat om minniskor gér eller inte. Hur funk-
tioner och verksamheter planeras in och kopplas till gangnitet 4r dérfor avgorande
for att Goteborg ska upplevas som en nira och gangvinlig stad.

Planera fér gdngavstand

Staden ska bidra till en nira och mer gangvinlig stad genom att skapa férutsitt-
ningar for att etablera olika verksamheter och funktioner pa bra gingavstand.
Vissa verksamheter och funktioner har staden stor radighet 6ver. Staden kan
ménga ganger paverka var malpunkter uppstar genom upplatelse av mark, ha
inflytande pa hur byggnader placeras och verka for aktiva bottenplan med plats
for verksamheter. Fastighetsigares och hyresgisters prioriteringar nir det giller
exempelvis utbud, 6ppettider och lokalisering har ockséd en avgorande paverkan.

Vad som ir gangavstand upplevs olika beroende pa vilken typ av malpunkt som
avses. Funktioner man ror sig mellan dagligen, till exempel jobb, skola och bostad
definieras som fasta mélpunkter. Mellan dessa kan lingre avstind, upp till 2 kilo-
meter, uppfattas som gingavstand. Andra mer flexibla mélpunkter, sisom kollek-
tivtrafikhillplatser, narbutiker, lekparker och gym ir ddremot mindre lasta i tid
och rum och anvindningen varierar. De ir kinsligare f6r avstand och bor ligga
inom 200—400 meter via gingnitet for att maximera gingvinligheten.”!



Gangnat och gangmiljo

Det ir viktigt att vara medveten om att dessa gangavstand inte dr mojliga for alla,
till exempel for en del med nedsatt rorelseformaga. Over tre kilometer bor gene-
rellt inte ses som gangavstind i vardagen, oavsett formaga.

- - - -
, 4 s \ ¢ Q Minniskor viljer ofta malpunkter som
| \ \ finns lings vigen. Flexibla malpunkter
\ som ligger i ndra anslutning till fasta
Q / mélpunkter blir dirfér oftare besokta.
, A ,
N - - S o -

Mojliggor att vagen till parker och skolor ar utan stérre barriarer

Bostadsnira parker ska finnas inom 300 meter i enlighet med gronstrategin.?
Detta ir speciellt viktigt for att barn och ildre ska kunna réra sig fritt nira bosta-
den. Lite storre stadsdelsparker ska finnas inom 1 kilometer. For att ta sig dit ska
barn inte behéva korsa stora trafikleder, storre vattendrag eller stora nivaskillna-
der. For att gora det mojligt for fler barn att pa egen hand ga eller cykla till skolan
ska liknande resonemang efterstrivas vid placering av skolor och planering av
vigar dit.

Principer for gangnatet
Gangnitet bestdr av alla gingkopplingar i en stad eller ett omrade och 4r grunden

for en gangvinlig stad. Nitet ska stddja bade den enskilda anvindarens behov och
stadens sammankoppling som helhet.

Ett sitt att beskriva olika delar i gangnétet

(

Lokalt gangnat \

Huvudstrak/ \
dvergripande gangstrak

I Foérbindelselank
mellan omraden

} Ganglank/ } e
del av gangstrak

Gangnitet bestdr av bide storre dvergripande gingstrak och lokala gingstrik. Lokala
gangstrik binder samman ett mindre avgrinsat omrade medan 6vergripande strik 4r lingre
och tydligare binder samman olika stadsdelar. Strickan mellan tva punkter i ett gangnit
kallas ofta for ginglink. I perifera eller avskilda omriden kan det finnas lokala gingnit
som kopplas ihop med 6vrigt nit via en forbindelselink.
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Prioritera strak som har férutséttningar fér hégt anvdndande
relativt sin omgivning

For att bade identifiera nuvarande viktiga strik och de med potential sa behovs en
forstaelse for att strik har olika forutsittningar beroende pa sin plats i nitet. Det
ricker sillan med ett indamalsenligt innehéll i gaturummet f6r att skapa ett vil-
befolkat strdk, utan stadslivet pa en plats beror till stor del pa vilken roll just det
straket har i nitet. Nir ett strék fyller en lokal funktion i ett omride och samtidigt
ar ett viktigt overgripande strik finns goda forutsittningar for att det kommer att
anvindas av manga.

For att skapa forutsittningar for stadsliv och befolkade strik ska man i plane-
ringsskedet for bade ny och befintlig stad se till att lokala och &vergripande strak
overlappar varandra. Detta handlar ocksd om att virna om ett omrades koppling
till &vriga staden. Aven nir strik i befintlig miljé pekas ut och ska forbittras, ska
denna forstdelse finnas och kopplas till den miljo som skapas pad det striket.

Skapa ett sammanhingande gangnét utan avbrott

Gangniitet ska vara kontinuerligt. Det innebir att det ska hinga ihop inom ett
omride samtidigt som det kopplar samman omkringliggande bebyggelse- och
gronstruktur. Hela omridden behéver ibland byggas ihop och kopplas samman
diir kopplingar inte finns. Atervindsgator ska undvikas och gingbanor med pléts-
liga avbrott ska inte finnas. Aven svaga kopplingar kan skapa brister i gingnitet.
Det kan vara avsnitt dir gaende dr valdigt lagt prioriterade, till exempel strik som
klyvs av hogt trafikerade gator. For att finga behoven av kopplingar ska olika
skalor i nitet beaktas, exempelvis inom ett projektomride, inom stadsdelen och
till intilliggande stadsdelar. I befintliga omraden handlar det ofta om att férbittra
genom att koppla samman omriden som i vissa riktningar saknar koppling eller
att stirka prioriteten i svaga kopplingar. Personer med nedsatt rorelseformaga ska
kunna na alla omridden, men i vissa fall behovs trappor for att logiskt binda sam-
man kuperade omréiden. I de fallen bér alltid en tillginglig och s kort alternativ
vig som mojligt ocksa finnas.

Inom arbetet med historisk stadsplaneanalys har alla gator, strik och gangstigar inventerats for att gent och
logiskt kunna kopplas ihop. Bilden visar resultatet av det arbetet och ir ett exempel pa évergripande planering

av nitet som skapar en mera sammanhingande struktur. Kartbild: Lukas Memborn.
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Skapa finmaskighet som ger fler vagval

Tillsammans med ett sammanhingande nit skapar hog korsningstithet fler vig-
val for giende och forbittrar méjligheten att ga den rakaste vigen till ett mél. Det
gor det ocksd mojligt f6r minniskor att ldctare skapa rundor och inte behdva ga
tillbaka samma vig. Att kunna vilja olika vigar dr extra viktigt for tryggheten pa
mindre befolkade platser, i parker och pé strak som kan upplevas otrygga under
morka timmar. Finmaskighet dr dven ett sitt att skapa en minskligare skala i ga-
turummet dd hastigheten ofta sinks nir det 4r korta strickor mellan korsningar.
Staden bor striva efter att 6ka finmaskigheten bidde dir det byggs nytt och i den
redan befintliga strukturen. Ett rikemirke for korsningstithet 4r minst 150 kors-
ningar per kvadratkilometer.” Det motsvarar ungefir 100 meter mellan kors-
ningarna. Detta ger mindre kvarterstorlekar och kan anvindas for att analysera
behov av kompletterande linkar for gingvinligheten i ett omrade.

Mojliggdr gena rérelseméjligheter

Genhet handlar om att kunna ga utan sjilvvalda omvigar. Den mits ofta med
mattet genhetskvot — kvoten mellan fagelvigen och det faktiska gingavstindet via
nitet. I ett gingvinligt nit ska genhetskvoten inte vara hogre dn 1,25.%% For att
gang ska vara ett attraktivt alternativ ska genhetskvoten vara lika bra eller battre
4n for andra trafikslag. Genhet ska dven skapas pa mikroniva for att forbittra for
fotgingare. Ologiskt placerade passager, otrygga gangtunnlar, skarpa svingar i
gronomraden och overgingstillen som bara finns pa en sida om en hallplats r
typiska situationer dir giende kommer att rora sig utanfor det planerade nitet
for att gena. Detta kan vara direke farligt. Att gena pa vissa platser 4r ocksa ldttare
for vissa fotgingare 4n andra och skapar dirfor en ojimlikhet mellan olika fot-
gingares rorelsemojligheter.

Antalet korsningar ir lika ménga i bade struktur A och B. I A skapas valfrihet atc gi olika vigar
mellan ménga punkter. Korsningstitheten i B skapar inte den valfriheten eftersom sammankopp-
lingen brister. Genom att komplettera struktur B med ytterligare linkar 6kar finmaskigheten, illu-
strerat i strukeur C.

Planera ett lattforstaeligt nat

Orienterbarhet handlar om hur den giende upplever logiken i bebyggelse- och
gronstrukturen. Det ska inte krivas forkunskaper for att forsta hur det 4r tinke att
en ska gi. Ett 6verblickbart och lattforstaeligt gatunit uppfattas som tryggare
eftersom det bidrar till kontroll och ir sirskilt viktigt f6r barn och for personer
som har svirt att orientera sig, tolka information eller har synnedsittning. Prin-
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ciperna om ett sammanhingande, finmaskigt och gent nit ger bra grundférutsitt-
ningar. Fotgingaren foljer generellt inte skyltar i samma utstrickning som andra
trafikslag utan hela rummet behover vara sjilvforklarande. Visuell information,
siktlinjer och mojliga vigval ska dirfor beaktas noga sa att de samspelar med
utgingspunkten att anvindaren vill réra sig den rakaste vigen mot ett mal. En
generell regel 4r att antalet rikeningsférindringar spelar roll. Fotgingaren uppfattar

en stricka med fa vinklar som en smart och enkel vig.

Krav pa ett gent nit for gdende finns dven pa mikro-  Kartor som visar genhet i gingnitet kan anvindas
nivé. I grona miljder syns det ofta nir det inte dr nog  som verktyg. Bilden visar genhet i nitet vid Brunsbo.
gent genom att stigar bildats. Kartans varmare firger visar hdgre genhet.

Oka separeringen fran cykelnatet

Fotgingare och cyklister bor inte dela yta eftersom de oftast har helt olika hastig-
hetsansprik. Det skapar ofta otrygghet och osikerhet f6r bada trafikslagen. Vid
ny- och ombyggnation ska ging- och cykelnit separeras i sd stor man som méjligt.
Dir de tva firdsitten dnda delar yta 4r det viktigt att utformningen har tillricklige
med utrymme for trygga moten mellan cykel och ging. Hastigheten behover
ocksd vara med fotgingaren som utgingspunkt. Niten kan i viss mén overlappa
men ska hanteras som olika nit.
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Principer for gangmiljders form och innehall

Nir vi zoomar in till stadens gangmiljéer nirmar vi oss dels 6vergripande hur
dessa samspelar med omgivningen och hur de upplevs som platser och dels vad
gangmiljéerna praktiskt bestar och péaverkas av, sisom bredd/utrymme, méble-
ring och belysning.

Planera fér olika karaktirer pa gangstrak

Staden ska aktivt planera for strdk med olika karaktir och funktion. Strdk med
fokus pa pendling, stadsliv, handel och service behover kompletteras med strik
for savil rekreation och dterhimtning som utevistelse, vila, spontanaktivitet, lek
och motion. Dessa olika karaktirer och funktioner kan finnas inom ett strik men
kan ocksd med fordel spridas ut pa olika strik med tydliga karaktirer 6ver lingre
strackor. Finns ett lugnare strak parallellt med ett mer aktivt strak kan minniskor
med olika preferenser beroende pi sinnesstimning, syfte och fysiska forutsitt-
ningar ga strickan. Staden bor satsa speciellt pa nya strak for upplevelse och

rumsbildande lings vatten.

Exempel pd gangstrak lings Eriksbergs kaj. Exempel pd gingstrak i Haga.

Skapa samspel mellan omgivningen och gaendes miljder

Utformning ska alltid baseras pa vad som finns pd strickan eller platsen, hur den
upplevs och vilka som anvinder den. En vildigt bred trottoar kan verka omotive-
rad om gatan har kala fasader och enbart upplevs som en transportstricka. Pa
motsvarande sitt kan ett strak med aktiva bottenplan och platser for vistelse upp-
levas oattraktivt att gd snabbt igenom om bredden for rorelse 4r sd liten att man
hela tiden maste se upp for hinder och anpassa sig till andra fotgingare.

Utforma utifran fotgdngarens hastighet

Gangvinliga miljéer ska fokusera pd omsorg om detaljer, skala, variationsrike-
dom och lokalklimat utifran att miljéer upplevs pd markniva i en till fem kilometer
i timmen. Detta spelar roll f6r hela gaturummens utformning. Dir fotgingare
och stadsliv prioriteras hogt ska fler gator utformas fér en minskligare hastighet.
Hastigheterna paverkar upplevelsen av stadsmiljon, markanvindningen, risken
for en olycka, buller- och utslippsnivaer, men dven gangtrafikens méjlighet att
konkurrera om tid och utrymme i gatumiljon. Hastighetsdimpande atgérder for
motortrafiken ska ses som ett viktigt redskap for att skapa prioritet for fotgingare.
Lagre hastigheter pd motortrafiken 4r avgorande for att fortsitta Goteborgs fram-
gangsrika arbete med trafiksikerhet.
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Skilj pd gangbana och yta fér méblering

Fotgingare ska kunna réra sig hinderfritc och anvinda ytor dir olika form av
moblering finns. Manga ginger far gingbanor idag "bjuda” pd utrymme ét gatu-
rummets mébler. Vid utrymmesplanering ska moblering och utrustning dirfor
ses som en egen kategori for att sikra att det finns bade en fri rérelseyta och plats
for den méblering som behévs. Det innebir att till exempel cykelstill, binkar,
hallplatskurer, papperskorgar och stolpar tas i beaktande och placeras s att de
inte blir hinder. Detta giller dven for uteserveringar, gatupratare, blomlador och
annat som staden vill méjliggora samtidigt som det finns en bra framkomlighet
som giende.

Pi platser dir moblering, vistelseytor och ibland 4ven andra trafikslag samsas
om en storre yta ir det viktigt att gora det tydligt for fotgingaren hur man rér sig
over eller forbi platsen pd enklast sitt. Fér personer med nedsatt syn, nedsatt
kognitiv forméga eller de som skyndar ar det vikeigt att tydliggora flodet och
orienterbarheten genom goda sikdlinjer och riktmirken samt att det finns tydlig
och littforstielig ledning lings gangstraket.

.

&%

Exempel pd sméskalig gingmiljé i Viktoriapassagen. Exempel en storskalig gangmiljé pd Lindholmen.

Ge gangmiljderna bredder fér ett varierat anvidndande

I en gangvinlig stad behover fotgingarna ta plats. Det dr vildigt sillan fotginga-
rens yta som gor att en gatumiljé upplevs dverdimensionerad, utan den samlade
ytan for alla trafikslag. Fotgidngare tar generellt liten plats i relation till flddena
som finns. Hantering av parkering dr exempel pa hur gators yta kan omdispone-
ras for att frigora utrymme. Gangbanans bredd ska dimensioneras for variationer
i flédet — dels inom gaturummet och dels over tid — och f6r vilka funktioner
som efterfrigas. Ror sig anvindarna i grupp eller ensamma? Hur ser riktnings-
fordelningen ut? Hur rér sig ménniskor till malpunkter och entréer lings straket?
For att 6ka gangvinligheten behover gingbanor pa ménga stillen gora det mojlige
for flera att ga i bredd och gi om varandra i olika tempo. Detta utéver att yta for
moblering och vistelse beh6ver finnas. For passager och refuger dr diremot utrym-
met ofta begrinsat och miste tydligt relateras till flodet for ate tillgodose gdendes
utrymme.



Gangnat och gangmiljo

Ytterligare att tinka pa kring utrymmesbehovet av yta f6r fotgingare

i planeringen:

Det behovs ett sidoavstind till annan trafik — ett avstind som 6kar med

hastigheten pa den angrinsande trafiken.

Om gangytan ligger kloss an en fasad uppstar ofta en oanvind yta lings fasaden

— ett sidoavstind som inte kan nyttjas fullt ut som gingbana men diremot

som moblerings- eller vistelseyta.

Lossning och lastning av gods sker ménga ginger pa gangytor idag. Planera in

plats for lastning/lossning dir det kan ske utan att nimnvirt hindra ging-

trafiken eller skapa otrygghet.

Hog bebyggelse skapar ett visuellt behov av extra bredd i gaturummert.

Exempel pa hur staden kan resonera kring gdngbanebredder

<2m

>4 m

Fotgangare kan inte fritt motas utan
maste anpassa sig till varandra. Det &r
inte mojligt att ga bredvid varandra och
en person blir 1att i vdgen om den stannar
upp. Vid méten mellan en barnvagn och
rullstol blir det mycket trangt.

Fotgangare kan moétas en och en,
alternativt ga tva i bredd. Detta
fungerar med barnvagn och rullstol
men innebér liten marginal som kraver
uppmarksamhet. Man gar pa led nar
motande personer passeras och det ar
svart att ga om varann i olika hastighet.

N&r gangbanebredden &r 3 m kan
fotgangare lattare ha olika riktningar
och hastigheter samtidigt. Méjligheten
att gd om nagon upplevs lattare och tva
personer kan ga bredvid varandra och
mota en tredje utan att behdva ga pa
led. Nu kan man ocksa ofta stanna utan
att vara lika tydligt i vagen.

Fotgéngare behover inte langre
anpassa sig markbart till varandra sa
lange flodet &r 1agt/mattligt. Det gar
att ga tva och tva i bredd utan att
tdnka pa att flytta sig. Ytan blir mer
tillatande fér hdga fléden, olika
hastigheter och gangriktningar.

Giller vid liga/méttliga floden.

| absoluta undan-
tagsfall dar det inte
gar att géra
bredare, sma
passager i staket
eller liknande.

| undantagsfall

Forslag till nytt
standardmatt i
staden.

Prioriterade

gangstrak och pa
platser med stora
vistelsekvaliteter.
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Skapa platser fér vistelse och vila l1Angs gangstraken

Ytor f6r vistelse kan handla om att frin borjan planera in bredder som tillater
uteserveringar eller annan méblering i gaturummet och som samtidigt inte be-
grinsar ytan for hinderfri rorelse. Det kan ocksd handla om platsbildning och
bredder for att gora det mojligt att stanna upp i gaturummet utan att vara i vigen.
Gronska, platser vid vatten, plats for vila, inslag for lek, konst, viderskyddade
platser och pratvinlig ljudniva dr exempel pa aspekter som hojer vistelsekvaliteten
pa en gangstricka och gor den till mer 4n en plats att skynda f6rbi. Konstnirlig
gestaltning av mébler bidrar till okad trivsel och kan skapa intressanta och iden-
titetsskapande stadsrum som upplevs omhindertagna. Att inte alla platser har
forutbestimda funktioner utan att det finns rum for spontanaktiviteter ar ocksa
viktigt for en levande stad. Platser och behov av vistelse kan ocksd forindras dver
tid. Ytan for fotgingare dr ofta med och péaverkar vilket slags stadsliv som vixer ut
i gatumiljon 6ver tid.

Ett av minniskors mest konkreta behov som paverkar vistelsekvaliteten i stadens
gangmiljoer 4r behovet av att kunna sitta. For vila, vintan, upplevelse och um-
ginge. Att kunna vila lings vdgen ir ett maste for att gora gingytorna i staden
tillgingliga for ménga ildre, barn och personer med nedsatt rorelseférmaga. Vid
backar och trappor dr detta extra viktigt. Sittplatser for umginge och upplevelse
har en bredare social funktion och fyller véra offentliga rum med minsklig nirvaro
och ett lugnare tempo. Sittplatser ir dirfor viktigt for alla i en stad. Aven infor-
mella sittplatser pa till exempel murar, socklar och trappor ar ett viktigt inslag
i stadsmiljon som kan utformas for att skapa bade tilltalande och funktionella
platser som ger liv till stadsmiljoerna. Lis mer i policy for stadens mébler.”

Minimera fotgdngares tidsforluster i korsningar

Lag framkomlighet och fordrojningar beror ofta pa att fotgingare inte prioriteras
framf6r andra transportslag i tillricklig utstrickning. P4 vissa platser ddr giende
har héga korsningsansprik och ir prioriterade, behdver frigan stillas om andra
trafikslag kan prioriteras ner. I andra fall kan en hog prioritering av gangtrafiken
ha liten paverkan pé ovrig trafik. Exempelvis kan det vid signalreglering vara
gront om ingen bil kommer, inte tvirtom. Detektering och allgront som teknik
dr atgirder som kan gora stor skillnad och dirfor kan Gvervigas.
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Fotgingare beh6ver generellt korta omloppstider pa signalreglering for att de inte
ska g& mot rott. Samtidigt behéver grontiden vara tillitande for personer med
rorelsenedsittning att de ska hinna ta sig éver pa ett tryggt och sikert sitt.

Vid signalreglering i fyrvigskorsningar finns det sirskild anledning att prioritera
gdende di diagonalt korsande méste hantera tva signalfaser. I jimforelse med
gangpassager ir overgangsstillen generellt tydligt kopplade till fotgingares upp-
levelse av framkomlighet och trygghet, speciellt nir det kommer till barn. Over-
gangstillen ger en tydlig signal i gaturummet om att giende ér prioriterade. Hin-
syn till sikerhetsaspekterna innebir dock att det inte alltid 4r limpligt med ett
overgingsstille utan att hastighetsdimpande dtgirder f6r motortrafik maste till.

Tydliggo6r separeringen och samspelet mellan
fotgangare och cyklister

Det dr vanligt att separeringen av fotgingare och cyklister gérs med en malad
linje, vilket ofta upplevs som otillrickligt och otydligt. Tydligare separering beho-
ver dirfor fortsitta utvecklas och vara bade taktil och visuellt synlig. Avvikande
material eller en gronremsa 4r exempel pa l6sningar. Utgangspunkten for separe-
ringen ska vara att cykelbanan placeras nirmast motorfordon dir gang- och cykel-
bana ligger intill varandra. Eventuell tridrad ska placeras mellan giende och
cyklister om det finns utrymme. P4 pendlingscykelnitet och platser dir cyklister
har héga hastighetskrav eller har svért att stanna, exempelvis i nedférs- och upp-
forsbackar, ar det viktigt att separeringen ir extra tydlig.

I korsningspunkter mellan gang- och cykelbanor finns ett stort behov av tydlig-
het s att bade cyklister och fotgingare vet hur de férvintas agera. Hir krivs att
utformningen skapar en hierarki och inte limnar det upp till trafikanterna att
samspela slumpartat. Exempelvis bér limpligheten att anvinda 6vergangstillen
over cykelbanor undersékas dir behovet finns ur ett fotgingarperspektiv. Undan-
tagen kan vara pa platser ddr flddena av bade cyklister och fotgingare dr mycket
laga och siktlinjerna ir goda. For att 6ka tydligheten behover dock utgingspunk-
ten vara att samspelet alltid ska fungera 4dven f6r exempelvis barn eller ndgon som
har svart att se. For att férbitera samspelet mellan fotgidngare och cyklister krivs
ocksé att det finns aterkommande 16sningar och att inte olika Iosningar anvinds
overallt. Detta for att skapa en forutsigbarhet.

Exempel frin Vasagatan. Utifrin bade cyklister och fotgingares sikdlinjer upplevs samma punke
helt olika. Utformningen gor att bida upplever sig ha fritt fram att ga.
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Planera fér jdmna och slata ytskikt

Ytskiktet dr en av de viktigaste aspekterna for att mota fotgingares krav pa an-
vindbarhet, framkomlighet, sikerhet och fysisk tillginglighet. Sirskilt viktigt ar
det for personer med funktionsnedsittning. Det ska ge visuell och taktil ledning
och ir ett betydelsefullt redskap for att signalera prioritet, hastighet och hur fot-
gingare forvintas agera pa platsen. Ytskiktet bidrar ocksa till den estetiska upp-
levelsen och har ofta en kulturhistorisk betydelse i centrala staden.

Gangbanans ytskikt ska vara jimnt och sldtt utan att vara halt. Det ska vara
mojligt f6r giende att undvika kanter utan att behova ta omvigar. Detta ir en
noédvindighet for personer som anvinder rullstol eller permobil, men gynnar
ménga fler. Har man barnvagn, en rullviska eller svért att ga ir kanter ett hinder.
De dr ocksa en riskfaktor for fallolyckor. Fér personer med synnedsittning fyller
dock kanter en viktig funktion f6r framkomligheten. Kanter som inte fyller na-
gon funktion eller ir svara att se bor undvikas. Detta innebir att staden behover
stilla hoga krav pd kvalitet i en gangstriksanliggnings planering, konstruktion,
material, utférande samt drift och underhall for att ytskiktet ska vara jimnt, sldct
och héllbart 6ver tid. Ytskikten ska klara de fordonspassager som krivs for exem-
pelvis sn6rojning och varutransporter. Att griava upp nyrenoverade gangytor ska
undvikas. Arerstillda gangytor blir sillan lika jimna, slita och hallbara som de var
fore arbetena startade.

Satsa pa belysning

Belysningen ir viktig for upplevelsen av gaturummet. Den har en extra viktig roll
for fotgingare eftersom de sillan har egen utrustning som ger ljus med sig. Fot-
gingarens behov av att se gaingbanan och dess omgivning for att kinna sig trygg
ar storre 4n for andra trafikanter. Belysning 4r en forutsittning for att mianniskor
ska vilja och vaga g i sd stor utstrickning som mojligt, oavsett arstid och tid pa
dygnet. P4 alla stillen dir fotgingare ror sig ska det finnas belysning. Den ska i
forsta hand vara avsedd f6r och anpassad till gangytan och inte bara vara "ljus-
spill” frin eventuellt intilliggande bilkorfilt. Belysning som tar hinsyn till beho-
ven hos personer med synnedsittning kan vara avgérande f6r dennes méjlighet
att rora sig vid morka tidpunkter. Belysning ér ett av stadens viktigaste redskap
for att forstirka upplevelsen av stadens estetik och forindra kinslan pa en plats.
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Utdka vagvisningssystemet

Stadens fysiska vigvisning med kartor och vigvisningsskyltar ska anvindas for att
gora det lattare att hitta till omriden och mélpunkter. Det kan dven vara ett
beteendepéverkande inslag genom att komplettera med exempelvis avstands-
angivelser eller minutangivelser for en genomsnittlig gdngfart. Detta kan upplysa
om att avstinden ir relativt korta och visa pd mindre kiinda linkar mellan omra-
den. Vigvisningen bor utokas och inte bara finnas i centrala staden som idag.
Behovet bor undersokas utifran ett helhetsgrepp i olika delar av staden.

Vigvisningssystemet kan ocksa utvecklas for att till exempel upplysa om vigar
som innehéller lutningar och trappor. Nir det finns trappor i vignitet bor det
ocksd finnas en hinvisning till en tillginglig vig for den som inte kan nyttja trap-
pan. Som helhet ska vigvisning ses som ett viktigt funktionellt verktyg men ock-
sd som en signal for att fotgingaren har en naturlig plats i stadens rum.
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Principer fér gangnat och gangmiljé under
byggskeden
Livet i staden maéste fortsdtta fungera dven i byggskeden. Fotgingare ska alltid

beaktas bade vid byggen dir fotgéingare leds om pa tillfilliga vigar och pa platser
dir fotgingare paverkas av omledningar av andra trafikslag. Alla [6sningar méste ta

hinsyn till de floden, aktiviteter och vistelsekvaliteter som normalt rader pé platsen.

Gang och cykelstraken ska i mesta méjliga man separeras

Fotgingare och cyklister 4r olika trafikslag med olika ansprik pa de flesta platser.
For att skapa trygga och funktionella platser dven i byggtid behéver dirfor gang-
och cykelstrik ofta separeras, speciellt pa platser dir det tidigare funnits separe-
ring eller dir det finns hoga floden av gaende eller fotgingare.

Gangstraken ska vara gena, tydliga och lattorienterade

Fotgingare ska utan forkunskap forstd hur de ska ta sig igenom en omledning.
Detta stiller hoga krav pa orienterbarhet, verblickbarhet och att platsen inte
uppfattas som allt for rérig. Ur det perspektivet dr det ocksé viktigt att omled-
ningen gors sa kort och gen som méjligt. Hansyn ska tas till barn och rullstols-
burnas siktlinjer. Skyltning och information ska vara tydlig genom symboler och
enkel text. Utifrédn ett helhetstink for fotgingare ar det viktigt att byggen som
ligger ndra varandra samarbetar for att skapa en sammanhingande stad 4ven
under byggtiden. For att sikerstilla att omledningen ir littorienterad under hela
byggtiden och for att férstd hur den upplevs ir det viktigt att niagon ansvarig
regelbundet gar strickan.
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Platsskapande atgéarder fér att ersétta och skapa
nya vistelsekvaliteter

For att hoja tryggheten och attraktiviteten bade i direkt anslutning till och i bygg-
platsens niromrade, kan staden, byggaktorer och entreprendrer arbeta med plats-
skapande édtgirder. Detta ir speciellt viktigt vid byggnation pa platser med stora
vistelsekvaliteter som paverkas av bygget, dir manniskor gor mer dn att passera
i vanliga fall eller som har héga kulturvirden.

Platsen ska upplevas som trygg

Byggarbetsplatser upplevs ofta som 6dsliga och otrygga. Byggplank och omled-
ningar genom containers skapar generellt tringa och obehagliga passager. Med
generdsa bredder i passager, valmojligheter for att motverka instingdhet samt god
belysning som bide vigleder och ger god sikt gar det att hoja trygghetskinslan.

Rent, snyggt och hinderfritt

For att minska risken for fallolyckor under byggtiden ir det viktigt att omled-
ningen for fotgingare snygg, slit och ren. Kanter, hiligheter och annat som 6kar
risken for att snubbla ska undvikas eller, nir det inte gir, mirkas upp tydligt med
kontrastmarkering. Det ska vara enkelt att gi genom omridet med rullstol, barn-

vagn och rullator.
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Drift och underhall

Utan drift och underhall gir det inte att leva upp till visionen om en gingvinlig
stad. Gangmiljoer mdste hela tiden tas om hand. Hur de tas om hand dag for
dag och forvaltas dver tid spelar roll for bide funktion och attraktivitet. Drift
och underhdll sinder ocksa signaler om fotgingare och gangmiljoer ér priorite-
rade i staden eller inte.

Principer for drift och underhall

Staden maste forbittra befintliga miljoer och samtidigt ska de miljoer som byggs
tas om hand. Det handlar bade om att bygga ritt fran borjan och se dill att det
finns kunskap och tillrickliga resurser. Fastighetsigare ansvarar for driften av stora
delar av fotgingares ytor, vilket innebir att staden aktivt behover arbeta gentemot
och med dem.

God vintervaghallning

Idag ir brister i vintervighallningen den i sirklass storsta orsaken till fallolyckor.
Brister i vintervighdllningen kan ocksa helt stinga inne personer med rorelsened-
sittning som pa grund av sné inte kan ta sig fram med sin rullstol eller rullator.
En god vintervighallning kan dirmed pa ett vildigt konkret sitt direkt 6ka trygg-
heten och rérelsefriheten for fotgingare.

Vid snoréjning ska gingbanor, cykelbanor och kollektivtrafikhallplatser med
tillhérande gangstrik prioriteras tidigt. P vissa gator i centrala staden finns virme-
slingor som gor att sndrojning inte behovs. Méjligheten att anvinda virmeslingor
pa fler platser i staden bor undersokas, sirskilt vid fuktiga miljoer som kollektiv-
trafikhéllplatser vid 4lven och pa gangstrak med héga gangfloden. Snoréjning och
halkbekdmpning i trappor dr extra viktigt eftersom fall i trappor kan ge allvarliga
skador.

Nir ging- och cykelbanor ligger intill varandra ska vintervighillningen hilla
samma hoga standard. Idag r en vanlig syn i Géteborg att gingbanan ir simre
driftad 4n cykelbanan, vilket leder till att fotgingare gir i cykelbanan. Om driften
ar lika bra pd bida banor minskar risken att trafikslagen anvinder varandras ut-
rymme vilket okar sikerheten och tryggheten for bida.
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Regelbunden sopning och sandupptagning

Grus och blota 16v okar risken for fallolyckor. For fotgingare dr det viktigt att
gangmiljon upplevs som omhindertagen, vilket bland annat innebir att den beho-
ver vara ren och snygg. Sopning ska dirfor ske regelbundet och grus som anvints i
vintervighéllningen ska tas bort under véren.

Jamna ytskikt

Ett jimnt ytskikt utan sprickor, sittningar, daliga lagningar och andra ojimnheter
okar komforten och minskar risken for att snubbla. For fotgingare med rullstol,
rullator eller barnvagn ir detta ett méste for att kunna ta sig fram obehindrat. Idag
slipar underhéllet av ytskiktet pa véra gangytor efter. Ska en acceptabel jimnhet
nas maste det drliga underhillet 6ka. Samtidigt behéver staden sikerstilla ace hall-
barhet Gver tid beaktas fran bérjan vid ny- och ombyggnation. Med ritt mate-
rialval, ritt konstruerad grundliggning och korrekt utforande minskar behovet av

underhill och standarden kan littare hallas hog.

Regelbundet underhall av vaxtlighet

Regelbundet underhall av vixtlighet ar en forutsittning for att sikra god sike,
overblickbarhet och framkomlighet. Buskar och hickar som skymmer sikten ér
en direkt trafikfara for fotgingare, sirskilt for barn som kan skymmas helt och
héllet. Vixtlighet som inte skts tar dven plats frin gangytan vilket leder till simre
komfort och framkomlighet f6r de gdende.

Underhall av skyltar och markeringar

Cykel- och gingbanor mirks ofta ut i Goteborg genom vigmarkering i gatan.
Markeringarna ska héllas i sidant skick att de uppnar sin funktion och ser om-
hindertagna ut. Detta dr extra viktigt dir cyklister och fotgingare separeras med
hjilp av vigmarkeringar. Vad giller vigmirkesskyltar ar det viktigt att de 4r hela
och rena och att tillsyn genomfors regelbundet.

Upplys fastighetsdgare om deras ansvar

Fastighetsidgare ansvarar for driften pa stor andel av Géteborgs trottoarer och har
dirfér en avgoérande roll for att minska fallolyckor och bidra till en gangvinlig
stad. Enligt de lokala trafikforeskrifterna ir fastighetsigare skyldiga att skotta,
sanda eller grusa vid snéfall, sopa upp grus och l6v under var och hést samt klippa
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buskar och héckar som stricker sig ver gaingbanan.”® Genom att hitta fler metoder
och kanaler for att sprida information kan staden bli dnnu bittre pa att upplysa
och motivera fastighetsigare att leva upp till sina skyldigheter och tillsammans
bidra till en sikrare och tryggare stad att ga i.

Tillsyn och uppféljning av stadens ytor

For de gangbanor som trafikkontoret ansvarar for finns rikdinjer f6r underhall.
Idag inventeras gangmiljéerna fran en bil pa kérbanan, vilket gor att manga brister
inte noteras. Metodik och rutin bér dédrfor utvecklas. Tillsynen giller exempelvis

ytskike, vigmarkeringar, skyltar och hinder.

Rent, snyggt och hinderfritt under byggtid

For att oka tryggheten och minska risken for fallolyckor under byggtid ar det
viktigt att omledningen for fotgingare ir snygg, slit och ren. Kanter, hiligheter
och annat som okar risken for att snubbla ska undvikas eller, nir det inte gar,
mirkas upp tydligt med kontrastmarkering.

Stall héga krav pa aterstillande efter byggtid

Regelverket for iordningstillande av gata efter byggtid behéver ses dver och skir-
pas eftersom aterstillandet ofta ir bristfilligt. Nigot som bade blir kostsamt for
staden och férsimrar f6r de som gar.
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Stod och tjanster

Goteborgs Stad har idag fi stod och tjinster riktade specifikt mot fotgingare.
Hir finns genom teknikutveckling majligheter att vara lyhorda for behov och
ta tillvara innovation.

Ett utvecklingsomrade som kraver samarbete

Runt om i virlden arbetas det med innovativa tekniklosningar for stod och tjins-
ter till fotgingare. Goteborgs Stad kan utveckla sitt arbete med stod och tjdnster,
i minga fall genom samarbete med olika aktorer. Manga ginger 4r det inte staden
som bist utvecklar tjdnster, utan det finns andra aktorer med kunskap, redan exis-
terande tjinster och vilja att utveckla dem. Staden bér 6ppna upp tillgangen till
data och samarbeta med andra aktorer for att upplysa om behov som finns.

Principer foér stéd och tjanster

Arbetet med stdd och tjdnster kan antingen utga fran efterfrigan hos gende i
staden, eller vara ett beteendepaverkande medel for att 6ka attraktiviteten i att ga.
Huvudprincipen ir att stotta fotgingaren innan, under och efter en gingresa.

Underlétta planeringen av gdngvégen

Fore en gingresa kan det finnas behov av att planera sin gangvig. Det kan handla
om att ta reda pa hur ling strickan dr, om det finns alternativa vigar eller hur
tillgéinglig strickan 4r utifrin ett visst behov, exempelvis om det finns trappor pa
strickan. Det kan ocksa handla om att fotgingaren behover passa en tid och dir-
for veta om storningar, omledningar eller annat kan finnas pa strickan. Aven
driftstatusen pé en gangvig kan vara relevant, till exempel om gingvigen ér grusad
eller plogad.

Tillgodose information under gdngresan

Under resan kan det finnas behov av stod att hitta ritt eller fa information om
eventuella storningar. Som exempel kan realtidsinformation i byggskedet vara ett
utvecklingsomride. Information under gingresan kan ocksd kopplas till kultur-
historiska platser eller liknande, exempelvis i kombination med rastplatser, lek-
platser och toaletter lings ett strik.

Skapa goda forutsattningar under kollektivtrafikresan

En del av att utveckla tjdnster for fotgingare kan vara att komplettera kollektiv-
trafikresans information. Det kan handla om hur snabbt ett byte forvintas vara
eller om det gar att ga en viss del av kollektivtrafikresan. Anvisningen for gangre-
san behover fungera och vara tydlig utifrin personers olika forutsittningar, till
exempel om en inte klarar av att ga snabbt eller anvinda trappor.
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Underlatta for fotgangarna att tycka till och ge information

Det ska vara enkelt att rapportera brister i gaingmiljon eller ge feedback pa hur en
plats eller stricka fungerar. Genom att staden gor det enkelt att tycka till under
eller efter resan kan fler bli horda.

Var éppen fér nya lésningar

Vi vet inte vilka innovationer som kommer att ge stdd i gaingmiljoerna. Dérfor dr
det viktigt att vara 6ppen och véaga prova och utvirdera nya losningar.
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Kommunikation och
beteendepaverkande arbete

Kommunikation och beteendepiverkande arbete kan gora att fler vill ga, men
ocksi lyfta forgingare som en prioriterad friga for staden, forstirka virdet av
satsningar pd en gingvinlig stad och oka medvetenheten. Kommunikation om
vad staden gor och varfor kan ocksi bidra till dkad delaktighet for goteborgarna.

Principer fér kommunikation och
beteendepaverkande arbete

I arbetet med kommunikation och beteendepaverkan for ett gingvinligt Goteborg ir det
viktigt med ldngsiktighet och kontinuitet. Samtidigt behover atgérder och insatser vara
6ppna, flexibla och méjliga att utveckla. Gang ska bade ses som ett eget omrade att kom-

municera och synliggoras nir vi generellt kommunicerar trafik.
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Kommunicera och synliggér mangfalden av fotgdngare

Nir vi kommunicerar om och till fotgingare 4r det viktigt att synliggéra mingfalden av
fotgingare och deras olika behov. Bilder och annat kommunikationsmaterial ska ha en
normkritisk utgdngspunkt for att lyfta fram gingplaneringen som ett sitt act forbittra
rorligheten for alla som rér sig i staden.

Forstark bilden av att Géteborg &r en gdngvéanlig stad
genom imagekommunikation

Imagekommunikation ska skapa ett samband mellan fotgingare och staden. Bud-
skapet dr att Goteborg prioriterar fotgingare och ser gang som ett transportsitt
savil som ett sitt att vistas i staden. Goteborg som en gangvinlig stad ska spridas
tillsammans med stadens vision om en nira storstad dir det dr nira till vattnet,
dir de blagrona striken forstirks och dir tillgingen till grona rekreationsomraden
ir en del av stadens gingvinlighet. Gang- och cykelkommunikation kan kombi-
neras for att lyfta tvd transportsitt som ger fysisk aktivitet.

Tala om vad vi gér och varfér med produktkommunikation

Trovirdigheten i bilden av Géteborg som en gingvinlig stad vilar i slutindan pa att staden
levererar goda forutsittningar. Géngnitet och gaingmiljon méste leva upp till forvintning-
arna hos dem som rér sig till fots i staden. Samtidigt dr det inte alltid uppenbart att de
forindringar som staden gor i stadsmiljon leder till 6kat virde for just fotgingare. Oftast
lagger minniskor mirke till ndgot forst nir det inte fungerar som forvintat. Dirfor ska
staden beritta vad som gors, varfor det gors och hur det kommer att bli. Bade aterkom-
mande och nya dtgirder kan vara virda att kommunicera. Ibland kan mélgruppsspecifik
kommunikation bidra till 6kad forstéelse och intresse.

Rekonstruktion av Vasabron
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Kommunikation och beteendepaverkande arbete

Fa fler att gad genom beteendepaverkande arbete
och kommunikation

Beteendepédverkande arbete och kommunikation syftar till att piverka minniskors attityd
och resvanor till ett mer hillbart resande. Arbetet inriktas pa varfor det dr positivt att ga.
Beteendepaverkande arbete som sker pé ett inkluderande och dialogbaserat sitt kombi-
nerat med kommunikation och konkreta tgirder har visat sig framgéngsrike. Beteende-
paverkande arbete kopplat till gang, girna i kombination med cykel och kollektivtrafik,
4r ndgot som ska fortsitta utvecklas. Exempel pa malgrupper som ir relevanta att arbeta
med ir skola, arbetsplatser och exploatérer dir gingvinlighet kan vara en potentiell profil
nidr ett omride siljs in.
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Idag arbetar staden med beteendepaverkande arbete  Exempel frén Stockholm. Kartan visar hur lingt du
mot skolor. Lat G4 ir en sidan satsning med syftet act  kommer pd en 10-15 minuters promenad.
Ska medvetenheten hos bade elever och forildrar.

Arbeta for att forbattra samspelet mellan fotgangare och cyklister
Staden far idag in en del synpunkter om att cyklister och fotgingare inte tar hinsyn ill
varandra. Synpunkterna handlar ofta om fotgingare som gir pé cykelbanor och cyklister
som rér sig i hog hastighet. Detta skapar otrygghet. Nir staden satsar for att fi fler att
cykla och gé kan det dirfor ocksa vara viktigt att arbeta beteendepéaverkande for att for-
bittra samspelet mellan trafikantgrupperna.

Kommunicera tydligt hur fotgdngare tar sig fram i byggskeden

Kommunikation ir avgdrande for att det ska vara smidigt att ta sig fram till fots dven nir
det byggs i staden. Det dr vikrigt att informationen kommer ut i god tid innan omled-
ningen sker och att det 4r tydligt pa plats. Det ska vara ldtt att gora ritt pa platsen dven
for barn och personer som har svért att orientera sig eller tolka information. Alla som
berdrs ska veta vad som ir pd ging och f6rstd hur de ska rora sig pa platsen. I byggskedet
ir produktkommunikation pé plats ute i gaturummet ocksa ett viktigt inslag, speciellt i
projekt dir minga pdverkas och som haller pd under ling tid.






UTBLICK MOT GENOM-
FORANDE OCH FORTSATT
ARBETE

Denna del innehéller tva avslutande kapitel med utblick mot prioriteringar nir
principerna ska tas till verklighet och medskick till fortsatt arbete utifrin de lirdo-
mar som gjorts och kommit upp under arbetet med detta kunskapsunderlag.

Kapitel:

°  Prioriteringar i genomférande

*  Medskick till kommande arbete
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Prioriteringar
i genomforande

Det dr sjilvfallet si att olika principer dr olika aktuella pa olika platser och att
alla typer av onskade drgiirder kring gingvinlighet inte kan genomforas pa en
gang eller overallt. Arbete behiver prioriteras dels utifrin var behoven dr som
storst och dels utifrin vilka dtgirder som bedoms ge storst maluppfyllelse. Hir
[foljer urgangspunkter for hur staden kan resonera om prioriteringar och plane-
ring av fysiska dtgirder. Utgdngspunkterna har kommit fram under arbetet
med kunskapsunderlaget och bor jobbas vidare med.

Overgripande principer som behéver sikras

Prioritera dtgdrder som bidrar till en jimlik férdelning av gingvinlighet i
staden, bade nir det giller standard och upplevelse av den fysiska miljon.
Sikerstall att behov och forutsittningar hos barn, ildre och personer med
olika funktionsnedsittningar ses som en sjilvklar del av planeringen.
Sikerstill att staden utvecklar plats f6r bade rérelse och vistelse.

Sikerstdll att drift- och underhéllsaspekter beaketas i ett tidigt skede.

Prioriteringar nar staden bygger nytt

Prioritera byggnation som bidrar till att koppla samman strak i den
overgripande strukturen och inte blockerar viktiga strik som finns idag eller
som kan uppstd i framtiden.

Prioritera strik som ir viktiga for lingre gingresor och som fyller en lokal
funktion, for att skapa forutsiteningar f6r eller utveckla stadsliv och vistelse-
kvaliteter.

Prioritera fotgidngares behov av framkomlighet, trygghet och nirhet under
byggskedet.

Prioriteringar av atgéarder i befintlig miljo

Prioritera strik med potential f6r hoga floden av giende relative sitt
omrade samt strik som binder samman savil stadens olika delar som
platser dir linkar i dagsliget saknas.

Utveckla vistelsekvaliteter pa fler platser i staden och lings strak.
Prioritera utveckling av platser dir samspelet mellan fotgingare och
cyklister brister.

Fokusera pa barns resor till skolan och prioritera gingnitet i anslutning
till skolor.
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Medskick till
kommande arbete

Arbetet med detta kunskapsunderlag har formatr manga lirdomar och tankar
framat. Detta ir négra korta medskick att ha i dtanke till kommande arbete.

Att lyfta fotgangarfragorna kraver nya tankesatt

For ate fa driv i fragorna om fotgingare, hdja gangresornas status och bérja prio-
ritera gangatgirder krivs att minga medarbetare gor fragan levande. Att forindra
synen pa fotgingarens roll i stadsbyggnad och trafiksystemet innebir att forvalt-
ningar och medarbetare behéver vara 6ppna for att andra tankesitt och gora andra
prioriteringar dn vad vi ibland gor i dagsldget. Att ifragasitta etablerade arbetssitt
och gamla sanningar kriver mod, engagemang och tid.

Fortsatt larande behovs

En forbittring av stadens gangvinlighet kriver kunskap om fotgingarfrigor hos
janstemin, politiker och externa aktérer. Detta underlag kan fungera som start-
punkten for dialog och kunskapshdjning. Kunskapen behéver stindigt utvecklas
och erfarenheter méste kontinuerligt dterforas till organisationen. Vi som stad lir
oss mer och mer och det hinder mycket som vi behover ta fasta pd inom sévil
forskning som i andra stider.

Vaga prova mera

Ur ett ging- och stadsmiljoperspektiv finns en styrka i att det gir att omvandla
miljder med relativt enkla medel. Det gir att testa ny trafikutformning, moblera
annorlunda och pi andra sitt snabbt forindra en plats. P sa sitt kan potential
undersokas, tillfilliga virden forstirkas eller en 16sning modifieras ett par ganger
tills upplevelsen ir att rite 16sning 4r utkristalliserad. Manga andra stider anvin-
der sig av instillningen att viga prova mer i allt stérre utstrickning och kan ge
inspiration till arbetssitt i Goteborg. Det dr dven en friga om instillning att inse
att detta kan vara ett bade effektivt och virdefullt sitt att arbeta. Det kan ocksé
vara ett sitt att skapa forindring utan att det behover ta ling tid och innebira att
staden snabbare kan svara pa behov av férindring.

En handlingsplan behévs

Behovet av en handlingsplan ir stort. En handlingsplan kan konkretisera dtgirder
i fysisk milj6, utvecklingsarbeten i form av ytterligare utformningsprinciper och
stdd for att hantera specifika principer. Den kan ocksa konkretisera kommunika-
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tionsatgirder och satsningar for att 6ka kunskapen som finns i detta underlag och
hur vi kan samverka med andra for att 6ka handlingskraften. En handlingsplan
blir ocksd ett sdtt att arbeta fram en samsyn med politiken och beakta budget-
forutsiteningar.

Handlingsplanen bor dven innehall a trafikkontorets arbete framat och ge hojd
for forvaltningsévergripande behov av atgirder. Detta for att ha en fortsatt ansats
om samsyn, utokat utbyte av kunskap och att staden gemensamt far framdrift
i fragorna.

Utveckling blir bast i samverkan med andra

Att jobba f6r en gingvinlig stad kriver samverkan savil inom trafikkontoret som
mellan olika férvaltningar. Det dr ocksd viktigt att forstd att andra akedrer och
medborgare har kunskap och en roll att spela i genomférande av atgirder.

Inom trafikkontoret

Ansvaret for detta material ligger pa trafikkontoret. Trafikkontoret féljer upp mal
och ambitioner kring andelen gingresor och upplevelsen av gingvinlighet i Gote-
borg. For en 6kad samsyn och handlingskraft framat behdver trafikkontoret 6ka
sin kunskap om fotgingarfrigor internt.

Samverkan mellan stadens fackférvaltningar

Forvaltningar som berors av fotgingarfragor behéver ta fram samverkansformer.
Arbetet att ta fram det hir kunskapsunderlagets har varit ett sitt att piborja en
dialog och ett samarbete. Detta bor nyttjas for att fortsitta skapa ett gemensamt

ansvar och utbyte i planering och dtgirder.
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Samverkan med andra av stadens férvaltningar

Samverkan med stadens stadsdelsférvaltningar 4r en Killa till lokal kunskap och
en nddvindighet for att se var dtgirder behovs. Skolor och lokalférvaltningen ar
viktiga aktorer som det finns behov av att samarbeta med, sirskilt i frigor om hur
trygga och sikra skolvigar kan utvecklas.

Samverkan med externa aktorer

Goteborgs Stad kan inte péd egen hand skapa en gangvinlig stad. Samarbete med
niringsliv, fastighetsigare, byggaktorer och aktorer fran civilsamhillet kommer
behévas och inriktas pa hur vi gemensamt skapar en stad som ér attrakeiv att ga i.
En méngfald av aktdrer behévs for att finga upp olika intressen och synvinklar.
Exempelvis dr samarbete med organisationer som kan och bevakar fysisk tillging-
lighet f6r personer med funktionsnedsittningar centralt for att fortsitta utveckla
bra miljéer for alla och leva upp till de dtaganden staden har om likvirdiga livs-
villkor och rittigheter.

Samverkan med medborgare

Stadens utveckling ska utgd ifrin och finnas till fér géteborgarna och personer
som besoker och verkar i Géteborg. Hur synpunkter och behov fingas in, och
hur dessa hanteras dr dirfor helt centralt. Vigar framat f6r mer dialog och med-
borgarinflytande kring idéer och behov bor fortsitta utvecklas.

55




Kallor

56

Kallor

Planera for rorelse — en vigledning om byggd miljo som stimulerar till
fysisk aktivitet i vardagen. 2013. Boverket

GC-kalk, Manual och bakomliggande formler, version 1.4. Trafikverket.
Health economic assessment tool (HEAT) for walking and cycling. Method
and user guide. 2014. World Health Organization

Legeby, Berghauser Pont & Marcus. Delad stad: stadsbyggande och segregation.
1 perspektiv och utgingspunkter. 2015. Kungliga Tekniska Hogskolan

Géteborgs Stads program for en jimlik stad 2018-2026. 2018. Géteborgs Stad

Grénomraden for fler: en vigledning fér beddmning av nirhet och attraktivitet
for bittre hilsa. 2012. Statens folkhilsoinstitut

Evaluating Active Transport Benefits and Costs. 2017. Victoria Transport
Policy Institute

Analys av data frdn resvaneundersokningar for Géteborg frin 2011, 2014
och 2017, Goteborg Stad, trafikkontoret.

Cykelprogram fér en nira storstad 2015-2025. 2014. Goteborgs Stad

Den byggda miljons paverkan pi fysisk aktivitet. 2007. Faskunger

Undersokning barns resvanor Goteborg. 2013. Goteborgs Stad, trafikkontoret
Attitydundersokning for fotgingare 2018 och 2019. Géteborgs Stad, trafikkontoret

Attitydundersokning f6r fotgingare 2017, 2018 och 2019. Géteborgs Stad,
trafikkontoret

Attitydundersokning for fotgingare 2015, 2018 och 2019. Géteborgs Stad,
trafikkontoret

Trafik och Resandeutveckling 2018. 2019. Géteborg Stad, trafikkontoret
Trafiksikerhetsprogram 2010-2020. 2009. Goteborgs Stad, trafikkontoret

Analys av data frin STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisition, mellan
2011 och 2018. Géteborgs Stad, trafikkontoret

Alfonzo. 2005. To Walk or Not to Walk? The Hierarchy of Walking Needs.
Environment and Behavior 37: 808-836

Lindeléw. 2016. Walking as a transport mode: Examining the role of preconditions,
planning aspects and personal traits for the urban pedestrian. Doctoral
dissertation. Lunds Universitet

Gangbar stad: att skapa nit fér gdende. 2013. Trafikverket, Sveriges kommuner
och landsting




20

21

22

23

24

25

26

27

28

Kallor

Naess. 2012. Urban form and travel behavior: Experience from a Nordic context.

Journal of Transport and Land Use 5: 21-45

Eriksson. 2013. Neighborhood environment and physical activity. Lund University,
Faculty of Medicine Doctoral Dissertation Series, 2013(1)

Larsson, Elldér, & Vilhelmson. 2014. Tillginglighet, mobilitet och IT-baserade
tillginglighetsverktyg for kollektivtrafikplanering. Working Papers in Human
Geography 2014:3. Goteborgs Universitet

Pedestrian Comfort Guidance for London — Guidance Document. 2010. Transport
for London

Peponis. 1990. Finding the building in wayfinding.

Analys av data kring gingresor och dess lingder frin resvaneundersékningar 2011
och 2014. 2017. Géteborgs Stad, trafikkontoret

Gronstrategi for en tit och gron stad. 2014. Goteborgs Stad

Planning sustainable cities — practices and perspectives. 2010.
United Nations Human Settlements Programme

Gangbar stad — Att skapa nit for giende. 2013. Trafikverket, Sveriges kommuner
och landsting

Stadens mébler: Policy for markutrustning i Goteborg. 2014. Goteborgs stad

Lokala foreskrifter for gaturenhéllning i Géteborgs kommun. Version 3.

Goteborgs Stad.

Central London journeys that could be quicker to walk. Transport for London.

Link: dl.gov.uk/walking.
Projektet Lit G&. Link: http://paegnaben.se/

57




0000000000000

(en N en N an e}




