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FORORD

Med de nya riktlinjerna f6r mobilitet och parkering i Géteborgs stad gick
staden frin att se parkering som enskild fraga till att se parkering som en del
av minniskors resande i stort, en del av mobilitetsplaneringen. Riktlinjerna

antogs av byggnadsnimnden den 6 februari och den 24 april 2018.

Dessa anvisningar ska ge std for tillimpning av Riktlinjer f6r mobilitet

och parkering i bygglov och detaljplan.

I arbetet med anvisningarna har synpunkter inhdmtats frin stadsbygg-
nadskontoret, trafikkontoret, fastighetskontoret och Parkeringsbolaget i
Goteborg. Anvisningarna dr framtagna av Norconsult pa stadsbyggnads-

kontorets uppdrag.

Riktlinjerna f6r mobilitet och parkering anger en ny arbetsprocess for
Goteborgs stad nir det giller hur vi arbetar med manniskors méjligheter
att resa, eller mobilitet, i detaljplaner och bygglov. Det finns dirfér inga
upptrampade stigar att £6lja nér det giller tillimpningen.

Detta dr en forsta version av anvisningarna och de ska f6ljas upp och justeras
under senhdsten 2018, eller nir behov finns. Det idr stadsbyggnadskontoret
som dr ansvariga for att uppfoljning och justering sker. Erfarenheter fran
olika avdelningar pé savil trafikkontoret som stadsbyggnadskontoret frin
tillimpningen av riktlinjerna och anvisningarna blir viktiga underlag till

detta. Justeringar i anvisningarna beslutas av styrgruppen.

Resultatet och effekten av riktlinjerna, dvs. hur den nya arbetsprocessen
och de nya parkeringstalen faller ut, ska f6ljas upp och utvirderas. Stads-
byggnadskontoret dr ansvariga for utvirderingen. Trafikkontoret dr ansva-
riga for utvirderingen av arbetsprocess och effekt av mobilitetsatgirderna
i analyssteg 4.

Uppdraget att se 6ver ”Vigledning for parkeringstal” frin 2011 si att den
skulle stodja trafikstrategins inriktning f6r minskat bilakande battre och
medverka till att sikerstilla Utbyggnadsplaneringens mal gavs i mil- och
inriktningsdokumentet till Byggnadsnimnden, Fastighetsnimnden och
Trafiknimnden 2015. Med de nya riktlinjerna med tillhérande anvisningar
avslutas nu projektet och tillimpningen i detaljplaner och bygglov tar vid.

Géteborg den 17 maj 2018

Fastighetsdirektir
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INLEDNING

Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad” ir
framtaget som ett stoddokument f6r handldggare och byggherrar vid
arbete med stadens dokument "Rikslinjer for mobilitet- och parkering i Gote-
borgs Stad - Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i detaljplan och

bygglov".
Anvisningarna syftar till att férklara begrepp och underlitta bedom-

ningar i varje enskilt fall ndr parkeringstal ska faststillas. Anvisningarna
ska klarldgga rutiner, arbetsprocesser, och ansvarsférdelning mellan
berérda forvaltningar. Dokumentet ger bland annat vigledning i hur en
mobilitets- och parkeringsutredning bér genomforas, hur olika begrepp
ska tolkas samt hur avtal kring mobilitetsatgarder ska tecknas.

I anvisningarna finns medtaget utdrag ur "Riktlinjer for mobilitet- och
parkering i Goteborgs Stad - Hantering av mobilitets- och parkeringsfrigor i
detaljplan och bygglov', i syfte att underlitta for lisaren.
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LASANVISNINGAR

Anvisningarna rymmer utdrag ur "Rik¢linjer for mobilitet- och parkering i Giteborgs Stad" med
tortydligande texter som stod vid bedémningar i arbete med detaljplanering och bygglov.

Anvisningarna ger bide generella anvisningar samt specifika anvisningar for bilparkering

och cykelparkering for olika markanvindningar.

I dokumentet anvinds forkortningar f6r dessa forvaltningar/bolag/enheter/funktioner/

dokument:
BN - Byggnadsnimnden
FK - Fastighetskontoret
FK-strategiska - Fastighetskontorets strategiska avdelning
P-bolaget = Goteborgs Stads Parkering AB
PoNF - Park- och naturférvaltningen
SAM-styr - Styrgruppen for GEM*
SBK - Stadsbyggnadskontoret
SBK-bygglov - Stadsbyggnadskontorets bygglovsavdelning
SBK-plan = Stadsbyggnadskontorets planavdelning
SBK-planchef - Ansvarig planchef pa stadsbyggnadskontoret
TK - Trafikkontoret
TK-bygglov - Trafikkontorets avdelning samhille och planering
TK-daglig = Trafikkontorets avdelning dagliga leveranser

I slutet av anvisningarna finns ett kapitel med begreppsférklaringar. Hir fortydligas och
tolkas begrepp som forekommer i "Riktlinjer for mobilitet- och parkering i Géteborgs Stad "och
i dessa anvisningar. I texten har ord och uttryck med begreppsforklaring markerats med

asterix (¥).
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PROCESS VID UPPRATTANDE AV DETALJPLAN

Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor vid detaljplan enligt GEM. I processpilen
nedan forkortas mobilitets- och parkeringsutredning som "MoP".

Detaljplaneprocess Hantering av
enligt GEM mobilitetoch parkering
Planbesked
Planstart
— Mobilitetsmote

BP1 . Beslut om
(Beslut om projektdirektiv) MoP

samradsversmn remitteras
tillsammans med
planhandlingarna

Samrad DP

Eventuella revideringar
av MoP och planforslag

Utkast mobilitetsavtal

. ranskmn sversion remitteras
Granskning DP . 8 &

tillsammans med
planhandlingarna

Eventuella revideringar

av MoP
och planférslag
Signering av
[ mobilitetsavtal
Antagande DP
Laga kraft DP 4@
Ev. fastighetsbildning .
Bygglovsprocessen,

se nista sida

Slutbesked €@

- — —
1oprediesioniqowr 105 pndor
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PROCESS | BYGGLOVSSKEDET

Hantering av mobilitets- och parkeringsfragor vid bygglov. I processpilen nedan férkortas

mobilitets- och parkeringsutredning som "MoP".

Bygglov utan tidigare MoP
fran detaljplan

Dialog TK och bygg-
herre kring revidering
eller upprittande av
MoP och mobilitets-
avtal |

SBK bygglov begir
— komplettering av
MoP och ev. mobili-
tetsavtal
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— Byggherre initiativ

} MoP, vid behov

avstimning TK

|~ Byggherre har dialog med
TK om ev. mobilitetsavtal

4@ Signering ev. mobilitetsavtal

Bygglovsansokan
— inkl. MoP och
ev. mobilitetsavtal

Laga kraft DP

Ev. fastighets-
bildning

| Se féregiende
| sida for process

vid detaljplan

Bygglovsprocessen

Bygglovsansokan
L inkl. ev. MoP och
mobilitetsavtal

Bygglovsansokan komplett

Remiss till TK, om det behovs
f6r handliggning av drendet

Bygglovsbeslut

Slutbesked @

1oprediesiayiqow 103 pudo

<

Byggtid

Handldggning bygglov
Hogst 10 veckor

Dialog om limpligt ge-
nomforande av avtalade
mobilitetitgirder samt om
infrastruktur for laddning

av elfordon m.m.
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MOBILITETSMOTE

Mobilitetsméte hills innan detaljplanens projektdirektiv beslutas i BP1
(beslutspunkt 1 i GEM*) av SAM-styr. Mobilitetsmotet ska hillas med
exploatér. Métet kan samordnas med arbetsmoten i GEM™ eller start-
motet for detaljplan, men kan ocksa vara ett fristiende méte beroende pa
projektets omfattning och karaktir.

Projektdirektivet ska infér BP1 ange om en mobilitets- och parkeringsut-
redning ska genomforas eller inte.

Utdrag ur riktlinjerna:

I ett tidigt skede av planprocessen (planstart) hills ett mobilitetsmite mellan
kommunen och byggherren. Syftet Gr att mobilitets- och parkeringslosningar ska
blival anpassade till platsen och framja nya innovativa losningar sd att behovet
av att dga och anvinda bil minskar. Syftet Gr ocksd att klargora utredningsbe-
hov och ansvarsfordelning mellan berorda parter.

Vid mobilitetsmotet avgors om det behovs en mobilitets- och parkeringsutred-
ning eller om projektet utgor ett undantag som kan hanteras utan sirskild utred-
ning. Stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret beslutar om limplig hantering
av mobilitet och parkering i samrid med 6vriga berorda forvaltningar, kom-

munala bolag och byggherren.

Mobilitetsmotet ska dokumenteras.

' Mobilitets- och
-------------- V: parkeringsutredning
-~ \

=
o
=3
E
oD
-+
n
3
O:
=3
®
--R=-
7\

<a ! Undantag - 1
A: Ingen utredning

Vid mobilitetsmatet avgors om det behovs en mobilitets- och parkeringsutred-
ning eller om projektet utgor ett undantag som kan ges forenklad hantering
utan sarskild utredning.

Beslut om FKs deltagande i mobilitets- och parkeringsutredningen tas
vid mobilitetsmotet. Om en exploator inte finns dnnu deltar FK alltid i

arbetet med mobilitets- och parkeringsutredningen.

Mobilitetsmotet ska hallas tidigt i processen och sitta agendan for det

fortsatta arbetet med parkerings- och mobilitetsfrigor. Inga bedémningar

eller utredningar krivs innan mobilitetsmotet.
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Beslut om att ta fram mobilitets- och
parkeringsutredning

SBK-plans handlaggare foreslir i projektdirektiv f6r SAM-styr om en
mobilitets- och parkeringsutredning ska genomforas eller ej. Vid SAM-
styr beslutar SBK i 6verenskommelse med TK om genomférande av mobi-

litets- och parkeringsutredning for projektet.

Utdrag ur riktlinjerna:

UNDANTAG - INGEN UTREDNING

I undantagsfall kan ett enklare forfarande tillimpas for att underlitta kom-
plettering av befintlig bebyggelse. Undantaget innebir att den nytillkommande
bebyggelsen ges parkeringstalet noll (for bil) utan sirskild mobilitets- och par-
keringsutredning. I dessa fall dr det sirskilt angeliget att sakerstilla tillrickligt
utrymme for cykelparkering.

Grundlaggande krav om tillginglighet for personer med nedsatt rovelse- eller
orienteringsformaga, samt maojlighet att anordna lastning och lossning* ska
alltid tillgodoses.

Kriterier fér undantag

Undantaget tillimpas vid detaljplaner som uppfyller samtliga nedanstiende

kriterier:

« Fastigheten ligger i direkt nérbet” till god kollektivtrafik®, bra cykelinfra-

struktur®, narbeligen service och andra urbana verksambeter”.

*  Fastigheten ligger i omride A: Innerstaden inklusive Alvstaden, den
utvidgade innerstaden eller i nagon av de utpekade strategiska knutpunk-

terna.

* Ny parkering inom eller i nirheten av fastigheten medfor negativ paver-
kan pa friytor eller forsamrade gardsmiljder.

*  Projektet utgor komplettering av befintlig bebyggelse inom befintliga
strukturer t.ex. pd-, till- eller ombyggnad av befintliga hus eller "infill”
mellan befintliga byggnader.

*  Projektet omfattar maximalt 30 ligenheter eller 3000 m2 BTA” for bosti-
der och/eller 1000 m® BTA* for verksambeter/lokalyta.

*  Byggherren dtar sig att tillbandahdlla ett baspaket med mobilitetsitgirder.

ANVISNINGAR TILL - RIKTLINJER FOR MOBILITET OCH PARKERING | GOTEBORGS STAD 11



Om projektet uppf_yl[er samtliga kriterier ovan, men byggherren dnda vill
uppfora parkeringsplatser kan det accepteras om det bedoms majligt utan stor
negativ paverkan pd  friytor eller gardsmiljer. Ett parkeringstal om hogst o,25
parkeringsplatser per ligenhet far uppforas inom ramen for undantagskrite-
rierna. Onskar byggherren uppfora fler bilplatser ska behovet av parkering

utredas i en mobilitets- och parkeringsutredning.

Mobilitetsatgirder ska utforas och bekostas av byggherren och regleras i avtal

mellan byggherren och kommunen.

Stadsbyggnadskontoret beslutar i Gverenskommelse med trafikkontoret om
undantaget ar tillampbart i varje enskilt fall.
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MOBILITETS- OCH
PARKERINGSUTREDNING

Utdrag ur riktlinjerna:

1 de flesta drenden tar kommunen fram en mobilitets- och parkeringsutredning
i samverkan med byggherren. Syftet dr att bedoma limpliga mobilitetsitgdrder
och lampligt utrymme for parkering av bil och cykel. Utredningen ska sarskilt
belysa faktorer som kan minska behovet av att iga och anvinda bil. Ofta bor

utredningen omfatta ett storre geografiskt omride dn enbart detaljplaneomri-
det.

Arbetsprocessen har fyra steg: Forst avgors vilket normalspann som dr relevant
for projektet. Direfter bedoms liget i staden mer i detalj, projektets specifika

forutsattningar och majliga mobilitetslosningar.

Resultatet av utredningen utmynnar i en projektspecifik losning for vilka
mobilitetsitgirder och vilket utrymme for parkering av bil och cykel som ska
tillgodoses.

Byggnadsnimnden beslutar om limpliga losningar for mobilitet och parkering i
detaljplaner. Infor byggnadsnimndens beslut samrider stadsbyggnadskontoret
med trafikkontoret, 6uriga berorda forvaltningar, kommunala bolag, berérd
byggherre m.fl. och tar fram forslag till projektspecifika mobilitetslisningar och
parkeringstal. Parkeringstalen faststills formellt i beslut om bygglov.

Mobilitets- och parkeringsutredningen ska visa pa limpliga mobilitetsét-
girder” och lampligt utrymme for parkering av bil och cykel. I en mobili-
tets- och parkeringsutredning ska analyssteg 1-3 utforas. Analyssteg 4 dr
frivilligt f6r exploatoren.

I detaljplan finns inte méjlighet att utreda alla eventuella scenarier som
en flexibel detaljplan kan méjliggéra rérande parkeringsbehovet. Mobi-
litets- och parkeringsutredning i detaljplaneskedet ska dirfor utforas
utifrin det mest sannolika anvindningsscenariot, oftast enligt exploato-
rens bebyggelseforslag eller enligt planbesked. SBK-planchef avgor vilket
anvindningsscenario som ska anses vara det mest sannolika utifrin de
forutsittningar som redovisas i GEM™processens BP1, projektdirektivet.
Vid dndring av projektet kompletteras mobilitets- och parkeringsutred-
ningen efter behov.

1

Ce Normalspann )
2 <

CE Lagesbedomning )

3 . l .
Projektanpassning )

- <
CEMobilite‘tslé')sningar)

Analysstegen for en mobilitets- och

parkeringsutredning.
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Mallar for utredning och avtal

Mallar £6r innehall i mobilitets- och parkeringsutredning och mobilitets-

avtal* finns hos TK, pé stadens hemsida, www.goteborg.se och som bilaga

till dessa anvisningar.

Granskning av mobilitets- och
parkeringsutredning

Mobilitets- och parkeringsutredningen kan tas fram av antingen kommu-
nen eller exploatér/byggherre och ska anpassas efter projektets komplex-
itet. Utredningen ska alltsd hallas si enkel som méjligt. D4 en mobili-
tets- och parkeringsutredning tas fram som underlag till en detaljplan ska

alltid SBK och TK delta i processen. TK ska alltid granska mobilitets-

och parkeringsutredningen.

En mobilitets- och parkeringsutredning som upprittas av byggherre infor
bygglovsansokan ska remitteras till TK-bygglov, enhetschef om det krivs
for att handligga bygglovsirendet.

SBK-bygglov ska kriva att byggherren reviderar eller tar fram en ny
mobilitets- och parkeringsutredning om det bedoms nédvindigt for att
handligga bygglovsirendet.

Analyssteg 1-4 med slutsats i varje steg

Mobilitets- och parkeringsutredning ska innehilla tydliga stillnings-
tagande till vilka parkeringstal® som har bedomts i varje analyssteg av
utredningen. Parkeringstal ska redovisas efter varje analyssteg, det vill
siga efter val av normalspann®, ligesbedémningen, projektanpassning och
mobilitetsitgirder* (om exploatéren/byggherren avser att skriva avtal om

mobilitetsitgirder). Det dr dock sirskilt viktigt efter analyssteg 3 och 4.

Analyssteg 1 Analyssteg 2 Analyssteg 3 Analyssteg 4
Zon | Startvdrde | Lokalt torg | Ligesbedomning | Projektanpassning | BAS *
A — A - — 3x
_'
0,5 > 005 N 005 | @005|™005
B — 0 — —» 3x
— a
0,6 005 N 005 | 005|005
C g N4 e N4 > 3x
0,8 00s | ¥ o1 S 005 | 005|005
D “ = 0 - —» 3x
_}
1,0 0,1 K 0,1 ~ 0,1 K 0,05 K 0,05
— — — — —
E 1 00
Tabellen visar méjliga avdrag och eventuellt tilligg for parkeringstalet for fler- 4 Justering i respektive

bostadshus i respektive analyssteg.

analysste,
¢ yssteg
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ANALYSSTEG T- NORMALSPANN

ANALYSSTEG 1 - NORMALSPANN

Viljnormalspann®utifrinvar detaktuella projektetliggeristaden. Utgangs-
punkt dr kartorna f6r normalspann® i riktlinjerna for mobilitet- och par-
kering. Kartorna med normalspann® finns ocksa tillgingliga digitalt som
GIS-skikt i GO-kart* for att littare kunna lokalisera ett projektomrades*
lige.

Utdrag ur riktlinjerna:
Avsteg fran normalspannen

1bland dr det limpligt att antingen under- eller Gverstiga normalspannet for
antal parkeringsplatser. I dessa fall ska kommunen och/eller byggherren doku-
mentera motiv och konsekvenser av valt parkeringstal. Om normalspannet
Gverstigs ska kommunen eller byggherren sirskilt klarligga varfor andra mobi-
litetslosningar dn bilparkering inte forvintas tillgodose verksambetens eller de
boendes mobilitet.

Om en byggherre onskar mer eller mindre utrymme for parkering dn vad kom-

munen bedomer limpligt ska detta dokumenteras.

Tre strategiska knutpunkter har identifierats, Angered centrum, Gam-
lestaden och Frolunda torg. De roda ytorna illustrerar zon A vid respek-
tive strategisk knutpunkt.

Angered

Shadogatan
s

2

<E Lagesbedomning )

3 - . - -
Projektanpassning )

&
Mobilitetslésningar)

P
L

‘\
Dt 5B
wta 0-10 0-25
r— @@

ot iptsorpo 1000 BTA

Normalspann for parkeringstal for
flerbostadshus respektive verksam-
heter, antal bilplatser per ligenhet
respektive per 1000 BTA™ for verk-

sambeter.

Bilder frin "Riktlinjer for mobilitet-
och parkering i Goteborgs Stad” finns

ocksd sist i dessa anvisningar.
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ANALYSSTEG T- NORMALSPANN

R~
SRR =
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LSY 4 - — = || e
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De réda ytorna illustrerar zon A vid respektive strategisk knutpunkt.
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ANALYSSTEG 1T- NORMALSPANN

Hantering av grans mellan zoner N ZdnlE 5\*
Grinserna frin kartorna med normalspann® dr att betrakta som skarpa T . e
grinser. Om projektomréadet™ 6verlappar en zongrins ska den ligre zonen \ Zon C
f6r normalspann generellt viljas. For geografiskt storre projektomriden e \

\ \
kan SBK-planchef besluta att delar av projektomréidet ska hanteras med L \ ~

N \,
olika normalspann. X \" 4 ‘.\ Zon P
Y \ PRGN
? N N </’/ 2 N

I exemplen illustreras fem olika projektomraden i forhallande till zon A, :" A /\ G

BochC,Doch E.

Exempel 1.

Projektomradet” ligger helt inom zon A. Normalspann® f6r zon A viljs.

Exempel 2:

Projektomriden markerade med grin

Projektomradet ligger helt inom zon D. Normalspann £6r zon D viljs. o
kantlinje

Exempel 3:

Projektomradet ir delvis inom zon A, B och C. Delarna inom varje zon

ir forhallandevis lika till storlek. Normalspann f6r den ligsta zonen bor

viljas, det vill siga zon A. SBK-planchef ir slutligt beslutande av vilket

normalspann som ska véljas.

Exempel 4.

Projektomradet ligger huvudsakligen inom zon C, men en mindre del av
projektomradet ligger inom zon B. For projektomrédets storre del viljs
normalspann fér zon C, fér den mindre zon B, om SBK-planchef bed-

mer det lampligt.

Exempel 5:
Projektomradet ligger helt inom zon E. Normalspann for zon E viljs, dvs

0,0.

Byggherrens ansvar

Da en byggherre sjilv upprittar mobilitets- och parkeringsutredning dr
det dennes ansvar att forsikra sig om vilket normalspann® projektet ska
tillhora. Detta gors limpligen genom kontroll i SBKs digitala kartor
som ir tillgangliga for allmédnheten via SBKs kundcenter, samt genom
avstimning med SBK-bygglov. TK-bygglov har vid sin granskning
tolkningsféretridde for valet av normalspann i de fall en byggherre sjilv

genomfort en mobilitets- och parkeringsutredning.
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Bilparkering

Utdrag ur riktlinjerna:

Parkeringsplatser for bil ska utformas i enlighet med parkeringspolicyn. Dérut-
dver ska det vara mojligt att ladda elfordon pa kvartersmark vid flerbostadshus,

handel och verksambeter av olika slag.

Bostader
Flerbostadshus

Utdrag ur riktlinjerna:

L det forsta steget avgors vilket normalspann som ska ligga till grund for bedom-
ningen om lampligt parkeringstal for bil. Det gors genom att projekter lokalise-
ras till ett av de omriden som markeras pa kartan pi nésta sida. Kommunens
yta dr indelad i fem typer av omriden med normalspann for parkeringstal for
flerbostadshus (A-E). Det 6vre virdet i normalspannet utgor startvirde for
den projektspecifika bedomningen av mobilitet och parkering. I efterfoljande

analyssteg preciseras lamplig nivd inom normalspannet.

Normalspannen inkluderar bescksparkering. De dvre virdena i intervallen
ligger ungefir i niva med genomsnittligt bilinnehav bland hushall i flerbostads-
hus i aktuell del av staden. De nedre virdena i intervallen utgor lamplig nivd
om de efterfoljande tre analysstegen visar pa god sammanvigd tillginglighet
och god mobilitet utan egen bil.

Normalspannen for flerbostadshus utgir fran genomsnittlig fordelning av
ligenhetsstorlekar. Om endast bruttoarea (BTA) dr kind Gversitts den till
motsvarande antal ligenheter av genomsnittsstorlek. De geografiska omriden
som anvinds baseras pd Goteborgs stads Gversiktsplan och strategi for uthygg-

nadsplanering.

A. Innerstaden inkl. Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunk-
ter

For innerstaden inklusive Alvstaden, den utvidgade innerstaden och de stra-
tegiska knutpunkterna tillimpas ett normalspann pa o,2 - o,§ bilplatser per
lagenhet i projekt med ett genomsnitt av ligenhetsstorlekar.

B. Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomriden i mellanstaden.

Inom de prioriterade uthyggnads- och kraftsamlingsomridena tillimpas ett
normalspann pd 0,3 - 0,6 bilplatser per ligenhet i projekt med ett genomsnitt
av ligenhetsstorlekar.

C. Mellanstaden i 6vrigt
Inom mellanstaden i 6vrigt, dvs. utanfor prioriterade uthyggnads- och kraft-

samlingsomrdden tillimpas ett normalspann pa o, 4 - 0,8 bilplatser per ligenhet

i projekt med ett genomsnitt av ligenhetsstorlekar.
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D. Owriga delar av Goteborgs stads fastland

Inom 6vriga delar av Géteborgs stad, (fastlandet utanfoér Mellanstaden)
tillimpas ett normalspann pa o,5 — 1,0 bilplatser per ligenhet i projekt

med ett genomsnitt av ligenhetsstorlekar.

E. Skérgard utan fysisk forbindelse till fastland
Inom skirgarden tillimpas parkeringstalet noll. For de bebyggda delarna

av sodra skdrgirden som idag har parkering vid Saltholmen, giller detta

tills det finns en varaktig 16sning for ytterligare parkeringsplatser for bil.

Startvirdet ska utga frin det 6versta ldget i intervallet. Det vill sdga f6r nor-
malspannet™izon A, 0,2 — 0,5 utgir vidare bedémningar fran parkerings-
talet” 0,5 som startvirde. Ett ligre parkeringstal® kan nis efter eventuella

avrikningar i analyssteg 2-4.

Kategoriboenden

Parkering for kategoriboenden ska sittas nira noll* i zon A. Detta innebir
0,05 parkeringsplatser for bil per bostad, totalt f6r boende och besokande.
Vid kategoriboenden med personal beddms parkering f6r personal utifran

platsens forutsittningar och verksamhetens behov.

Studentbostidder och vissa andra kategoribostidder kan dven utanfor Alvsta-
den, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter ha parkeringstal som
ir ldgre dn normalspannet for flerbostadshus. For studentbostider i zon
B, C och D siitts parkeringstalet o,1 under den ligsta delen av respektive
normalspann, det vill siga f6r zon B 0,2, zon C 0,3 och zon D o,4. Fér zon

E giller dven for kategoribostider parkeringstalet o,0.

Utdrag ur riktlinjerna:

I innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knut-
punkter bor parkeringstalet for kategoriboenden sisom exempelvis student-,
ungdoms- och forskarbostider, trygghetsbostider/ildreboende och BMSS-bo-
ende (Bostider med sirskild service) sittas nira noll. Grundliggande krav om
tillginglighet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga, samt

majlighet att anordna lastning och lossning™ ska alltid tillgodoses.

For studentbostider och vissa andra kategoribostider kan dven utanfor Alo-
staden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter ha parkeringstal som

ar lagre dn normalspannet for flerbostadshus.
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Zon

Startvarde

0,5

B 0,6
C 0.8
D 1,0
E

0,0

Modjliga startvirden att vilja i ana-

lyssteg 1 - normalspann for flerbo-

stadshus.
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En- och tvabostadshus

Utdrag ur riktlinjerna:

For en- och tvibostadshus ska utrymme sikerstillas for parkering, angoring,
lastning och lossning®. Detta medfor att utrymme ska tillgodoses for minst en
(1) bilplats inom eller i nirheten av fastigheten.

For en- och tvibostadshus efterstrivas samlokalisering och samnyttjande* av
bescksparkering, dir sa bedoms majligt. Utrymme for o,1 bescksplatser per
bostad ska anordnas. Om det saknas maijlighet till besoksparkering i naromri-
det ska utrymme for minst en (1) besoksparkeringsplats finnas pd tomten (dvs.
totalt tvd bilplatser per bostad).

Verksamheter

Kontor och handel
Utdrag ur riktlinjerna:

Efterfragan pa parkering vid handel varierar beroende pa typ av handel samt
geografiskt lige. Vid dagligvaru/mndel* dar normalt efterfrigan storre dn vid
andra verksambeter eller annan handel. Vid dagligvarubandel* bor déirfor

foretridesvis de hogre virdena i intervallen for handel tillimpas.

Omride Kontor | Handel

Innerstaden inkl. Alvstaden, utvidgad innerstad |  o-5 0-13

och strategiska knutpunkter

Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsom- [ o-10 0-25
riden samt mellanstaden i 6vrigt.

Ovriga delar av Géteborgs stads fastland o-15 0-35
Skirgéird utan fysisk férbindelse till fastland. ) o

Normalspann for bilparkering vid kontor och handel. Antal bilplatser per rooo
m? BTA*,

Vilj normalspann® utifran projektomradets™ lige i staden. Startvirdet ska

utga frin det Gversta liget i intervallet.
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Férskolor och skolor
Utdrag ur riktlinjerna:

For forskolor och skolor ska limpligt utrymme for parkering bedomas i
varje enskilt fall. Vid forskolor ska alltid anordnas lampligt utrymme for
lastning och lossning™ pd eller i ndrbet av tomten. Dérutiver giller grund-
laggande krav om tillganglighet for personer med nedsatt rorelse- eller

orienteringsformaga.

I innerstaden inklusive Alvstaden, den utvidgade innerstaden och stra-
tegiska knutpunkter, bor utrymme fo"r parkering utéver ovan angivna

andamdal hillas nara noll.

Saknas tillrickliga utrymmen for att ordna bide friyta for barn och par-
kering ska alltid friyta prioviteras.

Om det aktuella projektet ligger i zon A ska parkeringstal® for bil vara
nira noll* for forskolor och skolor. Det innebir:
0,3 parkeringsplatser f6r bil per forskoleavdelning (foralt for personal
samt hamining/limning).
1,0 parkeringsplatser for bil per 100 elever i grundskola (fozalt for per-

sonal samt hiamtning/limning).

Ovriga verksamheter

Utdrag ur riktlinjerna:

For ovriga verksambeter sasom exempelvis industri, sjukhus, vardcentra-
ler, hotell, konferensanliggningar m.m. ska limpligt utrymme for parke-
ring bedomas i varje enskilt fall.

I innerstaden inklusive Alvstaden, den utvidgade innerstaden och strate-
giska knutpunkter bir parkeringstalet utgda frin normalspann for kontor

dven for flertalet andra verksambeter, exempelvis virdcentraler och skolor.

SBK avgor limpligt startvirde efter dialog med berorda forvaltningar och
bolag samt byggherren.
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Cykelparkering

Utdrag ur riktlinjerna:

Cykelparkeringars kapacitet och kvalitet ska sikerstillas i samband med
detaljplaner och bygglov.

GOD KVALITET PA CYKELPARKERING

God kvalitet pi cykelparkeringen dr viktigt for att cykeln ska bli ett enkelt och
smidigt alternativ och for att minska risk for stold. Avtal om mobilitetsitgirder
kan rymma dtgirder for att 6ka cykelns attraktionskraft som fardmedel. For
att raknas som mobilitetsitgird ska det handla om dtgirder som dr utover det

som kan anses vara baskrav/normal nivd for att framja cykel som fardmedel.

Cykelparkeringars kvalitet bedoms utifran foljande kriterier:

* Narbhet till viktiga entréer*

* Lokalisering i relation till narbeligna cykelstrik

* Stoldsikerhet som motsvarar forvintad uppstillningstid

* Viderskyddat vid uppstillningstider langre in ett par timmar

* Kapacitet som tillgodoser efterfragan, bide avseende antal platser och tillrick-
ligt utrymme for olika typer av cyklar sisom lidcyklar och cykelkirror

* God upplevd trygghet och komfort

* Enkel laddning av elcyklar
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Bostader

Utdrag ur riktlinjerna:

FLERBOSTADSHUS OCH KATEGORIBOENDEN

For flerbostadshus med genomsnittlig ligenhetsfordelning krivs minst tvd
cykelplatser i cykelrum eller forrad per ligenhet samt ytterligare minst o, 5 cykel-
platser per ligenhet for besckare eller tillfillig anvindning av boende. Cykel-
platserna for besékare eller tillfillig anvindning av boende ska placeras i nira

anslutning till husets entréer.

Parkeringstalet” for cykel utgdr frin genomsnittligt antal boende per ligenhet
i flerbostadshus (cirka 1,8 boende per ligenhet). Vid kind ligenhetsfordelning
med dvervigande del* sma ligenheter sinks parkeringstalet utifrin forvintat
antal boende per ligenhet. Vid kind ligenhetsfordelning med 6vervigande del*
stora lagenheter* hijs parkeringstalet pa motsvarande sitt. Detta blir sirskilt
relevant vid olika former av kategoriboenden exempelvis student-, ungdoms-
och forskarbostider, trygghetsbostider/ildreboende och BMSS-boende (Bosti-

der med sarskild service).

Limpligt utrymme for lastcyklar och cykelkirror ska sikerstillas.

EN- OCH TVABOSTADSHUS

For en- och tvdabostadshus anges inga parkeringstal for cykel, da det inte anses
nédvindigt att reglera fragan.

Parkeringstal® f6r cykel dr 2,5 cykelparkeringar per ligenhet vid genom-
snittliga ligenhetsstorlekar™ I analyssteg 3, projektanpassningen kan

detta utgingsvirde komma att justeras.

Verksamheter

Utdrag ur riktlinjerna:

For verksambeter av olika slag ska parkering for cykel anordnas si att efter-
fragan vid veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med trafikstrategins mal om
cykelanvindning. Det medfor normalt cykelparkeringsplatser for 20-40 % av

antalet samtidiga besokare till och anstillda vid verksambeten.

For bedomning av vad 20-40 % innebir f6r det specifika projektet hinvi-
sas till analyssteg 3.
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ANALYSSTEG 2 - LAGESBEDOMNING

Utdrag ur riktlinjerna:

L det andra steget analyseras den specifika platsens lige i staden mer i detal]. Hur
blir den sammanvégda tillgingligheten™ och hur kan méinniskors vardagsliv
fungera i omrdder?

Parkeringstalet sinks jamfort med startliget i den ovre delen av normalspan-
net vid god sammanvagd til[gdngligbet*, dus. direkt narhet™ till god kollektiv-
tmﬁ,é*, bra cykelinfmsz‘ruktur*, service och andra urbana verksambeter™ eller
T andra forutsattningar som underlattar en god mobilitet, exempelvis bilpool* )
néaromradet. Vid planerade forindringar i omridet avses den framtida sam-
manvigda tillgingligheten, inte nuliget. Samtliga aspekter bor vara uppfjlllda
for att parkeringstalet ska sankas.

Vid bristfillig sammanvigd tz'llgdnglz'gbet* ligger parkeringstalet kvar i den

ovre delen av normalspannet.

Parkeringsvillkor pa allmdin plats och kvartersmark inaromridet bor klarliggas
(1 ledig kapacitet i befintliga anliggningar, gratis eller lag kostnad for parkering
pd gatumark mm). Ledig kapacitet bor om méjligt samnyttjas. Om parkering
pa allman plats ar underprissatt riskerar man att den nytillkommande bebyg-
gelsen belastar omkringliggande gator. Parkering pa gator och annan allmén
plats i naromradet bor dirfor regleras genom avgifter och parkeringstid for att
undvika att boende tar i ansprik platser som dar avsedda som korttidsparke-
ring for besokande till handel och andra verksambeter. Boende i nytillkommen
bebyggelse bor inte medges boendeparkering pa gatumark.

Mojligheter till gemensamma losningar i ndromridet bor efterstrivas.

Ta reda pa vilket utbud av service® och andra urbana verksamheter, kol-
lektivtrafik, forutsittningar for cykel, gatuparkering, parkeringsanligg-
ningar®, bilpool mm. som finns inom utredningsomradet. Finns det ledig
kapacitet i parkeringsanldggningar® inom utredningsomradet och/eller dr
det mojligt att samnyttja befintliga eller nyskapade parkeringsplatser?.

Vid planerade férandringar i omréidet avses den framtida sammanvigda
tillgédngligheten, inte nuldget. Det innebir att ligesbedémningen utgar
frin planerade dtgirder i utredningsomradet och projektomradet™ (exem-
pelvis ny infrastruktur, hillplatslige, titare avgingstider, ny service® etc).
De étgirder som tas med i ligesbedémningen bor ha avsatta medel i for
atgirden relevant budget, exempelvis SBKs budget, TKs budget, eller

regional/nationell plan f6r infrastruktursatsningar.

Parkering for befintlig bebyggelse tas i ansprak

Bedém om projektet paverkar befintlig bebyggelse eller parkering inom
utredningsomridet®. Tas befintliga parkeringsplatser i ansprak for bygg-

nationen? Bedom i sé fall hur manga av dessa platser som bor ersittas.

24 ANVISNINGAR TILL RIKTLINJER FOR MOBILITET OCH PARKERING | GOTEBORGS STAD



ANALYSSTEG 2 - LAGESBEDOMNING

Om befintliga bostdder eller verksamheter i nuldget har ett hogre parke-
ringstal 4n vad nuvarande riktlinjer anger efter analyssteg 2, kan mellan-

skillnaden betraktas som ledig kapacitet. Detta giller om:

*  Ligesbeddomningen for befintlig bebyggelse dr likartad den f6r projektet.

*  Parkeringsplatserna inte dr fastighetsrittsligt reglerade genom servi-

tut eller dylikt. D4 méste samtliga parkeringsplatser dterskapas.

I 6vriga fall maste endast det antal platser som motsvarar nuvarande riktlin-
jer aterskapas. Kommunen kan vilja att lita befintliga bostider eller verk-

samheter behilla fler platser tillsvidare om omradet kan utformas vil.

Vid behov fors dialog med TK-daglig och P-bolaget om underlag for
att ge en helhetssyn pa niromradet och eventuella regleringar som kan

krivas av gatumark/allmin platsmark till £5ljd av projektet.

Utredningsomrade
Utdrag ur riktlinjerna:

Ofta bor utredningen omfatta ett storre geografiskt omride in enbart detalj-
planeomridet.

Utredningsomradet™ utgor generellt en radie av 400 meter frin projekt-
omridets* grins. Det anpassas efter fysiska barridrer, exempelvis jirnvig,
motorvig eller vattendrag och efter storre utbud eller funktioner si som
en bytespunkt for kollektivtrafik, storre dagligvaruhandel® eller parke-
ringsanliggning® med gratis eller underprissatt parkering. Utbredning
och avgrinsning for utredningsomridet” ska redovisas med tydlig kart-

bild och motiveras i mobilitets- och parkeringsutredningen.

Figuren redovisar tre olika beddmningsscenarier, ett "normalscenario”
med cirka 400 meters radie, ett scenario med barriir som gor det orimligt
att utreda tillgdnglighetslosningar vister om projektomradet, och ett sce-
nario dér en plats med storre utbud av service® eller viktig funktion ligger
strax utanfor 400 meters radien (upp till cirka 600 meter) och utrednings-
omradet™ dirfor utokats.

Bildexempel for hur utredningsomride* avgrinsas for ett projektomride/fastighet.
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Analyssteg 2
Zon |Lokalt torg | Lagesbedomning
8 - \_"’ 0,05
’ - \_” 0,05
- \‘0,05 \_; 0,1
° \‘0,1 \_: 0,1
E — —

Analyssteg 2 - Ligesbedomningen ger
olika avdrag for flerbostadshus bero-
ende pa vilken zon projektet ligger
i. Zon A och B ges avdrag med o,05
mot startvdrdet. Zon C och D ges o, 1
i avdrag mot startvirdet, men avdrag
kan ocksd goras for ndrbet till ett lokalt
torg*, med 0,05 i zon C och 0,11 zon

D.

Bilparkering

Bostader
Ligesbedémningen kan ge avdrag i tva delar; Vid god sammanvigd till-

ginglighet* och om det ligger i direkt nirhet” till ett lokalt torg* (géller
zon C och D).

Nir ligesbedomningen visar god sammanvigd tillgidnglighet™ ges projek-
tomriden i zon A och B avdrag med 0,05 mot startvirdet, och projektom-
radenizon C och D ges o,1 i avdrag mot startvirdet. Vid direkt narhet*
till ett lokalt torg* ges avdrag med 0,05 i zon C och o,1 i zon D.

Verksamheter

Avdrag kan goras om det finns eller skapas bra férutsittningar att ta sig
till platsen med kollektivtrafik respektive gang och cykel. SBK avgér
eventuella limpliga avdrag efter dialog med berérda férvaltningar och

bolag samt byggherren.

Cykelparkering

Bostader
Parkeringstalet® t6r cykel kan héjas om utrymmet £6r bilparkering
begrinsas eller minskas pd grund av att projektomradets* lige ger goda

torutsittningar for cykel.

Parkeringstalet™ for cykel kan sinkas om férutsittningarna for att ta sig
till platsen med cykel dr diliga och inte bedoms kunna férbittras. SBK
avgor eventuell limplig justering efter dialog med berdrda forvaltningar

och bolag samt byggherren.

Verksamheter

Parkeringstalet™ for cykel kan hojas om utrymmet for bilparkering
begrinsas eller minskas pd grund av att projektomradets* lige ger goda
forutsittningar for cykel.

Parkeringstalet® for cykel kan sinkas om forutsittningarna for att ta sig
till platsen med cykel dr diliga och inte bedoms kunna forbittras. SBK
avgor eventuell limplig justering efter dialog med berérda férvaltningar
och bolag samt byggherren.
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ANALYSSTEG 3 - PROJEKTANPASSNING

I projektanpassningen virderas projektets innehill (nyttjandet av bygg-
nader och forvintad utbyggnad) samt moéjligheterna till samnyttjande* av
parkeringsplatser.

Utdrag ur riktlinjerna:

Forutsattningar for att losa toppar i parkeringsbelastningen bor klarlaggas. (_
Samlokalisering, samnyttjande®, servitut eller parkeringskop* bor efterstrivas

for att minska utrymmet for bilparkering. Forutsittningar for att fi hog kost-
nadstickning for bilparkeringen bor ocksd klarliggas. Kostnader for parkering
bor belasta den som nyttjar parkeringsplatsen.

Det parkeringstal® som projektanpassningen ger ska tydligt framga av
mobilitets- och parkeringsutredningen och blir gillande for projektet om
mobilitetsavtal® inte tecknas. Vid fastighetsbildning utgar Lantmiteriet
ifrdn det parkeringstal som finns redovisat for analyssteg 3 alternativt

analyssteg 4, om mobilitetsavtal® tecknats.

Bilparkering
Bostader
Utdrag ur riktlinjerna:

Parkeringstalet” sinks jamfort med resultatet av ligesbedomningen vid:

* Kind ligenhetsfordelning, med 6vervigande del* sma ligenheter (1-2 rum . Analyssteg 3
och kok med normal yta per rumsenhet) och/eller

*  Sirskilt goda majligheter till samnyttjande av bilplatser eller annan pro- ) .
_ E I i Zon |Projektanpassning
Jektspecifik forutsittning som kan forvintas ge lig efterfragan pa bilparke-
ring A 4
™ 0,05
Parkeringstalet hojs jamfort med resultatet av ligesbedomningen vid: B b
4
* Kind ligenhetsfordelning, med 6vervigande del* stora ligenheter (minst 4 pV 0,05
rum och kok) och/eller C Yo
o Sirskilt diliga majligheter till samnyttjande av bilplatser. ? 0,05
D at
Projektanpassningen kan ge avdrag, pislag eller kvarsta oférindrat mot M 01
parkeringstalet” efter normalspannet® och ligesbedomningen. Avdragen/ E -
paslagen beror pa vilken zon projektet ligger i. I Zon A, B och C kan det

bli avdrag med 0,05 och i zon D med o,1. Analyssteg 3 - projektanpassningen

Avdrag/paslag ges for antingen ligenhetsférdelningen eller sirskilda for- ger olika avdrag beroende pa vilken
utsittningar for samnyttjande®. Ett dubbelt avdrag eller paslag kan inte zon projektet ligger i. Zon A, B och C
ges, dven om kriterier f6r de bada bedémningarna skulle vara uppfyllda. ges avdrag med o,05. Zon D ges o,1

. . ; .. N i avdrag.
Justera parkeringstalet f6r bostider om den féreslagna exploatering inne- S

bir en 6vervigande del” stora eller smi ligenheter. Om en 6vervigande
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del” av ligenheterna dr smé gors ett avdrag, och om en évervigande del av

ligenheterna dr stora gors ett tilligg pd parkeringstalet.

I riktlinjerna ndmns “sdrskilt goda méjligheter till samnyttjande” och

“sirskilt diliga mojligheter till samnyttjande” som skil f6r avdrag eller
paslag pé parkeringstalet. For bostider ska detta tolkas som att det ska
rada speciella férhallanden for samnyttjande®. En viss grad av samnytt-

jande dr redan medriaknad i normalspannen®.

Sdrskilt gynnsamt med samnyttjande dr det sannolikt sillan da parkering
ar avsedd f6r boende, di parkeringspolicyn anger att boende ska kunna fa
tillgdng till en dygnetruntplats.

Sdrskilt daliga forutsittningar rader da projektet pavisar ett hogt behov
av tillging till egen bil eller da projektet forutsitter fasta forhyrda parke-
ringsplatser.

Verksamheter

Avdrag fran virdet efter analyssteg 2 ges om det finns goda mojligheter
till samnyttjande® eller om verksamheten har andra specifika forutsitt-

ningar som minskar behovet av parkering for bil.

Vid stora parkeringsanldggningar® som delas av flera aktorer utan fasta
platser finns ofta stor potential till samnyttjande. Parkeringsk6p* och par-
keringsavtal® kan anvindas for att reglera samnyttjande och undvika krav
pa att nyanldgga parkeringsanldggningar nir det 4r mojigt att samnyttja
platser. Samnyttjande® dr ocksa limpligt da verksamheters efterfrigan pa
parkering skiljer sig at i tid, exempelvis en skola och en idrottsanliggning.
SBK bedémer eventuellt limpligt avdrag efter dialog med berdrda f6r-
valtningar och bolag samt byggherren.

Vid dagligvaruhandel” bor foretridesvis de hogre virdena i intervallen

kvarstd om inte parkeringsplatserna kan samnyttjas med andra aktorer.

Mindre verksamheter med begrinsat antal besokare eller dir kundkrets
férvintas vara av huvudsakligen lokal eller icke bilburen karaktir bor ges

parkeringstal for bil som dr mycket liga eller noll.
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Forskola och skola

Utdrag ur riktlinjerna:

For forskolor och skolor ska limpligt utrymme for parkering bedomas i varje
enskilt fall. Vid forskolor ska alltid anordnas lampligt utrymme for lastning
och lossnin g* pd eller i ndrbet av tomten. Dirutéver giller grundliggande krav

om tillginglighet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga.

I innerstaden inklusive Alvstaden, den utvidgade innerstaden och strategiska
knutpunkter, bor utrymme  for parkering utover ovan angivna dndamdil hillas

ndra noll.

Saknas tillrickliga utrymmen for att ordna bade friyta for barn och parkering
ska alltid friyta prioriteras.

For forskolor i zon A giller nedan beddmningsforfarande.

e :
God sammanvigd h \ End?st Parkerlpgsplatser
tillgénglighet ’ ff)r roroelsehlndrade
\ krivs pa kvartersmark
[ Allmén parkering finns )
och ricker/kan —
Bristfillig sammanvigd - - \ samnyttjas J
[ tillginglighet ]—}(Parkermgsplatser kréavs
rParkeringsplatser kréivs) Parkeringstal =
pa kvartersmark 0,3 platser per avdelning

Hogskola och gymnasieskola dr ur parkerings- och mobilitetshinseende
att betrakta som kontorsindamal. Antalet anstillda (dvs ej studenter/

elever) vid skolan dr dimensionerande for parkeringstalet™.

Cykelparkering

Bostader

Vid 6vervigande del” stora ligenheter hojs parkeringstal for cykel till 3,0
cykelparkeringar® per ligenhet och vid 6vervigande del sma ligenheter
sinks parkeringstalet till 2,0 cykelparkeringar® per ligenhet. Vid katego-
ribostdder kan dvervigas ligre cykelparkeringstal.

Lagenhetsfoérdelning Parkeringstal cykel
(cykelparkeringar/ldgenhet)
Overvagande del* sma 2,0
ldgenheter*
Normal férdelning av 2,5
ldgenheter
Overvégande del* stora 3,0
l[dgenheter*

Tabell for cykelparkering bostider.
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Verksamheter
Utdrag ur riktlinjerna:

For verksambeter av olika slag ska parkering for cykel anordnas si att efter-
fragan vid veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med trafikstrategins mal om
cykelanvindning. Det medfor normalt cykelparkeringsplatser for 20-40 % av
antalet samtidiga besokare till och anstillda vid verksambeten.

Limpligt utrymme for parkering av cykel ska bedomas i varje enskilt fall
utifran platsens och projektets specifika forutsittningar. Ibland kan ett hogre
parkeringstal behdvas for att nd trafikstrategins omridesvisa mal om trafik-
fordelning. Byggherren ska redovisa hur forvintad efterfrigan och god kvali-
tet pa cykelparkering ska tillgodoses. Utredningen ska baseras pi en analys av
befintlig och planerad cykelinfrastruktur i ndiromradet utifran inriktningen i
Goteborgs parkeringspolicy, trafikstrategi och cykelprogram for en nira storstad

201§-2025.

For arbetsplatser ska cykelparkering primdrt anordnas viderskyddat inombus
eller i ndra anslutning till entréer. For besokare ska cykelparkering uppforas i

anslutning till entréer med for dess indamal anpassad kvalitet.

Vid skolor bor cykelparkering anordnas viderskyddat for bide elever och per-
sonal.

Skolor och férskolor

Cykelparkering® vid utbildningslokaler ska ordnas efter verksamhetens
behov och dess lige i staden. Om det rader goda méjligheter att resa kol-
lektivt till skolan ska detta beaktas. Finns det liten eller ingen tillgang till
bilparkering bor generellt ett hogre parkeringstal f6r cykel viljas.

For forskolor kan parkeringstal for cykel sittas relativt ligt. Detta da det
frimst dr personal, himtning och limning samt eventuell dagsparkering
for forildrar som dr aktuellt.

For grundskolor kan beddmningen utgi ifrin att de hogre drskurserna
har en relativt hog andel cyklande elever, medan de ligre drskurserna ir
mer att jaimféra med forskola. Eleverna bor ofta inom samma stadsdel och
har rimligt cykelavstind till sin grundskola, vilket 6kar incitamenten att

cykla.

For gymnasieskolor dr upptagningsomridet for elever generellt storre dn
tor grundskolor, och transportstrickan saledes lingre. Dessutom erbjuds
eleverna skolkort for kollektivttrafik. Detta gor att gymnasieelever i storre
utstrickning bedéms aka kollektivtrafik framfor att cykla. Cykelparke-

ring* vid gymnasieskolor bedoms dirfér kunna hillas relativt 1ag.

For hogskolor, universitet och annan hégre utbildning kan en stor del av
eleverna forvintas cykla, dock bor beaktas att alla elever pa skolan séllan
ar pa plats samtidigt.

30 ANVISNINGAR TILL RIKTLINJER FOR MOBILITET OCH PARKERING | GOTEBORGS STAD



ANALYSSTEG 3 - PROJEKTANPASSNING

Kontor, handel och évriga verksamheter

Parkeringstalet™ for cykel hojs om projektets inriktning passar for cykel och
sinks om projektets inriktning inte passar for cykel. SBK avgor efter dialog
med berérda forvaltningar och bolag samt byggherren.
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Analyssteg 4 - avtal om mobilitetsit-
gdrder ger avdrag i ett baspaket och ett

stjarnpaket.

ANALYSSTEG 4 - MOBILITETSLOSNINGAR

Utdrag ur riktlinjerna:

I det fjirde steget foreslis losningar for att erhilla god mobilitet. Det aligger
byggherren att utfora mobilitetsitgarderna. Mobilitetsatgirder ska regleras i

avtal mellan byggherren och kommunen.

Mobilitetsitgirder dr ett frivilligt erbjudande till byggherren med ytterligare
en sankning av parkeringstalet om byggherren och staden ingdr avtal om mobi-
litetsatgirder — ju fler och storre dtgirder som avtalas desto storre sankning.
Avtalstiden” ska vara si ling att kommunen bedomer att dtgirderna bidrar
till att paskynda en 6verging till hillbara transporter. I praktiken innebdir det
ofta en avtalstid* om minst 1o dr. Avtalet ska utgéra en bilaga till avtal om
markupplitelse eller exploateringsavtal och ska folja fastigheten. Avtalet ska
inkluderas i bygglovsansckan.

Syftet med mobilitetsitgirder dr att ge nya majligheter till mobilitet och minska
behovet att dga och anvanda bil. Syftet dr vidare att bidra till forutsittningar
for en god ekonomi i bostadsbyggandet och attraktiva stadsmiljoer. Exempel pd
mobilitetsitgirder som kan ge sinkta parkeringstal ar bilpool* eller medlemskap
1 bilpoo/*, lastcykelpool, forstirkt uthud av kollektivtrafik, darlig cykelservice
samt rabatter pa kollektivirafikresande och taxi. Staden dr oppen for nya inn-

ovativa mobilitetslosningar och for tillimpningar av "mobilitet som tjanst’.

Mobilitetsatgarder” som genomférs bor om méjligt goras tillgingliga
dven f6r andra boende och aktorer i omgivningen. Detta giller framfo-
rallt fordonspooler for bil eller cykel.

Bilparkering

Bostader
Mobilitetsatgirder” ger avdrag pa parkeringstalet® i ett baspaket och ett
stjairnpaket, se sidan 34-35. Exakta beskrivningar av de olika mobilitetsit-

girderna finns formulerade i mobilitetsavtalen.

Mobilitetitgirder Baspaket — Samtliga atgirder ska genomforas for att fa
avdrag om o,05 bilplatser/ligenhet.

Mobilitetitgirder Stjirnpaket - Fritt val av atgirder i tre steg. Varje steg
ger avdrag om ytterligare 0,05 bilplatser/ligenhet. Totalt kan mobilitets-
dtgirderna alltsd ge ett maximalt avdrag om o,2 bilplatser/ligenhet.

Avdrag enligt stjarnpaketet sker i tre steg och kriver att man forst har
klarat kraven for baspaketet. Stjarnpaketet bestir av en méingd valbara
dtgirder (med och utan stjdrna). Stjarnatgirderna ir mer kridvande och

ger starka incitament f6r héllbart resande.

32 ANVISNINGAR TILL RIKTLINJER FOR MOBILITET OCH PARKERING | GOTEBORGS STAD



ANALYSSTEG 4 - MOBILITETSLOSNINGAR

* Baspaketet ger ett avdrag om 0,05 bilplatser/ligenhet. Samtliga
dtgirder i baspaketet ska genomforas for att i avdraget.

*  Avdrag om totalt o,1 bilplatser/ligenhet om man ut6ver baspaketet
genomfoér minst tre atgirder ur stjarnpaketet. Minst en av dessa ska

vara markerad med stjirna.

*  Avdrag om totalt o,15 bilplatser/ligenhet om man utover ovanstiende
genomfo6r minst ytterligare tva dtgirder ur stjdrnpaketet. Minst en av

dessa ska vara markerad med stjirna.

*  Avdrag om totalt o,2 bilplatser/ligenhet om man utover ovanstiende

genomfo6r minst ytterligare en valbar atgird som ska vara markerad

. 0,2 avdrag
' 0,15 avdrag
. o, avdrag

0,05 avdrag

med stjirna.

BAsPAKET

Verksamheter
SBK beddmer eventuellt limpligt avdrag efter dialog med ber6rda for-
valtningar och bolag samt byggherren.

Cykelparkering

Bostader

Parkeringstalet for cykel paverkas inte av valda mobilitetsatgirder.

Verksamheter

Parkeringstalet for cykel paverkas inte av valda mobilitetsitgirder.
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PAKET FOR MOBILITETSATGARDER

BASPAKET

Information

Kollektivtrafik

Cykel

Bil

Startpaket till nyinflyttade
Ett mobilitetspaket ska
ordnas till alla boende

vid inflyttning under hela
avtalstiden. Paketet kan
t.ex. innehilla information
om lokala milpunkter,

om hillbart resande, m.m.
Paketet ska ocksi innehilla
ndgon fysisk present som
underlittar resor utan bil.
Syftet dr att uppmuntra
boende att gora sina resor
utan egen bil.

Lopande information om
mobilitet

Boende ska hillas l6pande
informerade om fastig-
hetens sirskilt goda for-
utsittningar for att resa
hallbart. Syftet dr att halla
mobilitetsfrigan levande,
for att sakerstilla att efter-
frigan pa parkeringar inte
okar over tid.

Kostnadsfritt kollektivtra-
fikkort 30 dagar for nyin-
flyttade

Kostnadsfritt manadskort
pé kollektivtrafiken i Gote-
borg erbjuds nya boende.
Ett kort per ligenhet under
hela avtalsperioden. Syftet
dr att uppmuntra till nya
resvanor och prova pi att
resa kollektivt.

Erbjuda god cykelparke-
ring*

Kvalitetshojande dtgirder
utéver grundkrav £or cykel-
parkering: Cykelpump ska
finnas nira parkeringarna
och ytorna ska hillas rena
och snygga. En arlig sane-
ring av gamla cyklar ska
ske. Syftet dr att s& ménga
som mojligt ska uppleva
det positivt att anvinda
och hantera sin cykel.

Lastcykelparkeringar
Plats £6r minst fyra last-
cyklar per oo ligenheter.
Efterfrigan ska f6ljas upp
arligen och tillgodoses.
Syftet dr att boende ska
kunna forvara dven sina
mer skrymmande cyklar.

Begransning av fasta
parkeringsplatser

Max 50 % av platserna
far vara fasta/personliga.
Syftet dr att platserna ska
utnyttjas effektivare.

Parkeringshyran sarredo-
visas

Parkering far inte ingd i
ligenhetskontraktet. Kost-
nad for bilparkering ska
siarredovisas pa avtal och
avier. Syftet dr att tydlig-
gora verklig kostnad for
bilinnehav, samt att ta ett
steg mot bittre kostnads-
tickning.

Bilpoolsplatser

En utpekad plats for pool-
bil ska redovisas per 100
ligenheter. Bilpoolsplat-
serna ska vara utover par-
keringstalet f6r bostider.
Arlig uppfoljning ska ske
och 6kad efterfrigan ska
tillgodoses. Sidan utok-
ning fir ske pé befintliga
parkeringar. Syftet dr att ge
utrymme for att kunna eta-
blera en bilpool i omrédet.

Mobilitetsitgirder i baspaketet. For baspaketet ska samtliga dtgirder genomforas.
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STJARNPAKET

toretridesvis pa
viren. Aktivite-

ten kan ha olika
uppldgg, minst fri
cykelservice ska
erbjudas. Syftet dr
att pa ett dterkom-
mande och positivt
satt hilla mobilitets-
frigan levande.

Realtidstavlor for
kollektivtrafiken
Realtidstavlor
monteras vil syn-
liga f6r boende.
Tavlorna ska kon-
tinuerligt héillas i
god drift. Syftet ar
att synliggéra och
underlitta for kol-
lektivt resande.

kort i baspaketet.
Syftet med kort 9o
dagar dr att eta-
blera en vana bland
de boende att resa

kollektivt.

Kostnadsfritt kol-
lektivtrafikkort 365
dagar for nyinflyt-
tade

3
och go-dagarskort.
Syftet dr att privat
bildgande ska
kinnas nirmast
overflodigt genom
att de boende har
sin kollektiva resa

betald.

Tillkop av kollektiv-
trafik
Fast1ghe dgaren

till att erhalla god
kollektivtrafik och
som kanske dndd
skulle ha genom-

forts av andra skal..

i god drift och méj-
liggora tvitt och
underhall av egen
cykel. Minst ett
servicerum per 100
ligenheter. Syftet
ar att underlitta
t6r boende att halla
sin cykel i trim och
uppmuntra fler att
torlinga cykelsi-
songen.

Cykelpool* med
specialcyklar

i ett lattillgangligt
lige inom omrédet.
Cykelpoolen ska
vara kostnadsfri
for de boende och
omfatta minst tre
tordon per 100
ligenheter. Efter-
frigan ska f6ljas upp
arligen och tillgo-
doses. Syftet dr att
mojliggora fler typer
av drenden me

cykel.

personliga. Syftet
ar att platserna ska
utnyttjas effektivt.

Bilpoolsfordon
Minst ett fordon per
100 ligenheter ska
finnas i ett attrak-
tivt lige inom eller

i direkt anslutning
till omréadet. Efter-
trigan pa fordon

ska arligen foljas
upp och tillgodo-
ses. Syftet dr att ge
boende tillgéng till
bil utan krav pa egen
bil eller egen parke-

ring.

Samlade parke-

ningar utanfor
bostadshusen. Syftet
ar att skapa forut-
sittningar for hog
samnyttjandegrad
och minskad bilan-
vindning.

Medlemskap i bil-

Syftet dr att med-
lemskapet ska gora
poolbil sa férdelak-
tigt att boende viljer
bort dgande av egen

bil.

Information Kollektivtrafik Cykel Bil Ovrigt

Arlig mobilitets- Kostnadsfritt Cykelservicerum Begransning av Atgérder for att
aktivitet kollektivtrafikkort Rummen ska ha fasta parkerings- minska resbehovet
Fastighetsigaren 90 dagar for ny- automatiska dorrar | platser, utékad niva | Fastighetsigaren
genomfor en érlig inflyttade och limplig utrust- Max 10 % av plat- genomfor dtgirder
mobilitetsaktivitet, | Ett kortyper ligen- ning. De ska hallas | serna far vara fasta/ | som underlittar

hemkérnings-
tjdnster, erbjuder
kontorsfaciliteter,
ordnar godsskap

i fastigheten och
dylikt. Syftet dr att
boende ska kunna
klara en del vardags-
behov utan resor.

Extra atgarder for
gaende
Fastighetsigaren
bekostar dtgirder
som gor att fler
viljer att gé till ndr-
beldgna mélpunkter
under hela dret.
T.ex. bredda eller
rusta upp befintliga
gangvigar, skapa
nya gena gang-
vigar, sittplatser,
extra gestaltning
och underhéll m.m.
Syftet dr bl.a. att
locka boende och
andra att ga till fots
och vistas i narmil-
jon hela dret.

Fastighetsagarens
egna forslag
Fastighetsi

beskrive

incitament till mins-
kad bilanvindning.
Staden bedomer om
den kan raknas som
en stjdrnitgird eller

€j.

Mobilitetsitgdrder i stjarnpaketet.
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MOBILITETSAVTAL

Mobilitetsavtalet® syftar till att reglera de mobilitetsitgirder® som bygg-
herren étar sig for att erhélla ett ldgre parkeringstal®.

Utdrag ur riktlinjerna:
Steg 4: Mobilitetslésningar

I det fiirde steget foreslds losningar for att erhilla god mobilitet. Det dligger
byggherren att utfora mobilitetsitgirderna. Mobilitetsatgirder ska regleras i
avtal mellan byggherren och kommunen.

Mobilitetsitgarder ar ett frivilligt erbjudande till byggherren med ytterligare
en sankning av parkeringstalet om byggherren och staden ingdr avtal om mobi-
litetsitgdrder — ju fler och stirre dtgdrder som avtalas desto storre sinkning.
Avtalstiden” ska vara si ling att kommunen bedomer att dtgirderna bidrar
till att paskynda en overgang till hillbara transporter. I praktiken innebir det
ofta en avtalstid® om minst 10 dr. Avtalet ska utgora en bilaga till avtal om
markupplitelse eller exploateringsavtal och ska folja fastigheten. Avtalet ska
inkluderas i bygglovsansckan.

TK och FK ska vid behov samordna exploateringsavtal/genomférandeav-
tal med mobilitetsavtal®. TK ansvarar for att kontakt tas med FK.

Mobilitetsavtalet” tecknas mellan Géteborgs kommun genom trafik-
nimnden (undertecknas av TKs direktor) samt berord fastighetsigare.
Mobilitetsavtalet” ska f6lja fastigheten, inte byggherren/exploatéren och
tecknas dirfor med fastighetsigaren. Exploateringsavtal/genomférande-
avtal foljer inte fastigheten, varfor mobilitetsavtalet” maste utformas si att
det sjdlvstindigt kan 6verforas till nista dgare vid en eventuell forsiljning

eller overlatelse av en byggritt.

Mobilitetsavtalet* ska vara tecknat innan detaljplanen antas respektive

innan bygglovsansokan anses ha kompletta handlingar.
TK ansvarar for att avtalsmallar for mobilitetsavtal® halls uppdaterade.

Om ett projektomrade™ omfattar flera fastighetsidgare kan det bli nddvin-
digt att teckna flera mobilitetsavtal® for detaljplanen.

L&ptider och avtalslydelser

Med 16ptid* avses den tid som en mobilitetsitgird ska finnas tillging-

lig £6r en slutanvindare/boende. Loptiden® f6r mobilitetsitgirder® kan
variera men ska vara minst 1o (tio) ir. Loptiden® for samtliga mobilitets-
atgirder” ska l6pa frin den dag da slutbesked f6r bygglov erhills. Avta-
lade mobilitetsatgirder” ska ges en 16ptid* i mobilitetsavtalet®. Lydelser i
mobilitetsavtalet™ ska inte knytas till specifika tjansteleverantorer, och ska

ddrfor utformas generella.
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Om en fastighetsigare under avtalstiden® kan pavisa att en alternativ
mobilitetsitgird kan ersitta den avtalade ska staden vara 6ppen for
att omforhandla mobilitetsavtalet®. Mobilitetsavtalet™ ska alltsa kunna

omférhandlas 6ver tid, allt eftersom utveckling av olika mobilitetsitgir-
der* sker.

Slutbesked for olika delar av ett byggprojekt kan komma vid olika tider.
Detta gor att mobilitetsavtalet™ kan fa olika loptider™ for olika delar av
exploateringen. I praktiken innebir det exempelvis att en bilpool* som
tecknats for 1o dr i mobilitetsavtalet” kanske behéver finnas pé plats 6ver

en lingre tid innan alla de inflyttade har erbjudits "sina” 1o ar.

Uppfdljning av mobilitetsavtal

TK ansvarar for att folja upp hur mobilitetsavtal® efterlevs. Mobilitets-
avtal® som inte efterlevs ska rapporteras till FK-strategiska for att kunna

beaktas vid framtida markanvisningar.

Avtalsbrott

Om ett mobilitetsavtal® inte efterlevs har staden moéjlighet att vidta atgar-

der enligt vad som specificerats i mobilitetsavtalet™.
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LOKALISERING, UTFORMNING OCH
REGLERING

Antal parkeringsplatser

Antal parkeringsplatser for bil respektive cykel ska avrundas till ndrmaste
hela antal parkeringsplatser for bil respektive cykel. Det vill siga x,50
avrundas uppit och x,49 avrundas nedit. Avrunda varje markanvind-
ningsslag for sig och eventuellt dven olika delar av omrédet for sig (bero-
ende pi fastighetsindelning mm). Om det ir relevant slis delsummorna

samman till ett totalt antal parkeringsplatser for hela omradet.

Planbeskrivningen ska sammanfatta mobilitets- och parkeringsutred-
ningen och ange limpliga parkeringstal f6r bade bil och cykel. Planbe-
skrivningen ska ocksa ange det antal parkeringsplatser som parkeringsta-
len innebir. Beslut om bygglov och lantmateriforrittningar ska utga ifrin

planbeskrivningens text om parkering.

Vid lantmiteriforrattningar ska fastighetsrittsliga 16sningar som frimjar
ett samnyttjande efterstrivas. Paverkan pd befintliga servitut, gemensam-

hetsanliggningar och dylikt for parkering ska observeras och hanteras.

Den limplighetsbedémning av parkeringstal* som beslutas vid detaljplan
eller bygglov giller dven om de boende eller verksamma senare visar sig
inte vara n6jda med den parkeringsldsning som erbjuds. Detta innebir att
det inte dr limpligt att reservera mark i detaljplaner for att kunna gora fler
parkeringar pa sikt. Ny gatuparkering bor inte tillitas som kompensation

om boende dr missnodjda.

Reglering i detaljplan

Detaljplanen ska i skilig utstrickning sikerstilla lampligt utrymme for
parkering, lastning och lossning™® av fordon (8 kap 9 §, punkt 4). Enligt 4
kap 13 § fir detaljplanen reglera:

*  Skyldighet att anordna utrymme f6r parkering, lastning och lossning®
¢ Placering och utformning av parkeringsplatser
*  Forbud att anvinda viss mark eller byggnader f6r parkering

Om detaljplanen forutsitter att parkering l6ses under mark eller i en
parkeringsanliggning® i flera viningar bor parkeringen regleras genom
planbestimmelser. Det dr dd limpligt att reglera sévil anvindningen av
kvartersmark, hogsta antal viningar och exploateringstal f6r parkerings-

anldggningen®.

Om det ir olimpligt att anordna parkering pa viss kvartersmark bor
planbestimmelse som forbjuder parkering inforas dir. Det blir sdrskilt
viktigt om byggherren efterfrigar mer parkering dn kommunen bedémer
limpligt. Om detaljplanen saknar planbestimmelser om parkering far
parkering anordnas f6r det iandamal som planen medger inom all bygg-

ritt. Parkering (eller garage) kan alltsd anordnas i stérre omfattning dn
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kommunen finner limpligt, sa linge parkeringen dr till f6r det indamal
som planen/bygglovet medger. Om detaljplanen inte forbjuder garage, far

garage anordnas inom byggritten dven om det inte uttryckligen anges.

Om parkering ska tillatas pa punktprickad mark bor det sirskilt anges att

parkering far finnas dir.

Boverkets bestimmelsekatalog ska tillimpas i sd stor utstrickning det dr

mojligt.

Kvartersmark eller allman plats

Parkering f6r boende och verksamma ska anlidggas pa kvartersmark.
Detta giller bade bil och cykel. Tillginglighetsanpassad parkeringsplats
for bil ska vid behov kunna ordnas inom kvartersmark.

Parkering for besokande till bostider och verksamheter kan anordnas
antingen pa gatumark eller kvartersmark beroende pa vad som bedéms
limpligt pd platsen. Limplig utformning och placering av parkering
beslutas av SBK efter dialog med berérda férvaltningar och bolag samt
byggherren.

Om det likvil bedoms limpligt att anordna parkering i gaturummet bér
?6ar” av kvartersmark skapas genom planbestimmelser. Denna 16sning
limpar sig for till exempel tillginglighetsanpassad parkering eller parke-
ringsplatser f6r poolbil men i undantagsfall dven f6r annan parkering.

En fastighetsigare kan tillhandahilla parkering genom att hyra parkering
i en befintlig parkeringsanliggning™. Detta regleras genom att teckna par-
keringsavtal®. Praxis dr att parkeringsavtal® skrivs pd 25 ar. Direfter bor

det finnas méjlighet att teckna nytt avtal.

Forskola och grundskola

Izon B, C och D ( dvs de som inte omfattas av "nira noll*") ordnas
utrymme for korttidsparkering vid himtning och limning av férskole-
barn efter platsens forutsittningar. Det vill siga himtning och limning

kan tillgodoses antingen inom allmin plats eller kvartersmark.

Vid grundskolor bér parkering f6r pa- och avstigning ordnas for att
kunna limna av barn pa ett sikert sitt. Dessa platser behover inte vara
korttidsparkering si som for forskolor, dé forildrar till grundskolebarn

sillan behover limna fordonet vid himtning och limning.
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Utformning av cykelparkering

For utformning av cykelparkering® bor stéd himtas fran TKs Cykelparke-
ringsguide, 2017. Handlingen finns pa stadens hemsida.

Utdrag ur riktlinjerna:

Parkeringsplatser for cykel ska normalt anordnas inom kvartersmark. I tithe-
byggda omriden kan det ibland vara limpligt att besoksparkering for cyklar
uppfors som offentligt tillginglig cykelparkering pa allmdin plats.

HALLPLATSER FOR KOLLEKTIVTRAFIK

Vid strre hallplatser for kollektivtrafik ska det finnas cykelparkering” i direkt
anslutning till hallplatsen, vil avskild fran hillplatsytan och gingbanan.
Cykelparkeringen™ bor vara viderskyddad och ge majlighet att lisa fast cykeln.
Bedimning av limpligt antal och utformning av parkeringsplatser for cykel
ska baseras pa Visttrafiks handbok for cykelparkeringar i anslutning till kol-
lektivtrafik (2014).
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UPPFOLJNING

Utdrag ur riktlinjerna:

Det dr angelaget att folja upp hur mobilitetsitgarderna fungerar for att succes-
sivt 6ka kunskapen om hur olika dtgirder kan minska efterfragan pd bilpar-
kering.

Uppfoliningen bor omfatta:

*  Undersékning om genomforda mobilitetsatgirder och anlagda parkeringar
fatt avsedd standard och varaktighet.

s Statistik om dgande av fordon och var fordon parkeras vid fastigheten.

o Avgiftsnivder for bilparkering pa fastigheten och i dess niromrade.
* Nojdhet hos boende och hyresgister med mobilitetsitgirder.

TK idr ansvarigt for uppfoljning av mobilitetsatgarder™.

EXEMPEL

Pa foljande sidor redovisas tva exempel dir de fyra analysstegen i en
mobilitets- och parkeringsutredning f6r flerbostadshus illustreras. Av dia-
grammen framgar respektive avdrag, paslag eller oférindrat parkeringstal
for vardera analyssteg.

Exempel 1 redovisar ett projektomride” for ligenheter i Amhult med en
blandning av ligenhetsstorlekar. Fastighetsdgaren avser att teckna mobili-
tetsavtal® i enlighet med baspaketet.

Exempel 2 redovisar ett projektomrade® i centrala staden med 6vervi-
gande del* sma ligenheter™. Fastighetsidgaren avser att teckna mobilitets-
avtal® biade for baspaketet och tre mobilitetsitgirder® frin olika kolumner
i stjarnpaketet.
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Exempel 1

- Ligenheter av blandade storlekar i Amhult, zon D

Normalspann och startvirde viljs L o i
utifran projektomradets lige i ‘
— staden. |
o0 z
] . . . &
2 Projektomradet ligger i Ambult, 5"
=2\ gronprick. Startvirde véljs i xon D, &
<
(=} dus 1,0.
<
(Avgér om projektet ska fa avdrag  Projektomridet ligger inom 400
for nirhet till ett lokalt torg. meter till Amhult torg.
Parkeringstalet sinks 0,1. 3
Parkeringstalet blir 0,9. f‘.:
N
=T]
% T e
__?1\ Avgor om projektet ska fd avdrag i Projektomrédet har tillging till ett
g ligesbeddmningen. stort serviceutbud och god kollektiv-
< trafik inom utredningsomridet.
g
Parkeringstalet sinks 0,1. %’ y
Parkeringstalet blir 0,8. )
Avgor om projektet ska fi avdrag  Projektet innebir blandade ligen-
eller paslag i projektanpassningen.  hetsstorlekar. Det planeras inte for
) exceptionellt goda majligheter till
P samnyttiande av parkeringsplatser. ]
3
7 £o
% Parkeringstalet 0,8 limnas oforind- 5 "
é rat efter projektanpassningen och ska )
redovisas tydligt i mobilitetsutred-
ningen.
{Ska projektet avtala om mobili- LExploatiren/fastighetsigaren har
tetsitgirder enligt baspaketet? valt att forbinda sig till mobilitersit-
garderna i baspaketet.
B
Parkeringstalet sinks 0,05. ;g y
Parkeringstalet blir 0,75. )
<
o0
3
2 s eesessssssssssssses s s e s s e e oo ccccoooooon e .
Té Ska projektet avtala om mobili- Inga dtgirder i stjdrnpaketet genom-
< tetsitgirder enligt stjarnpaketet?  fors.
Parkeringstalet limnas oforindrat. ]
Parkeringstalet blir 0,75 for projektet ’
och ska redovisas tydligt i mobilitets-
\ utredningen.
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Exempel 2

- Smildgenheter inom centrum, zon A

Normalspann och startvirde viljs
utifrin projektomradets lige i
— staden.
0 _
2 . o 5
2 Projektomridet ligger i centrala e
.%‘ staden, gronprick. Startvirde viljs i &
=t zon A, dvs 0,5.
<
Avgor om projektet ska fi avdrag  Awdrag for lokala torg gors inte inom
for nirhet till ett lokalt torg. zon A.
Parkeringstalet 0,5 limnas oforindrat. 3
~
o0
% T e .
_E\ Avgor om projektet ska fi avdrag i Projektomridet har tillging till
g ligesbedémningen. serviceutbud och god kollektivtra-
< [tk inom utredningsomridet. Bra
cykelinfrastruktur finns ocksd inom 3
centrala staden. £
Parkeringstalet sinks 0,05. )
\ Parkeringstalet blir 0,45.
Avgor om projektet ska fi avdrag  Projektet innebir framforallt smd
eller paslag i projektanpassningen.  Zigenbeter.
I3)
?80 Parkeringstalet sinks 0,05. ] "
% Parkeringstalet blir 0,4 och ska redo- k]
é visas tydligt i mobilitetsutredningen. '
Startvarde Lagesheddmning Projekianpassning Mobilitet BAS Mobiditet *
{Ska projektet avtala om mobili- Exploatiren/fastighetsigaren har 2
tetsdtgirder enligt baspaketet? valt att forbinda sig till mobilitetsir-
garderna i baspaketet.
3
Parkeringstalet sinks 0,05. % y
Parkeringstalet blir 0,35. )
<t
o0
L
= Ska projektet avtala om mobili- Exploatiren/fastighetsigaren har
g tetsitgirder enligt stjdrnpaketet?  walr att forbinda sig till tre mobi-
< litetsatgdrder frin olika kategori i
stjdrnpaketet. o
Parkeringstalet sinks 0,05x3 = 0,15. ‘Ef
Parkeringstalet blir 0,2 och ska redo-
\ visas tydligt i mobilitetsutredningen.
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NORMALSPANNSKARTA FOR
FLERBOSTADSHUS

A. Innerstaden inkllsive Alvstaden, utvidgad
innerstad och strategiska knutpunkter.

B. Pﬁqﬂterade utbyggnads- och kraftsamlings-
omraden.

~(}50, 0,8 |

D. Ovriga aelar av Goteborgssstads fastland.
D05-1,0

C. Melléqstaden i évrigt.

E. Skérgérdeﬁ\*dér inte fysisk férbindelse till [ n'n
fastland finns. : - (VALV}

"‘ \\, Antal bilplatser per ldgenhet.
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NORMALSPANNSKARTA FOR
VERKSAMHETER

Kontor Handel

ads fastland.

Moindal

fysisk férbindelse till fastland.
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BEGREPPSFORKLARINGAR

Nedan forklaras vad som avses med begrepp och definitioner som férekom-
mer i riktlinjerna och dessa anvisningar till mobilitets- och parkeringsfra-

gor i detaljplan och bygglov:

Avtalstid

Den totala tiden frin att mobilitetsavtal tecknas tills dess att samtliga

avtalade mobilitetsatgirder haft sin respektive 16ptid*.

Bilpool

En eller flera bilar som dgs av en juridisk person och som hyrs ut pa

tim- och/eller dygnsbasis till poolens medlemmar.

Boendeparkering

Parkering inom allmin platsmark med sa kallat boendekort. I dldre
bostadsomraden dr gatan ofta den enda platsen att parkera bilen pa. I

sddana omraden kan boendeparkering inforas pa allmin plats.

Mot en manadsavgift medges parkering enligt sdrskilda villkor for
boende i omridet. Kommunen avgér vilka adresser som uppfyller
intentionerna och som ska vara behériga. Boendeparkering tillimpas

inte i samband med ny- och ombyggnad av fastigheter.

BPr

Beslutspunkt 1 i GEM*, beslut om projektdirektiv

Bra cykelinfmsz‘rukz‘ur

Med bra cykelinfrastruktur avses tillging till separat cykelbana i
direkt nirhet®, alternativt att ett annat tryggt gaturum f6r cyklister
erbjuds, exempelvis lagt trafikerad lokalgata eller bostadsgata.

Kombinerad gang- och cykelvig som inte ger separat filt for cykel ska
generellt inte betraktas som ett tryggt gaturum for cyklister.

Inom vallgraven bedéms det alltid rada bra cykelinfrastruktur trots

att separat cykelbana inte finns i omradet.

BTA

Bruttoarea, summan av alla viningsplans area, begrinsas av de

omslutande byggnadsdelarnas utsida.
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Baskrav/normal niva for cykelparkering innebidr att det ska vara
bekvimt, littillgingligt och tryggt att parkera sin cykel. Parkeringen

Cyke[parkering ska vara viderskyddad och det ska finnas goda mojligheter att lasa
fast cykeln, se sidan a1 i Riktlinjer for mobilitet- och parkering i Gote-
borgs Stad - Hantering av mobilitets- och parkeringsfrigor i detaljplan
och bygglov”.

Anvind TK:s dokument Cykelparkeringsriktlinjer, 20177, som underlag
for dimensionering for att bedéma limpligt utrymme for cykelpar-
kering.

Utformning av cykelparkering kan ske pa méinga vis, kreativa och
fungerande 16sningar som dr utrymmessparande och samtidigt upp-
fyller grundkraven om att vara bekvimt, littillgingligt och tryggt

ska uppmuntras.

Cy,ég[POO[ En eller flera cyklar som dgs av en juridisk person och som hyrs ut pa
tim- och/eller dygnsbasis till poolens medlemmar.

Dag[ig@grubandgl Med dagligvaruhandel avses butiker med forsiljning av varor for de
dagliga behoven av exempelvis livsmedel. Exempelvis, matvarubutik

eller servicebutik.

Direkt narbet Med direkt nirhet avses ett avstind pa 100 meter (figelvigen) frin
= till bra cykelinfrastrubtur* projektomradets grins. Direkt nirhet till bra cykelinfrastruktur®
anvinds bade vid ligesbedomningen for ett projekt och som kriterie

f6r undantag gillande mobilitets- och parkeringsutredning.

Direkt narhet Med direkt nirhet avses en radie av 400 meter (figelvigen) frin pro-
~ till god kollektivtrafil* jektomrédets grins. Direkt nirhet till god kollektivtrafik* anvinds
vid ligesbedomningen for ett projekt eller som kriterier f6r undantag

gillande mobilitets- och parkeringsutredning.

Direkt narbet Med direkt nirhet avses en radie av 400 meter (figelvigen) fran pro-
— till god service jektomradets grins. Detta avstind giller for servicefunktioner som
bidrar till ligesbeddmningen av mobilitetsférutsittningar for en

plats.
Flerbostadshus Bostadsbyggnader med minst tre ligenheter inklusive loftgangshus.
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Flexibla, projektspecifika
parkeringstal*

Flexibla parkeringstal innebdr att kommunen, istillet for ett
exakt parkeringstal, anger ett spann inom vilket parkeringstalet
for ett aktuellt projekt kan variera beroende pa det geografiska
liget, projektet och nivin pi mobilitetsatgirder.

GEM

SBK, TK, FK och PoNFs rutin f6r gemensamma planprocesser.

Genamsniz‘tliga
lagenbhetsstorlekar

Avser de projekt som inte uppfyller definitionen av "6vervigande
del™. Dvs di ligenhetsbestindet inte bestar till 60 % andel av stora

eller sma ligenheter.

God cykelparkering

Forutom baskrav/normal nivé for cykelparkering, ska en god cykel-
parkering (mobilitetsitgird) ocksa erbjuda kvalitetshojande atgérder.
Cykelpump ska finnas nira parkeringarna och ytorna ska hillas rena

och snygga. En arlig sanering av gamla cyklar ska ske.

God kollektivtrafik

Med god kollektivtrafik avses 1o minuters trafik under hogtrafik
(vardagar 06:00-08:30 samt 15:00-18:00). Utdver detta bor annan

kollektivtrafik finnas som komplement.

GO-tart

Kommunens kartsystem f6r geografisk information, GIS.

Lastning och lossning

Avser pa- och avstigning, leveranser av produkter, sophimtning etc.
Kravet frain BBR (Boverkets byggregler) om 25 meter till entré ska
uppfyllas. Inom lastning och lossning ryms inte himtning och lim-

ning vid exempelvis f6rskola.

Lokalt torg

Nirhet till ett lokalt torg inom zon C och D befintligt eller plane-
rat, (exempelvis, Nya Hovés, Amhult torg och Skra bro) ger avdrag
i ligesbedémningen. Projektomradet ska ligga inom 400 meter frin
nagot av hallplatsligena Brottkirrsmotet, Amhult Torg och Skra
Bro. Ovriga lokala torg enligt "Strategi for Géteborg 2035, utbyggnadsplanering”
ligger inom zon A eller B.
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LOPl‘Zd Den tid som en mobilitetsitgird ska finnas tillginglig for en slutan-
vindare/boende/verksamhetsutovare.
Lis vidare under rubriken:
"Mobilitetsavtal - Loptider och avtalslydelser”.
Mobilitet Rérlighet, mojlighet att forflytta sig fran en plats till en annan.
Mobilitetsavial Avtal mellan byggherren och kommunen om mobilitetsitgirder som

ska utféras och bekostas av byggherren.

Mobilitets- och parkerings-

uz‘redning

Den utredning rérande mobilitet och parkering som avses i Rikt/injer
for mobilitet- och parkering i Goteborgs Stad - Hantering av mobilitets-

"

och parkeringsfrigor i detaljplan och bygglov™.

Mobilitetsitgarder

Atgirder som 6kar boende eller andras mobilitet men minskar beho-

vet av att dga och anvinda bil.

Normalspann

Parkeringstalet* anges som ett intervall per bostad eller per m* BTA*.
I de flesta fall bor det slutliga parkeringstalet hamna inom detta inter-
vall.

Nira noll

Med nira noll avses ett parkeringstal* om:

* 0,05 parkeringsplatser for bil per bostad for kategoriboenden.
(Totalt for boende och besokande. Vid kategoriboenden med personal
bedoms parkering for personal utifran platsens forutsitiningar och verk-
sambetens behov).

* 0,3 parkeringsplatser for bil per forskoleavdelning (zozalt for per-
sonal samt hamining/limning).

* 1,0 parkeringsplatser f6r bil per 100 elever i grundskola (Zozalt for

personal samt hamtning/limning).

Narhet till vi,éz‘iga entréer

For cykelparkering avses 50 meter. Det ska dessutom vara god orien-

terbarhet mellan parkeringarna och viktiga entréer.

Parkeringsanliggning

En parkeringsanliggning kan exempelvis vara en samlad mark-

parkering, parkeringshus eller ett garage.
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Parkeringsavtal

Avtal for att anordna parkering pa annans fastighet. Praxis dr att

parkeringsavtal skrivs pa 25 ér.

Parkeringskop

Istdllet for att anordna parkering bidrar byggherren ekonomiskt
till en befintlig eller ny parkeringsanliggning®. Anliggningen

kan vara antingen i kommunal eller privat regi.

Parkeringstal

Kommunens beddmning av limpligt utrymme fér parkering av bil

och cykel i samband med detaljplaner och bygglov.

Projektomride

Projektomrade dr det omride som projektet berér. Dvs i detaljplan
ar det att betrakta som planomradet, och vid ett bygglov ir det att
betrakta som den eller de fastigheter bygglovsansékan berér.

Sammanvigd tillginglighet

Tillgingligheten® med bil, cykel och kollektivtrafik vigs samman
som ett gemensamt underlag for att tillgodose transportbehovet.

Samnyz‘zjande Flera aktorer anvinder/samsas om parkeringsplatser.
Service Dagligvaruhandel®, férskolor, grundskolor, 6ppen hilso/sjuk-
vird, tandvird mm.
Sma [dg‘gn heter Ligenheter som ir 1-2 rum och hégst 50 m”.
Stora [dgen heter Ligenheter som dr minst 4 rum och kék.
Spoép[a 1ta Med spolplatta avses tvittanliggning for rengéring som omfattar
limplig avskiljning och rening fran litta vitskor och slam.
Sillan ,éo"P shandel Med sillankopshandel avses butiker som ér inriktade pé ett visst

varuomrade (dock inte livsmedel) eller viss funktion, t.ex. sport,

kldder eller heminredning.
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T [[gang[zg}]e; Den litthet med vilken en medborgare och niringsliv kan né det

utbud och de aktiviteter i samhillet som de har behov av.

Utrednin gsomn‘jde Det omride runt ett projektomrade som definieras f6r bedémning
av sammanvigd tillginglighet™ i en mobilitets- och parkeringsut-
redning.

Urbana verksambeter Sillankopshandel®, restauranger, kultur mm.
O@er@dgande del Med 6vervigande del avses mer dn 60 % av det planerade bestandet

av exempelvis stora respektive smi ligenheter.
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