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1 Bakgrund och syfte

Att parkera ar i manga fall komplicerat for trafikanten. For att optimera anvandningen
av gatuutrymmet, har vi i manga fall fatt gora parkeringsregleringarna komplexa. Regel-
verket kring hur vi sedan tillkannager regleringarna med vagmaérken och tillaggstavior
ar heller inte alltid latt. Manga trafikanter har idag problem med att forsta ”vad som
géller” och detta géller &ven de grundldggande reglerna om stannande och parkering i
TrafikForordningen. Malet for oss ar att det for varje situation och pa varje plats skall
vara latt och entydigt att forstd ”vad som galler”. Aven parkeringsvakten skall latt och
entydigt kunna avgora om ett fordon &r felparkerat eller inte.

| grunden ar det 6nskvart att sjalva gaturummet ar utformat pa ett satt som visar hur
uppstallning far ske — t.ex. om uppstéllning ar tillaten eller inte. For att denna goda vilja
skall fa genomslag, ar det av avgorande betydelse att utformningen sker i samspel med
de uppstallningsregler som galler. Genom valet av bredder pa kérbana, materialval pa
ytor, stolpplacering, gangbaneklackar m.m. kan vi astadkomma en fysisk utformning
som “forklarar” de regleringar vi har. Trafikanterna behover i basta fall inte tdnka, utan
forstar anda vad som avses — sjalvklar parkering. Det skall vara latt att parkera och det
skall vara latt att parkera ratt. De gestaltnings- och trafikforslag som vi idag tar fram i
planeringsfasen skall ha en koppling mellan parkeringsregleringarna och den fysiska
utformningen.

Parkeringsregleringarna har ocksa andra kopplingar till den fysiska utformningen. Det
kan gélla behovet av att anpassa den fysiska miljon kring handikapplatser och lastzoner
eller hur uppstéliningsfickor bor vara utformade.

| denna rapport har vi samlat vad som bor beaktas, en slags checklista. Det &r en mangd
bilder som visar bra och daliga exempel pa hur den fysiska utformningen motverkar
eller samverkar med uppstéliningsreglerna. Genom att beakta dessa exempel i plane-
ringen kan vi astadkomma en fysisk utformning som &r i harmoni med parkerings-
reglerna. Utformningen hjalper trafikanten att forsta vilka regler som galler. Syftet ar
ytterst att hjélpa trafikanterna - vi vill forebygga felparkeringar.

Denna rapport har tagits fram av Kerstin Strom, Trafimark AB.

Goteborg i augusti 2001

Hans Magnusson
Parkeringschef



2 Arbetsgang

2.1 Tidig analys

Grunden for att lyckas ar att parkeringsfragorna far en genomgripande analys i borjan av
ett projektet, dar parkeringsanspraken beaktas parallellt med andra ansprak pa t.ex.
framkomlighet, trafiksakerhet och estetik. De gestaltnings- och trafikforslag som tas
fram, skall &ven innehalla parkeringsregleringarna, vilka inte alltid syns i den fysiska
utformningen, men kan paverka denna.

Kortfattat kan det goras i féljande steg, se vidare i Trafikkontorets P-handbok kap 6.2
Parkeringsutredningar.

1. Beskriv nulége, gallande/nuvarande parkeringsregleringar och funktion

2. Kartlagg ansprak och dnskemal

3. Prioritera och gor ett regleringsforslag

4. Ga igenom checklistan nedan for att se vad det far for fysiska™ konsekvenser

2.2 Checklista
Bra och daliga exempel pa nedanstaende punkter finns i avsnitt 3 och 4.
Uppstallning langs med gator

Fickor och klackar (se Trafikkontorets projekterings- och utférandeanvisningar,
TPU, C1 kap14):
® Utforma fickan med tydlig bérjan och slut ,’kona” inte ut den — inga smygplatser.
Visa klart var forsta och sista bil far stalla upp, lamplig radie &r 3,0 m
Fickan skall helst ligga i niva med gatan
Inga skarpa innerhorn som ar svara att underhalla
Inga skarpa horn nar man koér in
Bygg fickan med minst 2 meters djup — ger béttre sikt och fler platser vid 6vergangs-
stélle
® Avsluta fickan 10 m fore korsande gata
Material:
® Hela uppstéllningsytan skall ha samma material
® Avgransningen mot korfaltet kan vara av avvikande material
® Se upp med ytskikt/stenskift som kan forvilla
® Skall p-rutor ha en juridisk innebdrd, maste vagmarkering eller vitt material anvandas
Utfarter:
® Utfarter kan markeras med avvikande material
® Sank kantsten eller lagg asfaltbrygga
® Uppstallningsficka skall helst inte finnas vid utfarter



Korbanebredder:

® Bygg med hogst 4 meter mellan kantstenar dar vi vill ha forbud att stanna eller
parkera, sa behdvs inte LTF och utmarkning

® 4,5 meter &r en mycket oklar bredd

® Fran 5 meter och uppat ar det majligt att tillata uppstallning

® Hall parallella kantstenar (konstant bredd), undvik “konade™ bredder som gor att det
ar svart att veta var man far borja/sluta parkera

Refuger/sidoforskjutningar och dylikt:

® Bygg sa att inga tveksamma platser skapas

® Man skall inte kunna stélla upp for nara, fore eller efter en refug, sa att framkomlig-
heten hindras

Ovrig uppstallning

Torg och andra odefinierade ytor:

® Det skall av materialvalet klart framga hur uppstallning far ske

® Se upp sa att inte ytskikt/stenskift forvillar

® Skall p-rutor ha en juridisk innebdrd, maste vagmarkering eller vitt material anvandas

Kvartersmark:

® Fortydliga gransen mellan kvartersmark och allmén platsmark genom att de ges olika
material eller nagon form av “gransmarkering”

P-automater (se Trafikkontorets P-handbok kap 7.1)

Forstaelse:

® Placera den vid de platser den skall betjana

Trafiksakerhet:

® Man skall inte behdva passera 6ver en gata med flode dver 3 000 f/d

® P-automaten far inte placeras sa att den ar siktskymmande

® Beakta sakerhetsavstand till cykelbana

Orienterbarhet:

® Den skall vara vél synlig fran alla parkeringsplatser den skall betjana

Bekvamlighet:

® Hogst 50-60 meters avstand att ga och betala

Framkomlighet:

® Minst 1,5 m fritt utrymme skall finnas for gdende vid P-automaten, oberoende av
placering

Skyltar, trdd och stolpar

® Samordna vagmarkesstolpar och trad sa att vagmarken inte blir skymda

® Samordna vagmarkesstolpar, master, belysningsstolpar m.m. for att minimera antalet
stolpar



Oonskad uppkoérning pa olika ytor
® Anvand vid behov stolpar, stenar etc. for att forhindra parkering i terrang, pa gang-
banor m.m.

Lastzon
® Sénk vid behov kantstenen eller lagg en asfaltramp
® Bygg eventuellt en klack bakom lastzonen for att underlatta av- och palastning

Handikapplats

® Sank kantstenen eller lagg en asfaltramp

® Skapa fritt utrymme pa en bredd av minst 1,5 meter pa gangbanan intill/framfor
platsen

Kantstenshojden utmed sidan skall vara hogst 10 cm

Tvérlutningen skall vara hogst 3 %

Langslutningen skall vara hogst 5 %

Det bor vara fritt fran parkering bakom platsen

MC-parkering
® Sank kantsten eller lagg asfaltramp nar parkeringen ligger pa gangbana



3 Sjalvklar parkering

3.1 Uppstéllning langs med gator

3.1.1 Fickor och klackar

Mjuk och djup ficka
avgransad med stenskift.

Sjalvklar!

Foto 1. Brahegatan

Har borjar fickan... | ... men du far parkera

direkt efter skylten.

Foto 2. Brogatan

Tank pa
Av den fysiska utformningen skall det klart framga var forsta och sista bil far stalla upp.



Onodig kantsten
- lar inte bilisten att
kGra upp pa en
forhojd yta, lik
gangbana.

Svart att renhalla
i hornen.

Foto 3. Toleredgatan

Foto 4. Vasagatan

Tank pa
Fickan skall helst ligga i nivd med gatan. Undvik skarpa horn i fickor.
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2 m djup ficka.
lel o ||| N Parkering dnda fram till
II||| |II|| y i dvergangsstallet.

Sjalvklar!

Foto 5. Forsta Langgatan

Klacken ar smalare an 2 m.
”10-metersregeln” galler
fore 6vergangsstallet,
2 uppstallningsplatser
forloras.

Sjalvklar!

Foto 6. Fridhemsgatan

Tank pa
Bygg fickan minst 2 m djup - ger battre sikt och fler platser vid Gvergangsstalle.



Fickan luras - slutar 6 m
fore korsande gata.

”10-metersregeln” géller.

i

Lisdasgnpmne

Foto 7. Kronhusgatan - Smedjegatan

Tank pa

Avsluta fickan 10 m innan korsande gata.

11
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3.1.2 Material

Har ar det meningen att man delvis
skall parkera pa den stensatta ytan.

Foto 8.
Carl Skottbergs Gata

Har far man sta i gatan,
man maste inte parkera
i den stensatta fickan.

Foto 9.
Linnégatan

Hela uppstallningsytan i ett
och samma material.

Sjalvklar!

Foto 10.
Slussplatsen

Tank pa
Hela uppstéllningsytan skall ha samma material.



Du far parkera tvars stenskiften,
som i detta fall bara &r utsmyckning.

Foto 11.
Huvitfeldtsplatsen

Tre olika "markeringar”.
Du maste inte parkera i fickan.

iy e PERET L

Foto 12.
Vastra Hamngatan

Stenskiften skall markera
p-rutan, men det ar inte
sarskilt tydligt.

Foto 13.
Massans Gata

Tank pa

Avgransningen mot korféltet kan vara av ett avvikande material.

Lagg inte monster som kan uppfattas som p-rutor om det inte ar avsikten.

Skall p-rutor ha en juridisk inneb6rd maste vagmarkering eller vitt material anvandas.
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3.1.3 Utfarter

Avvikande material
markerar in/utfarten.

i

Foto 14. e o S Sjdlvklar!

Forsta Langgatan

Tydlig markering
av in/utfarten genom
materialbyte.

Sjalvklar!

Foto 15.
Varmlandsgatan

Stenskift markerar
infarten till en
parkeringsplats.

Foto 16.
Rosenlundsgatan

Sjalvklar!

Tank pa
Utfarter kan markeras med avvikande material.
Sank kantstenen eller lagg asfaltbryggor.



Tank pa

Nagon atgard i gatan
hade fortydligat om man
star i vagen for bilen vid
huset.

Foto 17. Munkebécksgatan

Skylt och
asfaltbrygga
upplyser om
inkodrsport.

Sjalvklar!

Foto 18. Sankt Sigfridsgatan

Uppstallningsficka skall helst inte finnas vid utfarter.
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3.1.4 Korbanebredder

Kérbanebredd <4 m
Korbanebredden
3,5 m inbjuder inte
till parkering...

Sjalvklar!

Foto 19. Gronsakstorget

...inte heller en
kdérbanebredd
pa 4,0 m.

Sjalvklar!

Foto 20. Vastra Hamngatan vid Domkyrkan

Tank pa
Bygg med hogst 4 meter mellan kantstenar dar vi vill ha forbud att stanna eller parkera
sa behovs inga lokala trafikforeskrifter och utmarkning.



Korbanebredd >5m Har &r s brett att man

kan parkera direkt
_ efter dvergangsstallet.

Sjalvklar!

Foto 21. Ekedalsgatan vid Dahlstromsgatan

Korbanebredden
ar 5,0 mdar
parkeringen
borjar.

Varierande kdrbanebredd

Kérbanebredden
”’konad”,
4,2 m vid

forbudsskylt.

Foto 22. Vastra Hamngatan vid Kyrkogatan

Tank pa
Fran 5 meters korbanebredd och uppat kan man tillata uppstéllning.

Undvik varierande korbanebredder, det ar svart att veta var man far borja/sluta parkera.
4,5 m ar en mycket oklar bredd.

17
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3.1.5 Refuger

Sparromradet tar bort
en plats dar uppstallning
ar olamplig.

Sjalvklar!

Foto 23. Norra Hamngatan

Klack tar bort olamplig
parkering innan mittrefug.

Sjalvklar!

Foto 24. Djurgardsgatan

Tank pa
Bygg om mojligt sa att inga "tveksamma” platser skapas.



Olamplig uppstéallining
efter refug.
Trangt att kora forbi.

Foto 25. Vastra Hamngatan

Tank pa
Man skall inte kunna stalla upp for nara, fore eller efter en refug, sa att framkomligheten
hindras.
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3.2 Ovrig uppstallning

3.2.1 Torg och andra odefinierade ytor

Inget monster eller markering
visar hur man skall sta i parkeringszonen. /

Foto 26.
Drottningtorget
vid Hotell Eggers

gl

vills - Sy
i L Bap T Ytskiktet ger ingen ledning
' ' hur jag skall parkera.

Foto 27.
Brahegatan

Monstring i den

stensatta ytan
markerar p-rutan

- fungerar i vissa fall.

Foto 28. Halvklar!

Lindholmen

Tank pa
Visa alltid i ytskiktet hur uppstéllning far ske, langsgaende, vinklar eller pa annat sétt.
Se upp sa att inte stenskift/ytskikt forvillar.
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Vagmarkering
slits fort pa
gatsten.

Foto 29.
Hollandareplatsen

Vit smagatsten
markerar p-rutan.

Foto 30. Sjalvklar!
Exempel fran Nassjo

Avgréansning med vit
smagatsten.
Raka skift vinkelratt
mot korriktningen
i lastzonen.

sjalvklar! bt e Foto 31
Drottningtorget

Tank pa
Anvand inte vagmarkering for att markera uppstallningsplatser pa stensatta ytor. Vélj
istallet vita stenskift. Skall p-rutor ha en juridisk innebord maste vitt material anvandas.
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Far jag verkligen
stanna for lastning och
lossning pa p-forbudet
nar det ser ut som en
gangbana?

Foto 32. Sprangkullsgatan mitt for Vasagatan,
lastgata’ utanfor universitetet

Skall detta
forestalla
en ficka for
uppstallning?...

Foto 33. Exempel fran Malmo

Tank pa
Det bor av materialvalet framga vilka ytor som &r avsedda for uppstallning.
Undvik stenskift/ytskikt som kan forvilla.

...eller ar det har en lokalkérbana
med parkeringsforbud?
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3.2.2 Kvartersmark

Har far bilen parkera
eftersom det ar kvartersmark.

Foto 34.
Eklandagatan

Otydlig grans
mellan gangbana och
kvartersmark.

Foto 35.
Sten Sturegatan

Vita stenar markerarar
grans mot kvartersmark.

Sjélvklar! Foto 36.

Sl

Exempel fran \etlanda

Tank pa
Fortydliga gransen mellan kvartersmark och allmén platsmark genom att de ges olika
material eller nagon form av “gransmarkering”.
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ar placerad vid en

parkeringsforbud.

3.3 P-automater

3.3.1 Forstaelse

Har ligger p-platsen som
p-automaten betjanar.

P-automaten ar
placerad mitt emot
en stracka reglerad
med P 10 min.

Foto 37. Ornehufvudsgatan

P-automaten

stracka med

Foto 38. Chalmersgatan

Tank pa
Placera P-automaten logiskt i forhallande till vilka platser den skall betjana.
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3.3.2 Trafiksakerhet

P-automaten
star pa andra
sidan gatan.

Osaker!

Har finns ingen
vingelman for cyklister.

Osaker!

Foto 40. Forsta Langgatan

Tank pa

Placera normalt P-automater sa att man inte behover passera 6ver gatan. | undantagsfall
kan det tillatas, om fordonsflodet ar hogst 3 000 fordon/dygn. P-automaten far inte
placeras sa att den &r siktskymmande. Beakta sékerhetsavstand till cykelbanor.
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3.3.3 Orienterbarhet

P-automaten
gomd bakom en
uteservering.

P-automaten
placerad runt hérnet.

Svarorienterad!

Foto 42. Sparvgatan

Tank pa
Placera P-automaten sa att den ar val synlig fran alla platser den skall betjana.



3.3.4 Bekvamlighet

Langt avstand
till p-automaten.

Obekvam!

Foto 43. Kommenddrsgatan

Tank pa
Hogst 50 - 60 meters avstand att ga for att betala.
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3.3.5 Framkomlighet

Vid smal gangbana
kan refug byggas
I gatan for

p-automaten.

Passerbar!

Foto 44. Kyrkogatan

Tank pa
Minst 1,5 meters fritt utrymme skall finnas for gaende for att passera p-automaten.



3.4 Skyltar, trad och stolpar

Vackert med trad,
men vad star det
pa skylten?

Osynlig!

Foto 45. Solrosgatan

Har syns
skylten
battre.

Foto 46. Nils Ericsonsgatan
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Inga tradgrenar
som skymmer
skylten.
Men den kan
skymmas av
parkerade bilar. _

Halvsynlig!

Vagmarken
skymda av
héallplatspelare.

Foto 47. Kungsportsavenyn

Foto 48. Olivedalsgatan

Tank pa
Tank pa att samordna trad, master, belysningsstolpar, m.m. for att minimera antalet
“stolpar” och sa att vagmarken inte blir skymda.
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3.5 O6nskad uppkorning pa olika ytor

3.5.1 Naturmark

| terrang rader forbud
att stanna och parkera.

Foto 49.

Hasteviksgatan

Uppkorning pa
grusad yta intill
parkeringsplats.

Foto 50. EEm—— Halvklar!
Ornehufvudsgatan

Uppkorning forhindrad
med naturstenar.

Foto 51.
Viktor Rydbergsgatan
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Uppkdrning
forhindrad med
betongbalk.

Uppkdrning
forhindrad med
lagt rorracke.

Sjalvklar!

Foto 53. Gota Alvsgatan



3.5.2 Hardgjorda ytor

Uppko6rning
forhindrad med
stolpar och katting.

Sjalvklar!

Foto 54. Ostra Larmgatan

Uppkdrning
forhindrad med laga
stenstolpar.

Sjalvklar!

Foto 55. Stora Nygatan

Tank pa
Anvénd vid behov fysiska hinder for att forhindra olovlig parkering.
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4 Andra kopplingar till fysisk utformning

4.1 Lastzon

Tungt att dra
upp lastkarran pa
gangbanan.

Kantstodet sankt
nagot bakom
lastzonen.

Foto 57. SbdraVéagen



Asfaltramp
utmed hela
lastzonen.

Foto 58. Ekelundsgatan

Vid sarskilda
behov kan det
behovas en klack.

Foto 59. Huvitfeldtsplatsen

Tank pa
Om behov finns kan kantstddet sédnkas vid lastzonen, normalt i bakre delen av platsen.
Klack kan byggas bakom platsen for att underlatta av- och palastning.
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4.2 Handikapplats

Cykelparkering som
hindrar och forsvarar
av- och pastigning.

Stolpar som hindrar.

Foto 61. Skanegatan utanfor Scandinavium

Tank pa
Pa gangbanan intill handikapplatsen skall det vara fritt fran hinder pa en bredd av minst
1,5 meter.



J *: =
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Hur skall jag komma
upp pa gangbanan med
min rullstol?

Foto 62.
Kobbarnas Vag

Enkel 16sning med
asfaltbrygga.

Foto 63.
Rosenlundsgatan

Bra med lag kansten
utmed platsen och ingen
parkering bakom.

Foto 64.
Ekelundsgatan

Tank pa

Det skall alltid finnas sankt kantstdd i omedelbar narhet av uppstallningsplatsen.
Kantstenshojden utmed uppstéllningsplatsen far inte Gverstiga 10 cm.

Det bor vara fritt fran parkering bakom platsen.
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Sként med breda
parkeringsplatser.

Foto 65. Doktor Saléns Gata

Bra att slippa
kantsten vid sidan
om platsen.

Foto 66. Ovre Djupedalsgatan

Tank pa
Efterstrava sa mycket fritt utrymme som majligt runt handikapplatser.



4.3 MC-parkering

Asfaltramp utlagd
mot kantstod.

Foto 67. Kungsportsavenyn

Tank pa
Vid MC-parkering pa forhéjda ytor bor asfaltramp laggas mot kantstod.

39



Sjalvklar parkering

Manga trafikanter har idag problem med att forsta "vad som géller” nar det galler reg-
lerna om stannande och parkering enligt TrafikForordningen. Malet for Trafikkontoret
ar att for varje situation och pa varje plats skall det vara latt for saval trafikanten som
parkeringsvakten att entydigt kunna avgdra om ett fordon ar felparkerat eller inte.

| grunden ar det dnskvart att sjalva gaturummet ar utformat pa ett satt som visar hur
uppstallning far ske — t.ex. om den ar tillaten eller inte. Genom valet av bredder pa
korbana, materialval pa ytor, stolpplacering, gangbaneklackar m.m. kan vi astadkomma
en fysisk utformning som “forklarar” de regleringar vi har. Det skall vara latt att parkera
och det skall vara latt att parkera ratt. Trafikanterna behdver i basta fall inte tdnka, utan
forstar anda vad som avses — sjalvklar parkering. De gestaltnings- och trafikférslag som
vi idag tar fram i planeringsfasen skall ha en koppling mellan parkeringsregleringarna
och den fysiska utformningen.

| denna rapport har vi samlat vad som bor beaktas, en slags checklista. Det &r en mangd
bilder som visar bra och daliga exempel pa hur den fysiska utformningen motverkar
eller samverkar med uppstéliningsreglerna. Genom att beakta dessa exempel i plane-
ringen kan vi astadkomma en fysisk utformning som &r i harmoni med parkerings-
reglerna. Utformningen hjalper trafikanten att forsta vilka regler som galler. Syftet &r
ytterst att hjélpa trafikanterna - vi vill forebygga felparkeringar.

% (% GOTEBORGS STAD
- framkomlighet, sikerhet, miljo
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