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Sammanhallen stad 12 nya arbetstillfallen. Géteborg ar kdrnan i en arbetsmarknads-
Stadsliv 14 region pa 1,75 miljoner manniskor.
Blandad 16 . - ) o as

Vart gemensamma mal ar att Géteborg ska vaxa till en
Tathet 18 grén och nédra storstad. Géteborgs Stad har antagit fyra
Tillgang 20 strategidokument som utifran olika perspektiv ska leda
. . oss dit. Grénstrategi fér en tédt och grén stad, Strategi fér

Regionkarna 22 g g g

utbyggnadsplanering, Trafikstrategi fér en ndra storstad
Strategidokumenten 24 och Vision Alvstaden &r tillsammans med &versiktsplanen
stadens styrning och vagledning fér att Goteborg ska
fortsatta att utvecklas till en ndra storstad.

Det du haller i din hand &r en ordbok fér stadsutvecklare.
Den forklarar och lyfter fram de mest centrala begreppen i
strategidokumenten. Var férhoppning ar att ordboken ska ge
dig en introduktion till strategierna och en djupare forstaelse
for vad vi menar med ett gront och ndra Géteborg.

Goteborg, varen 2015

Stefan Eglinger Agneta Hammer
trafikdirektor stadsbyggnadsdirektor
Linda Nygren Magnus Sigfusson
direktdr park- och fastighetsdirektor

naturférvaltningen

Lena Andersson

vd Alvstranden Utveckling

Ordboken bygger pa de antagna strategidokumenten Vision Alvstaden,
Strategi fér utbyggnadsplanering, Trafikstrategi fér en ndra storstad och
Grénstrategi for en tdt och grén stad. De antagna strategidokumenten
utgar fran dversiktsplanen (2009) och visar hur Géteborg ska utvecklas
till en grén och néra storstad fram till ar 2035.



Nara storstad

Goéteborg gar fran att vara en stor smastad till att bli en storstad. Det finns en tydlig vision fér hur vi vill
att den ska vaxa, som beskrivs i Goteborgs éversiktsplan och de fyra strategidokumenten Grénstrategi
for en tét och grén stad, Strategi fér utbyggnadsplanering, Trafikstrategi fér en nédra storstad och
Vision Alvstaden. Det gemensamma malet ar att Géteborg ska bli en grén och néra storstad.

Kvaliteter i den néra storstaden

Den nira storstaden Géteborg ir tillrickligt stor for att
kunna erbjuda storstadens alla méjligheter, utan att tappa
nirheten och personligheten som finns i en mindre stad.

I den nira storstaden finns det attraktiva stadsmiljéer med
motesplatser, promenadstrik och ett stort utbud av affirer,
kultur och evenemang samt en blandning av arbetsplatser
och bostidder som tillsammans skapar ett rikt stadsliv.

Avstinden ir korta och de hillbara resorna snabba.
Férbrukningen av energi och fossila brinslen 4r lag
samtidigt som det dr litt att nd det som stadens och
regionens invinare behdver och 6nskar.

I en nira storstad ligger méinga av de funktioner som
kravs for att vardagen ska g ihop inom gang- och cykel-
avstind, vilket ger invinarna ett enklare vardagsliv. Det dr
ocksd nira till bussen eller taget ndr du ska dka lite lingre.

Det finns parker och grénomriden nira bostaden.
Nirheten till gronska har stor betydelse for folkhilsa och
for allas behov av lugna oaser i staden, inte minst ur ett
barnperspektiv. Den skapar konkurrenskraft och erbjuder
livskvalitet. En nira storstad dr en del av sin region och
en motor for uthéllig tillvixt. Hér har verksamheter och
minniskor litt att finna varandra och arbetstillfillen skapas.

LAS MER

« Grénstrategin s 41-43 (Sakerstall god tillgadng
till parker och naturomraden)
e Strategin fér utbyggnadsplaneringen s 12-13 (Utmaningar)
« Trafikstrategin s 28 (Vision fér en nara storstad)
« Vision Alvstaden s 22 (Skapa ett levande &lvrum),
s 34 (Skapa en attraktiv stadsmiljo)

Flera betydelser av nara

Ett viktigt skal till att f6rtita, och dirmed skapa méjligheter
for fler att bo och arbeta i stadens olika delar, dr att det ger
service, handel, kultur, kollektivtrafik, skolor med mera ett
storre underlag. Fler minniskor far néra till allt detta pa fler
platser i staden.

Goteborg kan utvecklas mot en mer flerkirnig struktur,
dir allt utbud inte maste finnas i dagens centrum. Har man
nira till det man behéver for sin vardag, minskar behovet att
transportera sig langt och aktiviteter och drenden kan goras
genom att gé, cykla eller dka kollektivt. Fler far en enklare
vardag och stadens attraktionskraft kar.

En nira storstad har bra forutsittningar att hantera
resbehovet hos ett 6kande antal invénare, inpendlare och
besokare i en tit stadsmiljé med begrinsad tillging till
markyta. Resbehovet hos invinare i stadens ytteromriden
kan ocksi tillgodoses.

Med sikte mot den nara storstaden

Stadens planering tar hojd for att Goéteborg ska vixa med
minst 150 000 nya invinare och 80 000 arbetstillfillen de
nirmaste 20 dren. Om vi riknar med véra grannkommuner
Partille och Mdlndal, blir vi tillsammans en miljonstad
kring 4r 2035.

Det ska vara ndra till kdrnan Géteborg for tillresande fran
regionens alla hérn.
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Gamlestaden &r ett exempel pa strategisk knutpunkt som byggs tatare
under de ndrmaste aren. Mer kollektivtrafik, fler arbetsplatser och bostader,
mer handel och service.

| en tat och blandad stadsmilj® ar det néra till det
mesta.



Hallbar

Hallbarhet genomsyrar alla de begrepp som férklaras i denna ordbok. Den vanligaste definitionen
kommer fran FN:s Brundtlandrapport: ”Hallbar utveckling &r sddan utveckling som tillgodoser
dagens behov utan att dventyra kommande generationers mojlighet att tillgodose sina behov”.
Man pratar ofta om de tre dimensionerna social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet som
tillsammans skapar en langsiktigt hallbar samhéllsutveckling.

Sociala dimensionen I planeringen av staden kan vi aktivt styra mot ekologisk
Den sociala dimensionen handlar om att bygga ett lingsiktigt ~ hillbarhet genom att exempelvis minska transporterna,
stabilt men ocksé dynamiskt samhille som utgér frin planera for mer cykel- och gingtrafik samt utveckla
minniskan och dir grundliggande minskliga behov uppfylls.  strukturer for parker, natur och vattendrag.

I utvecklingen av staden kan vi gynna den sociala
hallbarheten genom att exempelvis aktivt arbeta for att Ekonomiska dimensionen
bygga bort barridrer, bide fysiska och mentala, och skapa Ekonomisk hallbarhet bygger pa principen att ekonomisk
variation. Andra sitt att gynna social sammanhallning dr att  tillvixt inte far ske till priset av ett segregerat och ojamlikt
utveckla offentliga métesplatser och planera £6r en minskad sambhille eller en forstérd miljo. Samhillet bor i stillet
boendesegregation. Det ir ocksd viktigt att gora manniskor anpassas efter vad miljon och minniskors hilsa til genom
och niringsliv delaktiga i planeringen av staden genom att lingsiktigt investera i en sddan utveckling.
dialog och medskapande. Vi styr i en ekonomiskt héllbar riktning genom att till

Ekologiska dimensionen
Ekologisk hallbarhet handlar om att skydda miljon och

effektivisera anvindning av naturresurser.

exempel dra nytta av de ekosystemtjinster som naturen
tillhandahaller. Ett annat sitt dr att planera flexibelt sa
att det i framtiden dr majligt att anpassa bostider till nya
behov eller sa att verksamheter i husens bottenviningar

Resor och transporter stir f6r en mycket stor del av kan variera over tid.
paverkan pa det lokala och globala klimatet. I Géteborg
har vi mycket dilig luftmiljé pé vissa platser.

Goteborg ska vara

en av varldens mest
progressiva stader i att
atgérda klimatproblem.

Klimatstrategiskt program foér Goéteborg
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Hallbarhet &r att tillgodose dagens behov utan att &ventyra
kommande generationers madjlighet att tillgodose sina.

LAS MER

* Grénstrategin s 28 (Socialt mal) och s 31 (Ekologiskt mal)
 Trafikstrategin s 41 (Effektmal resor)

En viktig del av hallbar stadsutveckling ar att skapa forutsattningar och bra strukturer for offentliga métesplatser, parker, natur « Vision Alvstaden s 24-27 (Gor det latt att leva hallbart)
och vattendrag. « Las aven: Klimatstrategiskt program fér Géteborg (antaget 2014)




Viljestyro

Inom stadsplanering finns det tva principiella synsitt pa hur man kan méta framtiden: viljestyrd
planering och prognosstyrd planering. Den prognosstyrda planeringen handlar om att férutspa
efterfrdgan och sedan tillgodose den, medan den viljestyrda planeringen &r inriktad pa att arbeta
proaktivt fér att utveckla staden i en 6nskvard riktning.

Fran prognosstyrd till viljestyrd planering
Den prognosstyrda planeringen bygger pé en férvintad
utveckling. Lat sidga att biltrafiken 6kar pd en viss vigstricka
och prognosen pekar pa att 6kningen kommer att fortsitta.
For att forebygga kapacitetsproblem breddas vigen med fler
filer. Men att bara planera med prognoser som utgingspunkt
blir ett reaktivt f6rhallningssitt som riskerar att leda till
mer av samma problem. Till exempel leder fler filer till
dnnu mer trafik som leder till 4n stérre miljoproblem och
trafikstockningar.

Dirfor arbetar vi allt mer med viljestyrd planering
som dr proaktiv i sin karaktir. Hir handlar det om att
ta kommandot och arbeta for att paverka utvecklingen i
onskad riktning.

Att vilja

For att kunna jobba med viljestyrd planering behovs
en tydlig vision f6r hur vi vill att staden ska se ut och
fungera i framtiden. Vi behéver ocksd ha kunskap om
vilka principer, metoder och verktyg som paverkar
utvecklingen i ritt riktning.

All tillvéxt i persontransporter
ska tas i kollektivtrafik, gang
och cykel sa att biltrafiken
kan minska.

Stadsmiljémalet i Fossilfrihet pa vag,
SOU 2013:84

LAS MER

Forutsittningarna dr goda. Visionen ir att Géteborg ska
bli en gron och nira storstad — en hallbar stad, 6ppen for
virlden. Vira fyra strategiska dokument Grinstrategin,
Strategin for utbyggnadsplanering, Trafikstrategin och
Vision Alvstaden ger oss vigledning i hur vi ska komma dit.
Tillsammans med stadens oversiktsplan och den

arliga budgeten anger de en lingsiktig viljeinriktning:

s& hir vill vi att Géteborg ska utvecklas hallbart.

P& vag

Det ir i vardagens ménga smé och stora beslut som
strategierna forverkligas. Strategierna ger férutsittningar
tor att dstadkomma en bred gemensam forstielse for stadens
mail och hur vi kan ni dem.

Resor 2011 ] Effektmal 2035

Fram till 2035 vill vi i G6teborg att antalet resor till fots och med
cykel ska férdubblas, att antalet resor med kollektivtrafik ska

fordubblas och att antalet bilresor ska minska med en fjardedel.

 Strategin fér utbyggnadsplanering s 53-58 (Fran strategi till genomférande)
« Vision Alvstaden s 38-41 (Ett 6ppet arbetssatt)
« Las dven: Oversiktsplanen for Géteborg (2009)

(Del 1, strategiska fragor, utbyggnadsordning och omradesvisa inriktningar.)

Visionen &r en grén och néra storstad. Med viljestyrd planering och brett engagemang kan vi né dit. Bilden &r en idéskiss fran

planeringen av omradet vid Géteborgs framtida centralstation.

Det ar i vardagens beslut som strategierna férverkligas.
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Gron

Visionen ar att Géteborg ska bli en grén och néra storstad. | det hdr sammanhanget ar det framfor
allt tva betydelser vi ldgger in i begreppet grén: en god livsmiljé fér madnniskorna i staden och en

ekologiskt hallbar utveckling fér framtiden.

Nara till offentliga rum

Att bidra till en god livsmilj6 dr det sociala mélet i Géteborgs
gronstrategi. Minniskorna i staden har tillgéng till offentliga
métesplatser dir man kan koppla av och umgis utan att
behéva kopa nigot.

For att uppfylla olika sociala behov har den grona stadens
parker olika storlekar och karaktirer — frin den lilla parken
ddr man kan ta en paus frin stadens larm, till stora natur-
omréiden didr minniskor och djur kan stréva fritt.

Nirhet dr viktigt. Milet dr att alla bostdder ska ha en
park eller naturomrade inom 300 meter. Och det ska vara
litt att ta sig dit for alla.

En ekologiskt hallbar stad

Det ekologiska perspektivet i den grona staden handlar om
hallbarhet, att virna om biologisk mangfald och om att dra
nytta av det "jobb” som naturen utfor helt gratis, det man
kallar ekosystemtjinster.

Nir vi planerar gronstrukturen viger vi in aspekter som
luftkvalitet, lokalklimat, vattnets kretslopp och méangfalden
av vixt- och djurliv. Trdd och buskar behovs for att ge 14 frin
vind, skapa skugga och forbittra luftkvaliteten. Stora, gamla
trdd dr viktiga for den biologiska mangfalden genom att vara
boplats for olika djur, insekter och andra organismer.

En genomtinkt gron stadsplanering dr ocksi ett sitt att mota
klimatutmaningen. Att bevara och tillféra gronska i den téta
och hardgjorda staden ir viktigt ur bade ett socialt och eko-

logiskt perspektiv. Nir regnmangderna 6kar behovs parker och
naturomriden som kan ta emot allt vatten. Hanterar vi det inte
pa ett naturligt sdtt, far viistillet investera i tekniska 16sningar.

Groéna kilar och blagréna strak

Goteborgs parker och naturomraden dr delar i en stérre
helhet. Géteborgsregionens strukturbild visar ett antal
grona kilar — stora, sammanhéingande naturomriden som

ar viktiga f6r den biologiska méingfalden och f6r rekreation
och friluftsliv. Eftersom de grona kilarna gar 6ver kommun-
grinserna har vi ett gemensamt ansvar for att skdta och
utveckla dem.

Blagrona strik kallar vi hav, sjéar och dar med omgivande
gronska. De ir en stor tillging for invinare och besokare
och det ir viktigt att vi planerar s att det gir att ni dem
med kollektivtrafik. Aven de bldgrona straken dr viktiga for
den biologiska méngfalden och stricker sig 6ver kommun-
grinserna, vilket innebir att det krivs samarbete for att
skota och utveckla dem.

Grona kilar och blagréna strak kraver
gemensam planering éver kommungranserna.
(Goéteborgsregionens strukturbild).

LAS MER

« Grénstrategin s 49, 51-52, 55-57, 72-73 (om gréna kopplingatr,
skotsel, ekosystemtjanster etc)
« Vision Alvstaden s 22-23, (méta vattnet etc)

—

Goteborg har stora grdéna ytor. En utmaning ar att géra
omrddena mer anvandbara, inbjudande och tillgangliga.
Bilden visar sédra Biskopsgarden med vy mot centrum.
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Malet &r att det ska finnas en bostadsnéra park eller natur-
omrade inom 300 meter, och att det ska vara l4tt att ta sig dit.

"
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Sammanhallen stad

Sammanhallning handlar om tillit mellan ménniskor och férstaelse fér varandras livsvillkor. | den
sammanhallna staden férs méanniskor samman i stéllet fér att hallas isdr. Manniskor fran olika sociala
grupper ser varandra i det dagliga livet. Har finns manga platser dér alla ska kdnna sig vilkomna.
Fysisk och social sammanhallning hdnger tétt ihop. Nir staden kopplas samman och samman-
hdngande strak skapas blir det lattare att ta sig mellan stadens olika platser och stadsdelar.

En socialt integrerad stad

Stadsbyggnad ir ett verktyg som kan anvindas for att skapa
strukturer och miljoer som 6kar sammanhéllningen och ger
minniskor likvirdiga livschanser. Att skapa en sammanhallen
stad handlar om att se till att stadens resurser kommer alla
till del. Alla offentliga miljder ska vara av god kvalitet och det
ska vara smidigt att rora sig mellan och inom olika omriden.

Parker och naturomréiden ér exempel pd neutrala
motesplatser dir alla dr vilkomna. Att blanda olika typer
av bostdder, arbetsplatser, service och rekreation i samma
omréde dr ett sitt att skapa varierade miljéer. Nir en plats
erbjuder blandade funktioner och variation, vare sig det
giller stadsmilj6 eller parker drar den till sig médnniskor med
olika preferenser, forutsittningar och behov. Pa si sitt skapar
stadens struktur och innehill méjlighet for ménniskor att
mota varandra — dven de som vanligtvis inte triffas.

Nir Goéteborgs Stad bjuder in minniskor att vara med och
paverka stadsutvecklingen bidrar det till delaktighet i samhallet.
Det dr ocksi viktigt for att dstadkomma en sammanhéllen
och socialt integrerad stad.

En fysisk struktur som haller ihop staden

Vi har identifierat kring vilka omréiden i mellanstaden som
Goteborg ska vixa (se karta). Hir kan ny bebyggelse och ett
storre befolkningsunderlag skapa bittre service och underlag
for kollektivtrafik. Ett sitt att skapa jamlika livschanser

dr att planera for att stadens alla delar hanger ihop, inom
och mellan varandra. Oavsett var och hur man bor ska hela
staden vara tillginglig for alla.

Intressanta mélpunkter skapar tillfillen till méten for
minniskor som bor i olika delar av staden. Exempel pa detta
ar Hisingsparken, Slottsskogen, Angered Arena, utflykts-
lekplatsen Positivparken och Saltholmens badplatser.

LAS MER

En tit stad ger underlag for ett mer effektivt transportsystem.
Snabb och pilitlig kollektivtrafik mellan tyngdpunkterna
binder ihop staden pa ett hallbart sitt och gor det littare for
fler att na hela staden och goéra den till sin. Ging- och cykel-
vigar dr viktiga for att koppla samman staden.

Nir striken utformas dr det ocksa viktigt att det gors med
omsorg for att erbjuda trivsel, orienterbarhet och trygghet pa
vigen. Med sammanhingande gronska binder vi dessutom
ihop staden med naturen. Det frimjar savil friluftsliv som
vixt- och djurliv.

¥

Nordstan &r en plats i Goteborg dar manniskor fran alla delar
av staden mots.

* Grénstrategin s 28 (socialt mal), s 49 (Stark de gréna kopplingarna i staden)

« Strategin fér utbyggnadsplanering s 22-23 med flera.

* Trafikstrategin s 33-36 (Stark resmodjligheterna mellan tyngdpunkter)
« Vision Alvstaden s 14-17 (Skapa en stad fér alla och Bygg samman staden)

« L&s aven: Social konsekvensanalys - Planering med manniskor i fokus 1.0
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| de gulmarkerade omradena finns tillgang till god kollektivtrafik, det rdder férhallandevis hég befolkningstathet och det finns plats
att bygga pa. Har finns béast férutsattningar att skapa en enklare vardag for fler genom fler bostdder och mer verksamheter.
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Stadsliv

Stadsliv uppstar ndr manga ménniskor vistas pa samma yta. Typiskt fér staden &r att livet

pa gator och torg uppstar pa grund av att det finns ett stort utbud av arbetsplatser, skolor,
butiker, kultur och andra néjen som ger manniskor anledning att vistas dar. | en attraktiv stad
trivs manniskor i de offentliga rummen &ven utan nagon specifik anledning. Tathet, variation
och blandade funktioner ar nyckelfaktorer for detta.

Umgas i en tilldtande miljé

Det myllrande stadslivet och méten med andra ménniskor dr en

viktig anledning till att storstdderna dr si attraktiva for boende

och besokande. I staden ryms bade mangfald och anonymitet.
Vi behover bade lugna och fartfyllda platser i staden, savil

stenlagda torg som gronskande parker. Nir de offentliga

platserna dr varierade och har olika karaktir lockas manga

olika ménniskor till stadens rum. Darfor ska vi planera

f6r nya torg och parker nir vi bygger ny stad. Da skapas

forutsittningar for minniskor att vistas ute och att métas.

En stad i 6gonhdjd

Ett rikt stadsliv gynnas av en stad 1 6gonh6jd for bade barn
och vuxna. Den kinnetecknas av en mangfald i stadsbilden
och hir dr det enkelt att promenera och cykla och intrycken
ar manga. En blandning av funktioner och tithet ger
naturligt byggnader och platser olika karaktir, vilket bidrar
till fler intryck och upplevelser. Bebyggelsens tithet dr
varierande, med en hog tithet runt knutpunkter och strak

och en glesare och mer smiskalig struktur i anslutning till
befintlig, ligre bebyggelse. Offentlig konst kan anvindas for

att berika och skapa identitet i stadsrummet.

LAS MER

Platsbyggnad dr en planeringsmetod som vi bland annat
tillimpar nir Frihamnen ska omdanas till tit stad. Genom
att fora kontinuerlig dialog med géteborgarna skapas
identitet i det nya Frihamnen innan négot har borjat byggas
dir. Vid omvandling dr det viktigt att planeringen fingar
upp vilka virden som finns i det befintliga och underséker
hur man kan utveckla dem i det nya som ska skapas.

Ett sitt att skapa mer stadsliv dr att dndra markens
anvindning, att till exempel griva ner en markparkering och
bygga hus ovanpd, eller att géra om en trafikled till stadsgata.

Stadsliv pa fler stillen &n i centrala staden

I takt med att Géteborg vixer finns det potential f6r mer
stadsliv pé fler platser 4n i centrala staden. En forutsittning
f6r framging dr att vi fokuserar pa de delar av staden som
vi har pekat ut som omriden f6r kraftsamling. Genom

att bygga mer av blandstad, stadsgator, torg, parker och
gemensamma rum kan fler platser befolkas si att de far
forutsittningar for stadsliv.

* Grénstrategin s 50 (Utveckla mer grént i den hardgjorda staden)
« Strategin fér utbyggnadplanering s 18-19 (Utveckla tyngdpunkter och Stor potential fér mer stadsliv i Mellanstaden)

« Trafikstrategin s 46 (Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dar manniskor vill vistas och réra sig)
« Vision Alvstaden s 14-15, 34-35 (Ge plats for modten och lek etc; Skapa en attraktiv stadsmilj®)

Oppna aktiva Utblick

fasader Tystnad

Lekplats
Sittplatser
Entréplats

Vattenkontakt
Gestaltad

traffpunkt . .
MOTESPLATS REKREATION Gronska
Flexibla .
vistelseytor Sollage

PLATSEN

Entréer
Gaturummets

trafikprioritering
TILLGANGLIGHET TRYGGHET .
Blandtrafik
Fordelning av
gatuutrymme
Tydliga granser

Bilhastighet privat/offentlig

Cykelnéatets Averblickbarhet
kvalitet

Modell for att beskriva férutsattningar fér stadsliv
(ur rapporten Stadslivet i Centrala Goéteborg, 2012)

=

Genom att skapa en
attraktiv stadsmiljo,
bereda plats for

en mangfald av
verksamheter och
skapa ett rikt utbud
av service och kultur
kan Goteborgs
attraktionskraft 6kas
savél nationellt som
internationellt.

Vision Alvstaden

Olika upplevelser i stadens utemiljoer kan bidra till att starka Géteborg som evenemangsstad.
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Blandad

| staden blandas manniskor och funktioner och stadsrummen har olika utformning och karaktar.
Genom att stradva mot blandning och variation i stadsbebyggelsen blir staden mer intressant,

attraktiv och levande fér invanare och besdkare.

Manga funktioner samlas
I blandstaden finns bostider, handel, arbetsplatser, skolor,
restauranger med mera i varandras nirhet, i samma kvarter
eller till och med i samma byggnad. Man behéver inte resa
lingt for att ta sig mellan olika aktiviteter och ni olika
malpunkter.

Den blandade staden med manga funktioner okar
attraktiviteten i stadsmiljon genom mer levande stadsmiljéer
under en storre del av dygnets timmar.

Stadsrum med variation

I blandstaden finns offentliga stadsrum dir alla enkelt kan
uppehalla sig: parker och gronomriden, gator och torg.

En del av attraktionskraften ligger i att blandstaden ir
intressant och omvixlande att titta pd och réra sig i. Dirfor
ar det viktigt att byggnader och stadsrum tillats variera for
att attrahera olika minniskor. Stadens variation bestér dven
av blandning mellan exempelvis dldre och nyare bebyggelse,
hogre och ligre hus, breda och smala gator.

Aven stadens parker och vattenniira strak ska erbjuda
variation, bade for att ge invinare och besokare olika
upplevelser och for att frimja biologisk mingfald.

Lings gator och torg moéter bebyggelsens innehall staden
och minniskorna. Bottenviningar i stadsmiljoer bor vara
publika och kunna férindras i anvindning Gver tid.

Méten mellan ménniskor

Den blandade staden befolkas och besoks av minga olika
manniskor. Genom att skapa variation i stadsmiljon kan
staden fora samman méinniskor med olika férutsittningar
och pa si sitt skapa blandning.

LAS MER

Ett sitt att f4 en hogre grad av social blandning i staden

dr att arbeta med och ge forutsittningar for olika
upplatelseformer, storlekar och prisligen pd savil bostdder
som kommersiella lokaler. Aven boendeformer och bostads-
storlekar ska variera for att social blandning ska vara mojlig.

Blandning i trafiken

Stadsmiljon och minniskorna har ocksid mycket att vinna
pa att fler trafikanter kan samsas pa en yta. Ett sitt att
mojliggora detta dr att anpassa hastigheten i stillet for att
separera trafiken. Ett exempel dr gangfartsomriden, dir
bilister och cyklister far firdas pa de giendes villkor.

En annan typ av blandning ir anvindandet av flera olika
transportmedel under en och samma dag, eller mellan
veckans olika dagar. Pendelparkering f6r cykel och bil,
linecykelsystem och bilpooler dr exempel pa 16sningar som
frimjar blandning av transportmedel.

Olika nivaer av blandning
Principen om blandning och variation giller i flera olika
skalor, bide avseende uttryck och innehill.

I det nira perspektivet kan man skapa variation inom en
stadsdel, ett kvarter eller en enskild byggnad.

Ser man i en storre, regional skala sa erbjuder Géteborg

som regionkirna vissa kvaliteter och funktioner, till exempel

tit stadsbebyggelse och stort utbud av arbetsplatser och
service, medan grannkommunerna bidrar med de kvaliteter
som mindre orter och landsbygd erbjuder. Géteborg har
ett diversifierat niringsliv och en stark akademi. Med aktiv
stadsplanering frimjas forskning och nya féretagskluster.

» Grénstrategin s 46 (Skapa ett varierat innehall i parker och naturomraden)
 Strategin fér utbyggnadsplanering s 15-21 (Tathet som ett steg mot en enklare vardag)
« Trafikstrategin s 45 (Ge gdende och cyklister fértur och anpassa hastigheter efter i férsta hand gaende)
« Vision Alvstaden s 14-15, 34-35 (Skapa en stad for alla; Skapa en attraktiv stadsmilj®)

En lyckad blandstad
gor att alla ménniskor
kanner sig valkomna,
vill anvénda stadens
rum, vill promenera
och cykla och kdnner

sig trygga.

Goéteborgs Oversiktsplan
del 1

| Lindholmen blandas arbetsplatser och bostader, skolor och restauranger,
bibliotek och teater.

Blandstaden rymmer manniskor i rorelse, handel och bebyggelse. Bostadder och arbetsplatser blandas.
Bilden &r en idéskiss fran planeringen av det framtida Rymdtorget.
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Tathet

Téthet handlar i férsta hand om hur manga ménniskor som rér sig i ett omrade. | Géteborg finns
manga omraden dér det idag bor och verkar betydligt firre ménniskor &n nér de en gang byggdes,
vilket bidrar till att det kan vara svart fé6r handel och service att béra sig. Genom att komplettera med
ny bebyggelse, bade bostiader och andra verksamheter, kan den redan byggda staden fa nytt liv.

Befolkningstathet

Ju fler ménniskor som bor och arbetar i ett omrade, desto
bittre 4r mojligheterna for att en livsmedelsbutik, ett café
och en fris6r ska kunna etablera sig.

For att sidana verksamheter ska fa fiste och frodas krivs
en befolkningstithet som éverstiger 15 000 boende och
arbetande inom en radie av en kilometer. I Géteborg finns
detta bara i innerstaden och vid négra av de storre torgen.
Genom att komplettera med fler bostider och arbetsplatser
ar det mojligt £6r fler omraden att nd upp till denna tréskel-
niva. Detta i sin tur kan bidra till en enklare vardag for fler.

Tat stad och dess kvaliteter

I en tit stad dr det enkelt att ga och cykla. Ndra bostaden
finns minst en park och en hillplats dir bussen eller
sparvagnen gér ofta. Mycket av vardagslivet fungerar

Fortatning

Fortitning innebdr att dra nytta av det som finns. Befintliga
resurser och redan gjorda investeringar kan nyttjas effektivt.
Att fortita en plats kriver forstielse och kunskap om hur
vardagslivet paverkas.

Strategi for utbyggnadsplanering visar vilka platser som har
forutsittningar att byggas titare — platser ddr fler manniskor
gor storst skillnad f6r att 4stadkomma en enklare vardag.

I dessa omriden finns det redan ett underlag som kan stirkas
och behovet av nya investeringar dr mindre. Att det finns
tillging till bra kollektivtrafik dr en nyckel.

utan att man beh6ver transportera sig langa strackor. i Fl?;ggnslﬁggR
En titare stad ger fler mojlighet till ett liv utan ridgre bostadsbristen. ~~ Fler
8 18 MARKVARDEN MANNISKOR

tillgang till egen bil. Forst nir bilanvindandet moijliggor ytterligare | kvarteren
avtar kan miljo- och klimatmal uppnis. S EINER: .

En tit stad mojliggor en blandning av )
funktioner, vilket ger livfulla stadsmilj6er D s &if Okat B SeE RVICE

ATTRAKTIVT i naromradet pa grund av

bade dag och kvill. Platser dir det finns
minniskor storre delen av dygnet
upplevs som tryggare. Blandade och
trygga stadsmiljéer med nirhet till

ar onskvart och prisvart.

storre kundunderlag.

Enklare vardag med

. . 1 1o " GANG- OCH
gronska bidrar dessutom till hoga Battre PARKER och
markvirden. Det i sin tur kan bidra LEKPLATSER. CYt:l(rE‘:_rQ\:zInAey b
till att fler vill investera. I en tit stads-
milj6 kan foretag blomstra eftersom de
Mer STADSLIV och

har latt att rekrytera och hitta samarbeten
med andra fSretag.

urbana miljéer skapar
attraktivitet.

LAS MER

Farre behover bil. Fler

AKER KOLLEKTIVT.
Okad turtathet.

okad MANGFALD Mer RORELSER

av kultur, handel och i naromradet dagtid
offentlig service inom och kvallstid ger okad

kortare avstand. TRYGGHET.

» Grénstrategin s 41 (Sakerstall god tillgang till parker och naturomraden), s 50 (Utveckla mer grént i den hardgjorda staden)

Vid tréskelvarden runt 15 000 boende och arbetande inom en
radie av en kilometer 6kar utbudet av urbana verksamheter.
Idag ligger stora delar av Goéteborg under det vardet.

Kartan bygger pa statistik fran 2012.

Ho&g tathet | bebyggelsen kan gestaltas pa olika satt.
| Haga r@der hég bebyggelsetithet.

Nar stadskarnan vaxer 6ver Goéta alv tillkommer ca

25 000 nya bostader och 50 000 nya arbetsplatser i
de nya stadsdelarna Backaplan, Lindholmen, Frihamnen,
Gullbergsvass och norra Masthugget.

0 y /

 Strategin fér utbyggnadsplanering s 15-20 (Tathet som ett steg mot en enklare vardag)

« Vision Alvstaden s 34-35 (Skapa en attraktiv stadsmilj®) Den tatbefolkade staden har stor attraktionskraft. Bade méanniskor och verksamheter gillar att vara i de tata stadsdelarna.



Tillgang

Tillgang &r ett matt pa hur latt det &r att na olika funktioner som service, kultur, natur eller

fritidsaktiviteter. Manga av de vardagsnéra funktio
i den tillgangliga staden.

Enklare vardag for fler
Att ha god tillging till hela stadens utbud, men 4ndi kunna
16sa de viktigaste vardagsbehoven i niromrédet, det dr en del
av den hillbara staden.

I den tillgingliga staden dr det ndra till biblioteket
eller skolan, handel, gronomriden och andra vardagliga
funktioner. Behovet av att resa dr begransat och det 4r enkelt
for allt fler att klara vardagen utan att behéva anvinda bil.
Att dstadkomma en enklare vardag for fler dr i fokus snarare
in mojligheten att komma fram 6verallt med bil.

Enklare att resa

I den tillgingliga staden dr det enkelt att komma till ett
gronomrade, till torget eller skolan genom att ga, cykla eller
dka kollektivt. Cykelbanor och gingstrik dr trygga och
bidrar till att staden upplevs som attraktiv. Kollektivtrafiken
ir ett effektivt sitt att resa och okar tillgédngen till hela
staden for fler. Barn har tillgang till sikra ging- och
cykelvigar till skolan och till sina fritidsaktiviteter.

LAS MER

nerna ligger inom gang- eller cykelavstand

Flera végar till 6kad tillgang

Okad tillgéng till stadens hela utbud stéller hoga krav pa
integrerad stadsplanering. Med det menas att utvecklingen
av gronomraden och parker gir hand i hand med
bebyggelseutveckling och trafikplanering.

Genom att komplettera med det som saknas i ett omréide,
det vill siga att titta pd behov i stillet for efterfragan, skapas
en storre tillging till utbud och funktioner i ndrmiljén.
Fortitning betyder ett stérre underlag av kunder, besokare,
elever och sa vidare. En nira tillging till vardagliga funktioner

skapar forutsittningar f6r levande och attraktiva nirmiljéer.

Sociotopvarden ar hur gdéteborgarna anvander och upplever park-
och naturomraden. Cirklarna motsvarar avstand fran bostaden till
parker/grénomraden med olika sociotopvérden. 5-minuterscirkeln
motsvarar en bostadsnéra park och vad som bér finnas i en sadan,
15-minuterscirkeln motsvarar en stadsdelspark, och sa vidare.

« Grénstrategin s 41 (sakerstéll god tillgang till parker och naturomraden)

» Strategin fér utbyggnadsplanering s 19 (utveckla tyngdpunkter)
« Trafikstrategin s 37 (&ka tillgangen till ndra service...)

Ménga av vara lokala torg ar planerade utifrdn begreppet
god tillgang. Férutsattningarna har &ndrats med farre
boende i ndromradet och dndrade vanor.

Tillgang till badplats kan betyda en badbuss till N&set
eller fler spdrvagnsturer till Saltholmen. Det kan ocksa
vara att flytta badet narmare dar folk ar. Bastun i
Frihamnen ar ett exempel.

Stora, centraliserade skolor ger skalférdelar men skapar ocksa fler
resor. Till "kvartersskolan” kan man dédremot ta sig pa egna ben.

21



22

Regionkarna

Vikten av att ha en stark regionkdrna podngteras i stadens strategidokument, exempelvis i Vision
Alvstadens formulering ”att stirka kdrnan”. Géteborg ar den ekonomiska motorn i Vastsverige och

med det féljer bdde mdjligheter och ansvar.

Motor f6r hela regionen

Goteborgsregionens kirna utgors av de centrala delarna

av Goteborg. Hir finns regionens bista tillgianglighet till
kommersiell service, kultur, néjen och offentlighet. Men
ocksi regionens storsta koncentration av arbetsplatser och en
stor potential att skapa ett starkt nav f6r hela regionens och
Vistsveriges utveckling.

Regionkirnan samspelar med kommunerna runt omkring.
Ju starkare den regionala kidrnan ir, desto bittre blir
mojligheterna f6r tillvixt i orterna runt omkring.

Goéteborg fungerar som motor for hela regionen.

Inom de nirmaste 10-15 4ren forvintas arbetsmarknads-
regionen vixa till 1,75 miljoner invanare. Det ger majlighet
till en mer robust ekonomi som inte stir och faller med
enskilda branscher eller arbetsgivare, nigot som pi sikt
stirker hela Vistsverige inf6r framtiden. En stark kdrna dr en
forutsittning for att Goteborg och hela regionen ska fortsitta
utvecklas i den riktningen.

En tillganglig regional karna
For att Goteborgs hela arbetsmarknadsregion ska fungera
maste det vara litt att ta sig till och frin regionkédrnan,
bade frin den 6vriga staden och frin den omgivande
arbetsmarknadsregionen.

Viixande foretag dras till regionkédrnan dir tillgingen
till arbetskraft dr som storst. Hir finns redan manga

arbetsplatser och det dr ocksé hir de flesta nya jobben
tillkommer. I takt med att allt fler midnniskor arbetar eller
bor i kirnan 6kar behovet av en effektiv och tillginglig
kollektivtrafik. Ju enklare det dr att resa till och frin
centrala Géteborg med kollektivtrafik, desto mer attraktiv
blir regionkdrnan.

Vikten av att vara en storstadsregion

Virlden globaliseras och minniskor blir rérligare. For forsta
gangen i virldshistorien bor det fler médnniskor i stiderna
dn utanfor dem. I Sverige dr det storstadsregionerna
Stockholm, Géteborg och Malmé som vixer snabbast och
som stir for en stor del av landets totala tillvixt.

Att vara en vixande storstad skapar majligheter som inte
alla kommuner kan gliddjas 4t och som vi inte ska ta f6r
givna. Hir finns till exempel universitet, operahus och stora
sjukhus, unika virden som inte finns nigon annanstans
i Vistsverige. Hir koncentreras ett brett utbud av
kompetenser, arbetsstillfallen och aktiviteter som leder till
en positiv regional utveckling. Denna bredd ska vi utveckla
och ta vara pi. Det gynnar hela regionen.

Goteborg star liksom andra storstidder infér utmaningar
som segregation och bostadsbrist. Grénstrategin, Strategin
Jfor utbyggnadsplanering, Trafikstrategin och Vision Alvstaden

bidrar till att méta dessa utmaningar.

Omradet runt Géteborgs central &r hela regionens hjarta. Har finns potential att fértata med kontor, handel
och bostéder. Visionsbild fran Jernhusens planering fér framtida bebyggelse vid centralstationen.
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Vastlanken, med en ny tagstation vid bland annat Korsvdgen, gor att fler regionmedborgare, enkelt och hallbart, kan ta sig till

fler platser i Géteborg.

Kérnan ar tyngdpunkten i den
lokala arbetsmarknadsregionen
och &r viktig fér den regionala
utvecklingen. Den erbjuder
arbetstillféllen, kulturupplevelser,
service och mdétesplatser.

Vision Alvstaden

LAS MER

Regionkarnan har ansvar for att erbjuda det som inte alla
orter kan ha: kulturscener med internationellt utbud, akademi
med bredd och djup.

« Trafikstrategin s 33-36 (Stark resmojligheterna mellan tyngdpunkter)
« Vision Alvstaden s 32-33 (L&t kdrnan komma nérmare)



En snabb summering av huvud-
dragen i strategidokumenten

P& www.goteborg.se/stadsutveckling2035 kan du ladda ner pdf-versioner av strategidokumenten
och mycket bakgrundsmaterial.

B

24

ANTAGEN AV KOMMUNFULLMAKTIGE 11 OKTOBER 2012

VISION ALVSTADEN

STRATEGI FOR GOTEBORG 2035
UTBYGGNADSPLANERING

DECEMBER 2013

Ki? Gotebor
gs
#3#] stad

TRAFIKSTRATEGI FOR
EN NARA STORSTAD

/,:; Goteborgs Stad
¢ Trafikkontoret

ANTAGEN AV PARK OCH NATURNAMNDEN 2014-02-10

GOTEBORG
GRONSTRATEGI FOR
EN TAT OCH GRON STAD

Vision Alvstaden anger pd vilket satt och med vilka
kvaliteter som de centrala utvecklingsomradena i Géteborg
ska vaxa fram. Alvstaden ska vara éppen fér varlden.

Den ska vara inkluderande, gron och dynamisk. Den ska
utformas sa att den helar staden, mdter vattnet och starker
den regionala karnan.

Antagen av Goteborgs kommunfullmaktige 2012.

Strategi fér utbyggnadsplanering 2035 visar vilka platser
som har séarskilt goda férutsattningar for en hallbar
stadsutveckling, dar fler invadnare har néra till mataffaren,
skolan, busshéallplatsen - allt det som gér att vardagen blir
lite enklare. Detta ska dstadkommas genom att dra nytta
av det som redan finns.

Godkand av byggnadsnamnden i Géteborg 2014.

Trafikstrategi fér en ndra storstad visar hur trafiksystemet
behdver utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar,
studerar och méts i staden. Det ska vara latt att na fram i
Goteborg, stadsmiljderna ska upplevas attraktiva och bidra
till ett rikt stadsliv och G6teborg ska vara varldsledande i
effektiv och klimatsmart godshantering.

Antagen av trafiknamnden i Géteborg 2014.

Grénstrategi foér en tat och grén stad visar hur Géteborg
kan forbli och ytterligare utvecklas till en stad med

stora grona kvaliteter, ur saval ett socialt som ekologiskt
perspektiv, samtidigt som staden byggs tatare. Den visar
vilka kvaliteter som ska finnas i det framtida tata, gréona
Goteborg och hur vi ska arbeta fér att nd dessa.

Antagen av park- och naturnamnden i Géteborg 2014.
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