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Goteborgs Stad
Trafikkontoret

Forord

Det var en gdng en stad - en gdngvdnlig stad

I stort sett alla byar och stiider har nigon ging varit planerade utefter principen om den gingviinliga staden — helt enkelt for att det
var apostlahiistarna som var det naturliga fortskaffningsmedlet di byn/staden viixte fram. Anda fram till borjan/mitten av 1900-talet
fick dessa urgamla ideal inom stadsplaneringen riada. Idag ser stiderna, eller delar av dessa, ut pa andra sétt och fr baserade pi andra
ideal. Den moderna stadsplaneringen handlar i miangt och mycket om att faktiskt hitta tillbaka” till den gingvénliga stadens ideal.

Strukturerna bestdr

Stiader véxer snabbt! Tittar man pa en stadskarta 6ver Goteborg fran borjan av 1800-talet utgdr staden en yta pé ca 1x1,5 km. Idag, 200 ar
senare, har staden en mer eller mindre sammanhéngande exploatering pa 2x3 mil. Mycket liten del av det kan klassas som tit blandstad. Men
det som fascinerar &r att man idag kan ta en stadskarta dver City frdn 1600-talet d& staden grundades och fortfarande orientera sig. Straken
bestdr dven om trafikslagen och nyttjandet av gaturummet fordndras! Det dr darfor det &r sa viktigt att planera for straken och den
sammanhéngande stadsviven for det dr det som kommer att besta.

Att ta lirdom av historien

Varje epok 1 historien har kommit med nya ideal och virderingar, vilka dven avspeglas i stadsplaneringen. Sa linge byar och stéder vixte fram
pa de gdendes villkor upprittholls en finmaskighet i gatustrukturen. Alla vardagliga funktioner var tvungna att kunna nds inom en liten,
géngndra, radie och séledes fick stdderna hog densitet och bostdder blandades med butiker och andra verksamheter. Med bilismens intadg gavs
det helt andra mojligheter att planera staden. P16tsligt kunde man fardas snabbt och 6ver ldnga striackor. Sanitéra problem som fanns i de tita
stdderna kunde nu hanteras i och med att mdnniskorna inte behovde bo sa titt. Dessutom himmade ju den tita gatustrukturen bilarnas
fortréaftlighet i form av att firdas snabbt.



Den 6kande bilismen visade snabbt sina negativa sidor i form av koer, avgaser och olyckor. Istéllet for att 1ata biltrafiken anpassa sig till staden
sd fick staden anpassa sig till bilismen och de nya idealen. Man borjade separera trafikslagen liksom man separerade boende och verksamheter.

Bilen gjorde det mojligt!

I de nya bostadsomraddena kunde barnen leka och léra sig cykla pa helt bilfria gardar. Ligenheterna var ljusa och luftiga och for det mesta
placerade utan ndra insyn fran ndgon annan ligenhet. Ménga ginger var byggnaderna i sig fristaende konstobjekt och inte en integrerad del i en

stad.

Vad var da nackdelen med detta nya — det som forst hade uppfattats s& sunt? Ja, forutom de uppenbara negativa effekterna som okad biltrafik
for med sig s& som klimatpaverkan — lokal och global, trangsel, olyckor m.m, sa glesade det ocksa ut staden. Densiteten minskade och med det
minskade kundunderlaget till butiker och andra verksamheter. Vi hade kommit in i en spiral dir bilberoende goder separering av

samhéllsfunktioner (externhandel) som i sin tur dkar bilberoendet ytterligare.

Den gingvinliga staden
I den gangvinliga staden &r gatustrukturen sammanhdngande, logisk och orienterbar, gen, tillgdnglig och flexibel.

Gangvénliga gator ar ett system med manga mdjligheter och dér det hela tiden finns en fortséttning. Du ska aldrig
behdva g tillbaka utan ett strak ska alltid leda vidare till en ny korsningspunkt med nya mojligheter till vigval. Som
promenerande ménniska dr vi kénsliga eftersom vi tar oss fram med egen muskelkraft. Ser vi att gatan innebér en
omvég, att den blockeras, blir allt for jobbig pa grund av topografin eller &r for trakig sé viljer vi troligtvis en annan
vég eller ett annat fairdmedel nésta géng. Vill vi planera den hallbara staden maste vi gora det utifran de géendes villkor
och strukturerna for den géngbara staden betyder inte att det ar daligt for Ovriga trafikslag, tvart om. Samma strukturer
kan innehélla olika fairdmedel, vilka dessutom kan foréndras under olika epoker.

Planera staden

Idag vill vi aterigen bygga tétt och aterskapa blandstaden. Tt blandstad — detta mantra som idag genomsyrar all
stadsplanering i Goteborg. De flesta nya strategiska dokument och politiska mél som berdr stadsplanering handlar om
att det ska vara bra och framkomligt for gang och cykel, vi ska finna 16sningar mot buller och andra emissioner
alstrade av biltrafiken, vi ska skapa bra affirslagen och ha ett effektivt markutnyttjande. Den nya planeringen bygger
helt och hallet pa den gangvinliga stadens principer och de sanitdra problem man upplevde i staderna forr i tiden kan
vi hantera med dagens teknik. Vi har idag mojlighet att aterigen bo tétt.

Gor sa har

Tank langsiktigt!
Strukturer bestar —
innehallet forandras.

Zooma ut

Lar av gamla
stadsplaner

Bygg upp
gatustrukturen utifran
den gangvanliga
stadens principer.

Stadsplanera! Arbeta
tillsammans.
Integrera
trafikplanering med
bebyggelseplanering.

Anvand de verktyg
som finns.




Dagens planerare har ofta som uppgift att bygga samman olika delar av staden — fortita staden. Saledes har vi nu mojlighet att knyta ithop
grundstrukturen. Gor vi det efter den gangvinliga stadens principer kommer vi att premiera levande stadsliv och hallbart resande.

Det finns 1 de flesta omraden 1 Goteborg en bra grundstruktur att bygga vidare pa. Har man tur finns det dessutom gamla stadsplaner som kan
forklara hur det var tinkt att redan utbyggda delar skulle hinga ihop med varandra. Det dr ocksa nu det dr viktigt att zooma ut och se stadens
monster 1 ett storre perspektiv. Vi maste blicka langt utanfor varje enskilt projektomrade, kanske upp mot 1 km.

Idag har vi tillgang till moderna verktyg for att analysera gatustrukturen. Space syntax-analys innebir analyser av rumsliga samband. Det dr
en familj av verktyg och teorier inom stadsbyggnadsforskning som syftar till att hitta métbara forhallanden mellan byggda strukturer och
manniskors beteenden. I kombination med andra verktyg och goda kunskaper kring trafikplanering och bebyggelseplanering kan vi tillsammans
skapa en gangbar stad!

Denna rapport

MORGONDAGENS GANGBARA STAD dr en kunskapssammanstéllning av planeringslédget 2015 med underlagsdata och analyser som har tagits fram
och gjorts hittills. Ambitionen dr att finga upp en helhetsbild och inspirera planerare inom olika grenar i staden att fortsétta tinka péa och planera
for ett 6kat gdende. Rapporten kan utgora en plattform for fortsatt arbete och vécka fragestillningar sdsom saknas eller kan underlagsmaterialet
utvecklas ytterligare? Vilka analyser saknas? Ar alla storre projekt med? Hur skapar staden en gemensam plattform for systematisering av
denna typ av GIS-data/analyser? Vad ir centralt for Goteborgs stad att fokusera pa for att bli en dnnu béttre gingbar stad? Dokumentet ar
levande och gor inga ansprak pa att vara en fast beskrivning av de framtida strukturerna, snarare en tankevickare kring dessa fragor.






BAKGRUND OCH SYFTE

Goteborg har vixt fram under en lang tid och olika
stadsbyggnadstyper och ideal har genom aren gett
varierande forutsittningar for gangvénlighet.

Det &r aven en stad med naturliga och skapade
barridrer dé stadsdelar avgrinsas sinsemellan av
naturliga férutsattningar som topografi och Géta
ilv och av skapade barridrer i form av storskalig
infrastruktur och en gles bebyggelse.

Centrala Goteborg planerar att vixa med en méangd
bostader och verksamheter under de kommande
aren. I centrum finns stora omvandlingsomraden
som Gullbergsvass och Frihamnen men fortét-
ning kommer &ven att ske i form av mindre planer
integrerat med befintlig bebyggelse.

Den nya strukturen och innehallet kommer att

fa en stor betydelse for gdngvinligheten. Den har
rapporten utgor en beskrivning och analys av
detta framtida nat utifran viktiga parametrar for
fotgangare. Ligesbeskrivningen planeras ligga till
grund for en gangplan for centrala Géteborg

==

+ 5000 na

KARLAVAGNSTORNET

Ovriga Lindholmen

+4 200 dag
+ 1000 natt (DRI
. SKEPPSBRON ‘t 1000 dag
+ 700 dag 1 000 natt
#1800 natt
MASTHUGGSKAJEN
+ 2 750 dag
+2 750 natt

GAMLESTADEN
+ 6 000 dag
+ 6 000 natt

Sammanstélining av tillkommande boende och arbetsplatser fér respektive omrade ar 2035.
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Exakt artal for utredningens “nuldge” 4r inte fordefinierat utan den tar avstamp i en “néra framtid”

Antalet boende och arbetande samt stadens struktur utgér fran dagens situation kompletterat med ett antal omraden som stér under stor
omvandling. Information har hamtats fran senast aktuella planeringsldge for respektive omrade. Upplagget f6r den hér rapporten var
aktuellt planeringsldge vinten 2014, men sedan dess har mycket hunnit hidnda pa vissa platser. Rapporten har i vissa fall tagit hansyn till
fortsatt utredningsarbete.

«  Brunnsbo, omridet kring Wieselgrensplatsen, Lindholmen, Skeppsbron - rapport Frihamnen och Backaplan *
-stadsbyggnadsanalys och planrekommendationer (Géteborgs Stad, sept. 2014)

o  Frihamnen-(Goteborgs stad, planeringslige feb 2016

o Gamlestaden- pagaende detaljplaner for respektive omrade (Trafikkontoret Goteborg, april 2015)
o Backaplan och delar av Frihamnen - rapport Struktur- och fardplan for Backaplan, (Géteborgs Stad, feb. 2015)
«  Gullbergsvass-Forstudie (Vision Alvstaden, mars 2015) samt egna antaganden

o Masthuggskajen-(Goteborgs stad, pdgaende planarbete feb. 2016)
o Heden-bedémning av parallella uppdrag (Goteborgs stad, 2014) samt egna antaganden
+  Vistlankens uppgdngar- Stadslivsanalys Vistlinken (G&teborgs stad, februari 2014) ¢ o o o , , , .

o Karlavagnstornet-(Goteborgs stad, pagaende planarbete feb. 2016)




EN GANGVANLIG STAD

Den géngvinliga staden karaktariseras bland annat av sin Finmaskighet, Genhet, T4thet och Kontinuitet.

GANGTRAFIKANTER

Faktorer for gangvénlighet pa natverksniva ér
bland annat korta avstand mellan viktiga mal-
punkter och ett gent, kontinuerligt och flexibelt nat.
Attraktiviteten hos ett visst gaturum bygger ocksa
till stor del pa dess lokalisering: hur val placerad
gatan dr i systemet.

Teoribildningen bakom ménga metoder for
géngtrafikplanering lyfter parametrarna ovan

som viktiga for gangnitets attraktivitet. I sjilva
arbetsgdngen behandlas dock ofta bara vikten av ett
gent nit for gdende. Genhet (det faktiska avstan-
det) dr viktigt men forskning visar pa att det verkar
som att enkla rutter uppfattas som smarta. Genom
att bortse frdn andra parametrar missar man att
gaturummens struktur, utformning och innehall i
sig paverkar anvdndningen. Den upplevda genheten
har stor péverkan pé trafikanters rorelsemonster.

Exempel pa en generell preferens hos gaende som
inte ar kopplat till rationell tidsbesparing ar fortsét-
ta rakt fram (eller s& rakt fram som majligt) nér
alla andra forutsdttningar r oférdndrade. For att
byta riktning rdcker det inte med att den nya rutten
ar lika bra, den maste vara battre (John Peponis
(1990), Finding the building in wayfinding). Detta
far t.ex. till foljd att trafikanter ofta gar olika vagar
till och fran malpunkter.

GANGBAR STAD -ATT SKAPA ETT NAT
FOR GAENDE

Trafik for en attraktiv stad (TRAST, utgiven av
Trafikverket, Boverket och SKL) ar ett verktyg for
planering av trafik i samklang med 6vrig stadsbyg-
gnad. Som f6djupning till huvudrapporten har
planeringsverkttyget Gdngbar Stad- att skapa

ndt for gdende tagits fram. Denna har legat som
bedomningsgrund, och analys av gangnitet i den
hir rapporten utgar i huvudsak frén metoddelarna i
Gdngbar Stad. Definitionen av ett huvudvégnat har
dock hir kompletterats med hjalp av Space Syntax-
analys.

Nedan foljer en sammanfattning av gangnitets
uppbyggnad enligt Gangbar Stad -att skapa ett
ndt for gdende: Planeringsverktyget innehaller en
metod for hur ett sammanhéngande gangnit kan
byggas upp for staden som helhet. Gangnitet fore-
slas byggas upp utifran f6ljande delar:

+ ett funktionellt nit

+ studier av attraktiva gdngstrak

o gangstrak som anvinds for motion

o fordjupade studier av stadens centrum

o koppling till kollektivtrafik.

(Den hir utredningen har valt att inte fokusera
separat pa promenadstrak.)
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VIKTEN AV NATVERKSANALYS

Som tidigare naimnts &vervdrderar planerare giarna
fotgingares bade forméaga och ambition att gora
rationella val. Det dr i regel inte jatteviktigt att jag
som fotgdngare tar den absolut snabbaste vigen
(och det ér helt ointressant att ga den kortaste om
den inte dr snabbast). Det viktiga &r att vagvalet

ar tillrdckligt smidigt for att man ska kdnna mig
no6jd och det verkar som att enkla rutter uppfattas
som smarta. Hir kan t.ex. analysverktyg inom
space syntax vara ett viktigt komplement utifran ett
anvandarperspektiv.



SPACE SYNTAX-ANALYS

Space syntax-analys innebér analyser av rumsliga samband. Det 4r en familj av verktyg och teorier inom

stadsbyggnadsforskning som syftar till att hitta métbara forhallanden mellan byggda strukturer och ménniskors beteenden

METODIK OCH MATT

Den centrala idén inom Space syntax ér en topo-
logisk beskrivning av miljén. Med topologisk karta
menas en karta som visar elementens inbordes
relation till varandra utan hansyn till verkligt
avstand. Ett exempel pa en topologisk karta ar en
héllplatskarta for kollektivtrafik.

Space syntax tar sitt avstamp i de rum som uppstar
mellan bebyggelsen, definierade av siktlinjer och
rorelsemojligheter, och hur dessa rum forhaller sig
till varandra topologiskt (Bill Hillier, (1996). Space
is the machine).

Vanligen presenteras resultatet grafiskt i form av
kartor som redovisar hur vil integrerat respektive
rum dr med resten av systemet. Kartorna kan

vara en forklaringsmodell f6r hur exempelvis en
gata kan upplevas ligga avsides, trots att den ar
beldgen mitt i stan eller varfor ett visst strak kdnns
naturligare 4n ett annat. Hur méanga och hur stora
riktningsférandringar som kréavs for att na ett mal
utgor hir “kostnaden” (motsvarande en “kostnad i
meter” vid avstandsanalyser).

BEGRANSNINGAR

Att behalla den engelska termen “space syntax”
och inte en Gversittning, t.ex. “rumsliga sambands-
analyser”, kan ibland vara lite olyckligt. Man kan

fa uppfattningen att det snarast handlar om fardig
modell och inte fortlopande vetenskaplig forskning
kring rumsliga samband kopplat till anvindandet.

Resultatet av analyserna ar en beskrivning av
relationerna mellan rum, varken mer eller min-
dre. En plats eller straks attraktionskraft ar ber-
oende av en mangd faktorer varav dess ldge i
strukturen, integrationsvirdet, 4r en. Faktorer som
befolkningsgrad och platsers form och innehall
péaverkar sjalvklart anvindandet, vilket det &r
viktigt att komma ihag att space syntax inte har
som ansprék att analysera. Den svéra uppgiften ér,
som ofta, att tolka resultaten. Precis som vid andra
metoder for analyser och prognoser av byggd miljo
och trafikplanering beh6vs en diskussion med
aspekter fran manga olika hall.
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Exempel pa axialkarta.
Rd&da ldnkar &r mer integrerade i ndtet én bla lankar.



ANALYSMETODER SOM ANVANTS I
DEN HAR UTREDNINGEN

Som tidigare namnts 4r space syntax-analyser en
hel familj av metoder. Analyserna i den hér
rapporten har gjorts utifran féljande parametrar:

SIKTLINJEKARTOR (AXIALKARTOR)

Systemet av rum analyseras utifrén axiallinjer pa
en karta. Axiallinjen kan i princip sdgas vara sikt-
linjen genom ett omrdde med syfte att tydliggora
forbindelsen med andra rum. Tillsammans bildar
axiallinjerna for respektive rum en axialkarta, dvs
en siktlinjekarta.

Kartan bryts darefter ned i delstriackor dar en link
ar strackan mellan tva korsningar. Datorberakning
av den sammanlagda ritningsfoérandringen fran
varje lank till alla de &vriga i systemet (eller inom
den ridckvidd man anger) ger “kostnaden” att rora
sig langs alla strackor i nitet.

ANALYS AV NARHET OCH
ANVANDNING

Inom Space Syntax-analys anvénds ibland olika

termer for samma sak. Den hér utredningen
anviander foljande begrepp:

Upplevd ndrhet
Upplevd ndrhet till (eller frdn) en ldnk anger

graden av hur rak rutten 4r att ta sig dit frén alla
andra platser i systemet, nagot som ger en indika-
tion pa hur val integrerad platsen &r i nétet.

Inom Space Syntax kallas detta for infegration och
man kallar rérelsen som analysen visar for
“to-movement”. Inom andra GIS-program kallas
detta for closeness. Som term for detta anvdnds
ocksa ofta tillgdnglighet.

I till exempel lokaliseringsutredningar kan den har
typen av analys vara ett lampligt verktyg.

Anvindning

Analys av anvindning dr en fortsittning pa
analysen av upplevd ndrhet. Har analyseras hur ofta
en link anvinds som del av en rutt med minst antal
riktningsférdndringar mellan start- och malpunk-
ter. Analysen lyfter dirmed ut vilka gator som har
potential att fungera som strak. Inom Space Syntax
kallas detta f6r choice och man kallar rorelsen som
analysen visar “through-movement”. Inom 6vrig
GIS-analys kallas detta for betweenness. Som term
for detta anvinds, dven hir, ofta tillgdnglighet eller
genhet.
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Analysen av anvindning har stora likheter med
traditionell trafikanalys. I till exempel strakstudier
kan den har typen av analys vara ett limpligt
verktyg.

RESULTAT

Resultatet presenteras i regel som “varmekartor”
utifran en skala dér platser med ett hogt
integrationsvirde, alltsa hog potential for
anvindning, redovisas i rott och platser med laga
virden redovisas i blatt.



ANALYSMETOD

Rapporten tar avstamp i Gdngbar stads
angreppssatt pa ligesanalys av gangnit kompletterat
med en mer systematisk analys av attraktiviteten av
nétet. Till detta har space syntax-analys anvénts.

Till hoger anges en schematisk bild 6ver analys-
metodens upplagg. Fargkoderna foljer genom-
gaende i rapporten.

Forutsdttningar redovisar méalpunkter och
tithet av boende och arbetsplatser.

Gaturummens struktur omfattar Space Syntax-
analys mellan och inom stadsdelar, Space
Syntax-analys av mélpunkterna samt en Space
Syntax-analys av stadsrummens integration i
gangviagnitet.

Gautrummens innehdll omfattar inventering
av gangfloden, trygghet i form av blandning
av dag- och nattbefolkning, aktiva fasader och
barridrer i form av topografi och trafik.

Sammanstdllning omfattar analys av gang-
avstand via gatunatet till malpunkter, boende
och arbetsplatser samt redovisar genhetskvot
(gangavstang/fagelavstand) till stadsdels-
torg och mellan stadsdelstorg och centrala
Goéteborg.

Under Slutsats resoneras kring hur gatu-
rummens struktur, innehall och genhet
korresponderar med varandra och pekas pa
behov av fortsatta utredningar.

Foérutsattningar

Gangbar Stad

(2]

= X

c o - Ey
I Det gangbara natverket c
c X c
o g °
(V]
g5
Q 9]
a v Qa
E® 2
o Q <
AT

13



FORUTSATTNINGAR

Forutsattningar

NS

Det géngbara natverket
t.ex. barriarer,
gaturummens karaktar,
olycksdata...

Siktlinjekarta

GATURUMME
INNEHALL

Natverksanalys

GATURUMMENS
STRUKTUR

Sammanstallning

Slutsats

Under Forutsittning redovisas tithet av boende
och arbetande samt malpunkter i form av knut-
punkter, stadsdelstorg, stomkollektivtrafik och
friytor. Det utgor inte pa nagot sétt en heltack-
ande bild av invénarnas resor under en dag, vilka
omfattar en méingd platser som arbete/skola,
aktiviteter, rekreation och handel. Det ger heller
ingen bild av sdasongsbundna resor och evenemang.

Infér ett kommande arbete bor inventeringen

framfor allt kompletteras med skolor. Man bor dven
se over urvalet av tyngdpunkterna for att fainga upp
viktiga métesplatser som inte dr stadsdelstorg. T.ex.

Gotaplatsen, vilket varken ér en kollektivtrafiknod
eller ett stadsdelstorg finns inte representerad men
ar en mycket viktig plats i den sociala stadsvaven.

Inventering av mélpunkter omfattar:

*  Knutpunkter (fran Géteborgs Stads éversikts-
plan)

»  Stadsdelstorg (fran Mellanstadens utbyggnads-
potential, (2013))
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Hallplatser for snabb kollektivtrafik (omfattar
dagslaget gillande hallplatser for sparvagn

och stombuss, tillkommande hallplatser fran
Frihamnen och Backaplan- Stadbyggnadsan-
alys och planrekommendationer (2014) samt en
hallplats i Gullbergsvass)

Friyta (offentlig plats som forvaltas av Park
och Naturforvaltningen enligt Géteborgs Stads
sociotopkarta kompletterat med friytor ur Fri-
hamnen och Backaplan- Stadbyggnadsanalys
och planrekommendationer (2014))



TATHET AV BOENDE

Kartan visar den teoretiska tillgdngligheten till
andra boende inom 500 m fagelvigen och tar alltsa
inte hansyn till gatunitet.

En hog omgivande tithet ger forutsattningar for
resor inom kort gangavstand: En stor mangd
“kvalls- och nattbefolkning” ger ett robust kund-
underlag for funktioner som dagligvaruhandel,
kollektivtrafik och skolor. Nérhet till andra boende
for alltsa ocksé med sig ndrhet till vissa samhalls-

funktioner.

Boende tithet
High

__N

=1

Tétet av boende
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TATHET AV ARBETSPLATSER

Kartan visar den teoretiska tillgdngligheten till
andra arbetsplatser inom 500 m fagelvigen och tar
alltsa inte hdnsyn till gatunitet.

En hog omgivande tithet av ger forutsattningar
for resor inom kort gdngavstand. En stor miangd
“dagbefolkning” ger generellt sett ett robust

kundunderlag for vissa servicefunktioner och
kollektivtrafik. Noteras ska att allra hogst tathet
av arbetsplatser finns i centrala Goteborg. Dessa
omfattas till stor del av utatriktade verksamheter
med manga besokare bade pa dag- och kvall-
stid. Serviceunderlaget skapas da inte framst av
arbetande i omrédet utan av besokare.

OBS!

Kartldggningen inkluderar inte studerande. Dessa
utgdr en mycket stor grupp och bor ingé i en fort-
satt utredning!

Arbetsplatser tathet
High

j gy ; e ; : : ..- . ] |3 s A, " 3 Low
Tathet av arbetsplatser
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KNUTPUNKTER

I Géteborgs stads oversiktsplan definieras City,
Backaplan, Gamlestaden, Frolunda

torg och Angereds centrum som Strategiska knut-
punkter. Kring dessa efterstrivas en

tat bebyggelse som samlar funktioner och
ménniskor for att skapa levande platser under
manga av dygnets timmar.

Den hir utredningen omfattar de tre forstndmnda
knutpunkterna. Dessa ligger ocksa i mellanstaden
och omfattas av strategin for utbyggnadsplanerin-
gen Strategi for Goteborg 2035.

.

%

BVERSIKTSPLAN —

FORGOTEBO

DEL 4

redocksTRpEGER —

Frélunda targ

I Angereds centrum

Gamlestads torg

Backaplan

*
‘.MN

Partille

Knutpunkter fran Géteborgs Stads dversiktsplan
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STADSDELSTORG

Kartlaggningar av lokala torg och métesplatser har
gjorts med lite variationer i utfallet under arbetet
med bl.a. Géteborgs Stads utbyggnadplanering
for 2035 och Mellanstadens utbyggnadspotential.
Den hér utredningens urval av lokala torg kommer
fran synpunkter fran Stadsbyggnadskontoret under
arbetet med Utbyggnadsplaneringen och samman-
faller i stort med Mellanstadens utbyggnadspot-
ential. 1 det slutgiltiga urvalet for Goteborgs Stads
utbyggnadsplanering har antalet bantats ner. Vart
att belysa ér att, dven fast det materialet &r relativt
farskt, har mycket hunnit handa. Gullbergsvass

har t.ex. inget utpekat stadsdelstorg i det framtida
Goéteborg.

RATEGI FOR GOTEBORG 2035
UTBYGGNADSPLANERING

Bjurslftts Torg
.

Brunnzsbatarget - lﬂl’f-.
L]
‘Wieselgrensplatsan
L]
Wagmdst. lat
msmolamn. o Jupplistareplateen Munkabdckstorgat
F L ]
Kvilletorget
Redbergsplatsen
L]
Ullﬂmm.
Kyrkbytargat
.
Mordstadstorget
.Dmnn'ﬂﬂlﬂml't
Gustaf Adolfs torg @ o
Brunnsparken

Eriksbergstorget
L ] Jirntorget
Stigbargstorgat = >
Masthuggstorget

Chapmans ‘Fum.

‘Guidhedstorget
*

Stadsdelstorg vilka, i huvudsak, sammanfaller med Mellanstadens utbyggnadspotential (2013)
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STOMKOLLEKTIVTRAFIK

Kartlaggning av hallplatser fér stombuss och
sparvagnstrafik utgors av befintligt nat samt
forandrade hallplatsldgen for Backa, Frihamnen

och Gullbergsvass. For 6vriga exploaterings-
omraden antas befintlig kollektivtrafikstruktur i
stort gdlla. Svarta punkter utgor befintliga hall-
platser gra punkter ar tillkommande med anledning
av kommande bebyggelse i Backa, Frihamnen och
Gullbergsvass.

Sjéalva hallplatslagena utgér knutpunkter, men
pa strickan emellan innebdr, framfor allt,
sparvagnstrafiken en barriar.

FVIEERG i |
L ]
L ]
®
- e
®
L] [ ] [
@ ToLERED L]
[ ] ° °
*
L] o e ™ L ]
KVILLEBACKENES
® L
BAGAREGARDEN
L L ] @ TINGADSVASIEN L .
L ° ® OLSKROKEN
RAMDERGS-
L] BRAMAREGARDEN L L
@ L]
STADEN ® °
o]
e o] ® ®
L [ [ ]
LMoeyvassen s fl AL TR
e %e . *
LugpEN
[ ] ® e, °  *
° ® * s ®
L] ® GARDA
LINDHOLMEN o
[ ] [ ]
L
* o ]
® L
[ ] L] L]
® HEDEN ® gl
® ]
~ S o ® . .
HAGA vasl - L ] o ® 8o
LORENSBERG
L] ® [ ] [ ] ®:srioen 9 e
IVE-
[ ® . b .
®e o L] @
L
MAJORNA
P e © .0 Y
b L
L ] L ]
[ ] ® JOHANNERERG SRAR

Dagens héllplatsldgen samt tillkommande héllplatser fran Frihamnen och Backaplan- Stadbyggnads-

analys och p/anrekommlegdat/’oner (2074) samt en hallplats | Gullbergsvass



FRIYTOR

Sammanstillningen till héger kommer frdn Stads-
byggnadsanalys och Planrekomendationer for
Frihamnen och Backaplan (sept. 2014). Manga av
friytorna utgors av gronytor, men inte alltid.
Sammastallningen bestar i grunden av offentliga
platser forvaltade av park- och naturforvaltningen
enligt Goteborgs sociotopkarta. Den inventering
har ddrefter kompletterats med det da géllande ut-
formningsforslaget for Backa och Frihamnen, vilket
aven innehaller vissa ytor runt centralenomradet
(vilket vidarutvecklats parallellt med den hér rap-
portens sammanstéllande).

Kommentar:

Pa vissa platser bor karteringen av friytor komp-
letteras med dven andra forvaltare. Skolgardar, kolo-
ni- och odlingsomraden samt begravningsplatser
omfattar delvis omraden som anvénds for allmént
rekreativa syften. (Skansen Lejonet finns t.ex. inte
med, ndgot som hade férandrat férutsittningarna
for Gullbergsvass tillgang till friyta).

Karteringen bor uppdateras med gillande utformn-
ingsforslag for Backa, Frihamnen och centralenom-
radet.

Karteringen bor kompletteras med planerade
friytor pa andra platser.

TOLERED

KVILLERACKEN

TINGETADSVAESEN

RAMBERGS-
BRAMAREGARDEN

STADEN

LUNDEYVASSEN

LINDHOLMEN

HAGA . VASA-

STADEN

HAJORNA

bl

HEDEM

LORENSBERG

JOMHANNERERG

OLSKROKEN

GARDA

BAGAREGARDEM

KALLTORP

LUNBEN

ToRR

L.}

SKAR

kompletterat med fr/'ytozrour Frihamnen och Backaplan- Stadbyggnadsanalys och planrekommendationer (2074)

Friyta utgdrs av offentlig plats som férvaltas av Park och Natur enligt Géteborgs stads sociotopkarta




GATURUMMENS STRUKTUR

Forutsattningar

%)
. =

Det géngbara nétverket <
= o t.ex. barridrer,
3«( gaturummens karaktar,
=) E olycksdata...
=z
<=

Sammanstallning

Slutsats

I detta kapitel gors analys av anvdndning och
upplevd nérhet med hjélp av Space Syntax.

Analys av anvdndning gors for varje gata till alla
nérliggande inom ett angivet avstand via gatunétet.
Den hér rapporten innehaller tva analyser av det
hir slaget:

+ Analys av strak inom 3 km, vilket ger informa-
tion om rorelsemonstret mellan stadsdelar.

o Analys av strak inom 1,2 km gangavstand.
Detta motsvarar 15 minuters promenad och
ger information om rorelsemonstret inom
stadsdelar.
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Vidare har analys gjorts av den upplevda nérheten
till de fordefinierade malpunkterna.

Avsnittet innehaller ocksa en analys av gatu-
rummens integration i gangvdgnitet utifran antalet
riktningsforandringar som krévs for att na en

plats. Vilintegrerade strak forbinds med manga
andra platser inom ett visst antal riktningsféran-
dringar, vilket ger information om underlag for
attraktiviteten i form av service och butiker.




OVERGRIPANDE GANGVAGNAT MELLAN STADSDELAR

Nedan foljer en analys av anvindning av gdngvégnitet. Mattet anvdndning anger hur ofta en link anvinds som del av en rutt med minst riktningsforandring och lyfter

darmed ut vilka gator har potential att fungera som strak.

Hér har strak for rorelser inom en rackvidd via gdngnétet pa 3 km fran varje lank analyserats. Med denna rackvidd lyfts rorelsestrdk mellan stadsdelar ut.

ANALYS

Forskning visar att manniskors upplevelse av

en mélpunkts narhet &r relaterat till antalet och
storleken pa riktningsfordndringarna som det krévs
for att na punkten. Malpunkter som nas inom
fa/smé riktningsforandringar upplever vi vara
narmare an malpunkter som kraver manga/stora
riktningsférandringar att na.

Riktningsfordndringar handlar i det hér
samanhanget om de punkter dér en siktlinje i
stadsrummet bryts under resans gang, d.v.s. de
punkter dir man orienterar sig och tar beslut om
fortsatt vag.

I analysen av det Overgripande gangvagnatet har
resor beraknats mellan fiktiva start- och malpunkter
jamnt fordelade i natet. Analysen tar alltsd inte
hénsyn till befintlig lokalisering av malpunkter och
till malpunkters olika attraktionskraft, utan visar

pé gangnitets potential for rorelse enbart utgaende
fran den rumsliga strukturen.

Analysprogrammet berdknar den genomsnittliga
riktningsférandring som krévs att resa till en viss
link frén alla de 6vriga lankarna i ndtet. Denna
berdkning gors for alla lankar och redovisar alltsa
totalt sett den upplevda narheten till varje lank fran
alla de ovriga.

Som ndsta steg registreras hur ofta varje enskild
lank i nétet anvands for dessa resor (fran alla platser
till alla platser) i analysen ovan. Strak som anvénds
mycket redovisas rétt, strak som anvénds lite re-
dovisas blatt.

Hér analyseras en rickvidd pa 3 km kring varje
lank. Det dr bara en mycket liten del av gangtrafiken
som sker over ett sadant langt avstand, men genom
att utgd fran en denna rackvidd tas dven stor del av
cykeltrafiken med. Nérvaro av cykeltrafik bidrar till
gators trygghet och okar strakens attraktivitet. Med
denna rackvidd lyfts rorelsestrak mellan stadsdelar ut.

22

RESULTAT

o+ Det finns inga genomgaende strik vid Alv-
stranderna; omraden utmed dlven har ddrmed
en begrinsad potential for ett myllrande gatuliv.

o Det saknas ett genomgéende strak genom
Gullbergsvass till Gamlestaden. En sadan kop-
pling skulle kunna utgora ett viktigt strak for
kopplingen mellan Gamlestaden och centrum
och @ven koppla Gulbergsvass norrut, vilket det
finns ett mycket stort behov av.

o  Stréket Myntgatan-Hisingsgatan-Gustaf
Dalénsgatan har en hog potential som
pendlings-/rorelsestrak vilket inte korre-
sponderar med gatornas utformning och
trafikprioritering.
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OVERGRIPANDE GANGVAGNAT INOM STADSDELAR

Nedan foljer en analys av anvandning av gadngvégnatet. Mattet anvdindning anger hur ofta en lank anvdnds som del av en rutt med minst riktningsfoérdndring och lyfter

ddrmed ut vilka gator har potential att fungera som strak.

Hér har strak for rorelser inom en rickvidd via gangnatet pa 1,2 km fran varje lank analyserats. Med denna rickvidd lyfts rorelsestrak inom stadsdelar ut.

ANALYS

Forskning visar att manniskors upplevelse av

en mélpunkts narhet &r relaterat till antalet och
storleken pa riktningsfordndringarna som det krévs
for att na punkten. Malpunkter som nas inom
fa/smé riktningsforandringar upplever vi vara
narmare an malpunkter som kraver manga/stora
riktningsférandringar att na.

Riktningsfordndringar handlar i det hér
samanhanget om de punkter dér en siktlinje i
stadsrummet bryts under resans gang, d.v.s. de
punkter dir man orienterar sig och tar beslut om
fortsatt vag.

I analysen av det Overgripande gangvagnatet har
resor beraknats mellan fiktiva start- och malpunkter
jamnt fordelade i natet. Analysen tar alltsd inte
hénsyn till befintlig lokalisering av malpunkter och
till malpunkters olika attraktionskraft, utan visar

pé gangnitets potential for rorelse enbart utgaende
fran den rumsliga strukturen.

Analysprogrammet berdknar den genomsnittliga
riktningsforandring som kravs att resa till en viss
ldnk fran alla de 6vriga lankarna i nitet. Denna
berdkning gors for alla linkar och redovisar alltsa
totalt sett den upplevda narheten till varje lank fran
alla de ovriga.

Som nista steg registreras hur ofta varje enskild
lank i nétet anvands for dessa resor (fran alla platser
till alla platser) i analysen ovan. Strak som anvénds
mycket redovisas rétt, strak som anvénds lite re-
dovisas blatt.

Har analyseras en rdckvidd pa 1,2 km kring

varje lank. Avstandet kan sdgas motsvara 15 min.
promenad. Med denna rackvidd lyfts rorelsestrak
inom stadsdelar ut.

24

RESULTAT

o Sodra centrum har ett finmaskigt nit av attrak-
tiva strak.

o De nya forbindelserna till Frihamnen vid
Operan har mycket stor betydelse. Dessa
kopplingar kan skapa ett sammanhéngande
strék fran Nordstan-Ostra Hamngatan till
Frihamnen-Backaplan.

«  Aven for rérelse inom stadsdelar utgér om-
rdden vid dlven endast destinationer. Hér finns
inga strak for forbipasserande rorelse. Kajen
vid Eriksberg dr den enda kajen i staden dar
det finns potential for ett gangstrak med en
genomgaende karaktér. Lindholmens kaj ligger
t.ex. for avskild.

«  Ostra delen av Gullbergsvass och hela Ringén
ser ut att bli relativt 6dsliga.
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I  UrpiEVD NARHET TILL STADSDELSTORG

Nedan foljer en analys av upplevd nérhet till stadsdelstorg. Mattet upplevd néirhet anger hur ndra vi upplever en viss lank vara fran alla 6vriga lankar.
Rutter med minst total riktningsférandring anvands for resor mellan start- och mal och analysen och visar ddrmed torgets naturliga upptagningsomréde.

ANALYS
Forskning visar att manniskors upplevelse av I kartan till hoger har narheten fran lankar till o Omradet kring Masthugget och Bramaregéarden
en malpunkts narhet ar relaterat till antalet och lokala torg analyserats. Lankar som ligger fa har fa direkta forbindelser till narliggande torg
storleken pa riktningsfordndringarna som det krévs riktningsférandringar bort fran ett torg har (Masthuggstorget resp. Wieselgrensplatsen).
for att nd punkten. Mélpunkter som nas inom fargats roda och de som ligger manga riktnings- «  Aven Wavrinskys plats, Chapmans torg och
fa/sma riktningsforandringar upplever vi vara fordndringar bort 4r blaa. Kartan visar dirmed Olskrokstorget ligger relativt avskilt fran kring-
ndrmare d4n malpunkter som kraver ménga/stora det naturliga upptagningsomradet for varje torg. liggande bostadsomréden.
riktningsférandringar att nd. Torg som ar kopplade till ménga lankar 4r béttre o  Ostra delen av Ringon ligger lingt ifrdn nagot
integrerade 4n de som har firre kopplingar. torg.
Riktningsfordndringar handlar i det hér « Det finns inte heller nagot torg inom Orgryte
sammanhanget om de punkter dir en siktlinje i och Lunden och omradena har heller ingen
stadsrummet bryts under resans gang, d.v.s. de RESULTAT koppling till nérliggande torg.
punkter ddr man orienterar sig och tar beslut om o  Ett framtida torg pa Backaplan har potential att «  Koppling till Brunnsbotorget frdn bostider i
fortsatt vig. blir en mycket anvind plats pa Hisingen. Dock oOster &r svag.

kravs det bl.a. flera direkta, naturliga kopplin-
gar till Frihamnen.
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- UPPLEVD NARHET TILL HALLPLATSER

Nedan foljer en analys av upplevd nérhet till hallplatser. Mattet upplevd ndrhet anger hur néra vi upplever en viss lank vara fran alla 6vriga ldnkar.
Rutter med minst total riktningsfoérdndring anvands for resor mellan start- och mél och analysen och visar ddrmed hallplatsens naturliga upptagningsomréde.

ANALYS

Forskning visar att manniskors upplevelse av

en mélpunkts nérhet ar relaterat till antalet och
storleken pa riktningsfordndringarna som det kravs
for att nd punkten. Malpunkter som nas inom
fa/sma riktningsférandringar upplever vi vara
ndrmare dn malpunkter som kréver ménga/stora
riktningsférandringar att nd.

Riktningsférdndringar handlar i det hér
sammanhanget om de punkter dér en siktlinje i
stadsrummet bryts under resans gang, d.v.s. de
punkter ddr man orienterar sig och tar beslut om
fortsatt vig.

I kartan till hoger har narheten fran lankar till
héllplatser analyserats. Linkar som ligger fa
riktningsférandringar bort fran en hallplats har
fargats roda, de som ligger manga riktnings-
forandringar bort ar blaa. Kartan visar dirmed det
naturliga upptagningsomrédet for varje héllplats.
Hallplatser som ér kopplade till manga ldnkar ar
bittre integrerade dn de som har farre kopplingar.

28

RESULTAT

Det finns en bra spridning av hallplatser &ver cen-
trala Goteborg. I stort sett alla bostadsomraden har
en god upplevd nirhet till en héllplats. Undantagen
ar Bagaregarden, omrédet soder om Chapmans
torg, Braimaregéarden, delar av Masthugget, delar av
B6 och delar av Landala.
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STADSRUM

Nedan foljer en analys av upplevd nérhet av stadsrum. Mattet upplevd ndrhet anger hur nara vi upplever en viss ldnk vara fran alla 6vriga lankar.

Stadsrum som &r kopplade till manga ldnkar ar battre integrerade dn de som har firre kopplingar.

ANALYS

Forskning visar att manniskors upplevelse av en
malpunkts nirhet ér relaterat till antalet och stor-
leken pa riktningsférandringarna som det kravs
att nd punkten. Malpunkter som nés inom fa/smé
riktningsférandringar upplever vi vara narmare
an mélpunkter som kréver manga/stora riktnings-
forandringar att na.

Riktningsférdndringar handlar i det hér
sammanhanget om de punkter dér en siktlinje i
stadsrummet bryts under resans gang, d.v.s. de
punkter ddr man orienterar sig och tar beslut om
fortsatt vig.

I kartan till hoger har nirheten till andra ldnkar
analyserats. Lankar som dr kopplade till manga
lankar ar battre integrerade 4n de som ar kopplade
till fi och har goda mojligheter for utatriktade
verksamheter som service och handel.

RESULTAT

+  Gullbergsvass, Nordstaden, Inom Vallgraven,
Lorensberg, Vasastaden, Haga och Langgatorna
har ett tatt nitverk av vilintegrerade stadsrum
och didrmed utmérkta forutsattningar for han-
del och annan verksamheter.

o Backaplan har nagra viélintegrerade strak men
det saknas vissa kopplingar for att skapa det

30

naturliga handels- och servicecentrum for
Hisingen som det finns potential for. Brister
handlar sdrskilt om kopplingar 6ver Kville-
backen och Hjalmar Brantingsgatan.

Aven Bjérlandavigen ér vilintegrerad och
skulle utifran denna rumsliga forutséttning ha
en god potential for handel och service.
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SAMMANFATTNING

Till hoger visas det dvergripande gangnitet (rackvidd pé 1,2 km, se sida 24) samt analysen av nérheten till stadstorg (sida 26) adderat till en karta som visar tathet
av boende och arbetande. Genom att kombinera dessa analyser ges en 6versiktlig bild av vilka forbindelser har potential att fungera som rorelsestrak for gangtrafik.

Analyserna tar ensdast hdnsyn till stadens rumsliga struktur och inte till den paverkan som topografin, trafikbarridrer, etc. har pa gangtrafik. Analysen ska ses som

en del av en storre bedémning.

Analysen visar pa ett finmaskigt nit av strak med
hog potential f6r anvindning i innerstaden. I mer
perifera delar blir maskvidden betydligt storre och
stadsdelar som Gamlestaden och Lunden i dster
och Lundby och Backa i véster binds i praktiken
ihop med centrala staden via endast ett rorelsestrak
var.

Gullbergsvass och Gamlestaden samt Ringdn och
Brunnsbo ligger mycket avskilda fran varandra,
trots att geografiska avstanden &r korta. Utan fler
genomgdende forbindelser med andra omraden
riskerar Gullbergsvass och Ring6n dven efter den
planerade ombyggnationen att blir relativt 6dsliga.

Det saknas ett genomgaende strak genom
Gullbergsvass mellan centrum och Gamlestaden.
En sadan koppling utmed Saveédn skulle kunna
utgora ett viktigt strak mellan Gamlestaden och
centrum och koppla Gulbergsvass norrut, vilket det
finns ett mycket stort behov av. Fran Gullbergsvass
saknas dven kopplingar 6sterut mot Redbergsplat-
sen/Olskrokstorget.

Det finns inga genomgaende strak vid
Alvstrinderna och trots deras centrala lgen i
Goteborg omraden tvé ytteromraden inom gang-
vagnitet. Stranderna kan komma att utgora attrak-
tiva mal men &r inte strdk som man som fotgéngare
passerar pd vdg nagon annanstans. Detta skulle
kunna forbattras med férbindelser mellan norra och
sddra Alvstranden. Kajen i Eriksberg ir det enda
striket utmed Alven som har potential att anvindas
for rorelse inom stadsdelen.

Ett antal torg har en svag integration i nairomradet.
Det giller Brunnsbotorgets relation till bostiderna
i oster, Olskrokstorget till bostdderna i sdder,
Masthuggstorget till bostdderna i séder, Chapmans
torg till bostdder i soder samt Wieselgrensplatsen
till bostader i soder.

Béade Hollandarplatsen och torget pa Lindholmen

ar varken del av en vilintegrerat stadsrum eller av

ett rorelsestrak mellan stadsdelar. Dessa torg mis-

sar ddrmed exponering till potentiella kunder som
passerar pd vég till andra malpunkter.
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Backaplan har nagra valintegrerade strak dér torg
och rorelsestrak mellan stadsdelar sammanfaller.

Lindholmsallén har bristfélliga kopplingar till
staden i 6vrigt och ar ddrmed inte del av ndgot
starkt genomgéende strak. Detta leder till att Lind-
holmsallén inte fir den potential for etablering av
verksamheten som dess utformning ger sken av.

Ett strak som lyfts ut starkt i analyserna ar Gustaf
Dalénsgatan-Hisingsgatan-Myntgatan. Detta strdk
ar del av rorelsestrak for trafik mellan stadsdelar
och inom stadsdelen. Denna potential kan utnyt-
tjas mer genom lamplig utformning och organisa-
tion av gaturummet samt koppling s6derut. En
genare forbindelse med Lindholmensallén och till
och med 6ver Gota alv till Norra hamngatan skulle
skapa forutsittningar for en ryggrad for stadsdelen
Lundby.
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GATURUMMENS INNEHALL

Férutsattningar

Det géngbara natverket

Siktlinjekarta

Sammanstallning

I detta kapitel redovisas gdngfloden, trygghet i form
av blandad dag- och nattbefolkning, aktiva fasader
och barriérer i form av trafik och topografi.
Inventeringarna &r axplock av faktorer som
paverkar hur ett gaturum upplevs. Infor ett fort-
satt arbete bor t.ex. barridrer studeras narmare
och diskussioner foras kring sparvagnstrafik-

ens barridreverkan pa gangtrafikanters rorelser.
Inventeringen foreslds ocksa kompletteras med

en kartldggning av gaturummens prioritering av
trafikanter.
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Gaturummens innehall 4r i stort en inventering
av dagslaget. Dessa star ocksé infor férandringar
pé samma satt som strukturen i gatundtet men har
oftare med en kortare planeringshorisont.



TRYGGHET: FUNKTIONSBLANDNING

Blandningen av boende och arbetande inom ett omréde ér viktig for mojligheten att ha befolkade gaturum under en stor del av dygnet.
Ett hogt virde innebér alltsa en jaimn fordelning av boende och arbetande. Befolkade strak ar en stor faktor till att ménniskors upplevda trygghet.

Utmarkande &r de helt nya stadsdelarna Frihamnen
och Gullbergsvass samt den kommande fortt-
ningen i Gamlestaden, vilka alla har en blandning
av boende och arbetande.. Linnéomradet har
fortsatt en tét blandning.

Eftersom den hir utredningen ror gatunatet i

centrala Goteborg bor man dock akta sig for att
dra for stora slutsatser endast utifrén detta. De
hir platserna befolkas inte bara av boende och
arbetande utan har en stor andel besokare hela
dygnet, vilka bidrar till tryggheten.

Tat blandstad

Hig

= LY | B2 o o
b T X ' B IR RTEATRNE Y Y

Analys av jdmnvikten mellan arbetande och boende inom 500 meter via gangnétet.
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UPPMATTA GANGFLODEN

Befolkade gaturum uppfattas som attraktiva. Dels utifran rationella grunder som att det skapar trygghet och ger underlag for ex. service, men det har dven visat sig att

man som gangtrafikant uppfattar vilbefolkade strak som lampligare 4n 6de gator (John Peponis (1990), Finding the building in wayfinding).

Sammanstéllningen visar intensiteten av fotgédngare
pé olika strdk i centrala Goteborg. Trafikméng-

der kommer frén stickprovsméatning vardag samt
helgdag i september 2014. Fargerna redovisar
fotgangare per timme for den timme da trafiken var
som stOrst pa respektive plats. Den ska alltsa inte
lasas som den totala mangden fotgéngare pa varje
gata utan dr snarare en indikation pa hur attraktiv
gatan dr vid nagon tidpunkt under veckan.

g%

BADAREGARDEM.

CLEKROKEN
RAMBERGS-
BRAMAREGRRDEN

STADEN

Ve

2P £

A
s
L XL

BAGA, [ —— VASA-

LUMDEN

GARDA
LINDHOLMER,

B

LORENSBERT
. STADEN

OLIVE
oL
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Uppmétta gangfléden
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ANVANDNING AV HALLPLATSER

Foljande karta &r uttag ur Goteborgs Stads trafikmodell for ar 2035. Den visar hallplatsanvindning i kollektivtrafiken.

Sammanstéllningen visar intensiteten i hallplatsan-
vandning utifrdn den trafikmodell som anvénds for
planeringsaret 2035. Anvandarna redovisas dar de
borjar respektive slutar sin kollektivtrafikresa eft-
ersom de dé anvinder intilliggande gatunét. Pa de
héllplatser dér resenédrerna gor ett byte omfattas de
inte av kartldggningen. Eftersom detta dr en trafik-
modell och inte en kartlaggning ska den ses som en
indikator f6r anvindningen av kollektivtrafiknatet.

®
Hallplatsanvindning per dygn 2035 ° ©
Antal av-/pastigande (ej byte) Trafikslag
1-1000 © Marktrafik (sparvagn/buss/tag)
@ 1001 - 3000 © Farjetrafik
© 3001 - 6000 @ Kombinerad mark- och farjetrafik
@ 6001- 10000 @ Linbana =5 ®
Bellevue
( 10001 - 15000
O « P O
15001 - 20915
- 3 © Gam/e-O
» Brunnsbotorget stadstorget  °
) (] g
o L ©) © )
Hjalmar Brantings- (o) 0,
Wieselgrensplatsen platsen
O @ . e Munke-©
< _ béckstorget
@ @ 1 % =Y @
C @] o Redbergsplatsen’ @
)
Eketragatan Q@ O
@ ) &
- 3 ) @
Y ©__Nils Ericson- /
) % @ terminalen Svingeln
® Saﬁ:;%ir:s- Oo OCentra/stationen ¥ @ Tg?'p
0O ° .2
[ ] ® C‘
& - Brunnsparken L
Q@ Lindholmspiren Stenpiren > O
@ Hed
Q @) O @ O Oe " Ullevi'sédra @
N (9 Jérntorget O @
(9
o @) S - — o
, ) > o
Stigbergstorget © O Vasaplatsen | g O
@
ol ik @ @
Chapmans Torg (. o Korsvégen
C ph ¢ X
o o O
° &= ©
% @)
© Wavrinskys:._| ®. Q
8 ) Plats J
Linnéplatsen 2
i =
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AKTIVA FASADER

Foljande sammanstéllning och analys ar utifran existerande data. Det betyder att norra centrum inte alls har den tathet och inte heller struktur som det kommer att ha.

Det ger dnda en fingervisning om dagslaget att ta med sig in i det fortsatta arbetet.

Gron markering utgér aktiva fasader i bottenplan.

Inventeringen av 6ppna och slutna fasader visar

att de langa sammankopplande strdken med hog
potential f6r anvandning generellt sett kantas av
aktiva kanter.

De publika verksamheterna i den finmaskigt
attraktiva strukturen innanfor vallgraven och i Vasa
forvaltar sina ldgen i gdng- och cykelnatet.

Stigbergsliden-Allménna Vigen utgor ett aktivt
strak at vister; Linnégatan, till viss del Ovre Husar-
gatan och Aschebergsgatan samt Avenyn och Sodra
vagen utgor aktiva gator sdderut och Odinsgatan-
Friggagatan utgor ett aktivt strak at oster.
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BARRIARER: TRAFIK

Féljande sammanstéllning och analys dr utifran existerande data. Det betyder att norra centrum inte alls har den tdthet och inte heller struktur som det kommer att ha.
Det ger 4nda en fingervisning om dagsldget att ta med sig in i det fortsatta arbetet.

BILTRAFIK (

Som bedémningsunderlag for biltrafikens barridr-
effekter anvédnds gradering fran Gdngbar Stad. En
karta redovisar biltrafikstrak och en karta redovisar N }
passager 6ver dessa. Observera att tunnlar inte ar

borttagna ur analysen. Gétatunneln, Tingstad-

KVILLEBACKEN
tunneln och Lunbytunneln finns t.ex. angivna.
Dessa utgor ju inte ndgon barridr mellan omrédden

och bor rimligen utgé ur analysen.

BAGAREGARDEN

ERGS-
BRAMAREGARDEN

| STADEN

KOLLEKTIVTRAFIK

Sjdlva hallplatsldgena utgér knutpunkter, men

pé striackan emellan innebdr, framfor allt, —\

sparvagnstrafiken en barridr. Férhéallandet &r har

LUNDBYVASSEN

™ - LINDHOLMEN
Bedémningsunderlag _
<25 30 ingen ,L
<100 30 obetydlig
<300 50
100-500 30 liten
300-800 50 _ 1 Barriéir av fordonstrafik
=500 30 mattlig " MAJORNA Mattlig
oberoende 70 Stor
>800 50 stor i JOHANNEBERG BR

Vardering av biltrafikens barridreffekt utifran dagens utformning
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att ju snabbare sparvagnen ar for resendrerna
desto storre blir barridreffekten for gangtrafikanter
tvirs sparet. Dels utifrén trafikanters beteende nér
man korsar sparen och dels utifran fysiska hinder
som innebdr att man inte kan passera annat dn pa
anvisade platser.

PASSAGER

Som barridrer utmérker sig den storskaliga infra-
strukturen i form av lederna och titt trafikerade,
stadsgator som kopplar ihop delar av staden. I om-
radena Vasastaden, Lorensberg och Heden ger dére-
mot fordonstrafikens lokalnat upphov till barridrer
med fotgingare.

KOMMENTAR

Den riktigt intressanta 4r vad som kan ldsas ut i
granslandet mellan dessa tva kartor. For Sédra
centrum finns tita parlband av passager. Barriér-
ereffekten vid passage ér generellt sett ocksa storre
an i mer perifera omraden. Ndgot som visar pa att
dven om Sodra centrum har en struktur med stora
inslag av barrider fran biltrafik avskdrmar dessa
inte omraden fran varandra. Langre ut i systemet
separerar straken till stor del omraden och méjlig-
heten att korsa gatan i stort sett dar man vill 4r inte
bara dalig, utan den finns ofta inte alls.
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Vardering av biltrafikens barridreffekt vid passage utifran dagens utformning
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BARRIARER: OLYCKOR

Foljande sammanstillning och analys ar utifran existerande data. Det betyder att norra centrum inte alls har den tdthet och inte heller struktur som det kommer att ha.

Det ger 4nda en fingervisning om dagsldget att ta med sig in i det fortsatta arbetet.

T TR
)
Utdrag ur STRADA-registret (2015) 6ver olyckor ° 3
mellan fotgingare och motorfordon o
] (1] PS
RESULTAT ; ¢ e @
TOLERED
Statistiken visar pé att det dr pa platser med mycket ce® &% . s & ° % ¥
folk som manga olyckor sker. Den visar ocksa pa att 8 ® ) 8 L 2 o _o%e .
sodra centrum har ett mindre trafikseparerat system :"“““‘“" 4 : a ®
an norra. ; :
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BARRIARER: TOPOGRAFI

Goteborg dr en kuperad stad med bebyggelse och gatustruktur som foljer dalgangarna. Det dr en gammal struktur som &ven fortsittningsvis levererar gena, plana
kopplingar mellan omraden.

Topografin och den redan byggda strukturen ger
en stjarnstruktur dar omraden utmed olika strdk
kan ligga geografiskt ndra varandra men med dalig
koppling i gatunitet.

Viégar och bebyggelses lokalisering gar ofta langt
tillbaka i historien, langt innan bilar bérjade
trafikera gatorna. Vad som dérefter har hént ér att
ménga av kopplingarna har utvecklats till att besta
av storskalig infrastruktur. Det gor att omraden
isoleras fran varandra och har aven till f6ljd att de
plana dalgangarna fyllts upp med infrastruktur f6r
biltrafik. Ndgot som i sin tur gor att det inte bara ar
svart att korsa védgarna i tvérsled utan dven att, som
gaende eller cyklist, folja de gamla rorelsestraken i
langsled.
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SAMMANSTALLNING

Férutsattningar

I detta kapitel analyseras faktiskt gangavstand

Det g8ngbara nitverket é via gatunitet till malpunkter, till boende och till
— = E ;ae:urzér!;rr‘lqzr:g - arbetsplatser. Genhetskvot redovisas till stadsdels-
» ?)f é olycksdata... centrum och mellan stadsdelscentrum och centrala
atverksanalys é = Géteborg.

En genhetskvot utgors av gangavstandet via

gatunitet/fagelavstandet och redovisar dirmed
skillnaden i avstdnd mellan tva punkter via
gatunitet och fagelviagen. Eftersom den hér
utredningen ar forhallandevis 6versiktlig och
kartornas gatustruktur relativt grovt angi-

ven “kostar det” lite att f6lja gatunitet. Ju mer
inzoomad analys som gors desto mer paverkan
kommer detaljutformningen av infrastrukturen
att ha.
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AVSTAND TILL BEFOLKNING OCH ARBETSPLATSER VIA GATUNATET

Kartorna nedan redovisar tillgangligheten till
boende och till arbetsplatser via gatunitet inom en
rackvidd pa 500 m via gangndtet. Som jamforelse
anges ocksé den teoretiska tillgangligheten pa

500 m fagelvigen péa de smé kartorna.

En hog tathet i ett omrade som inte stods av ett
finmaskigt gdngnat har svarare att tillgodogora sig
fordelarna med manga méanniskor pa liten yta.

RESULTAT

Linnéomradet samt de nyplanerade exploaterings-
omréadena Gullbergsvass, Frihamnen och Backa
visar pa en stor tdthet bade i form av arbetande och
boende. Detta ger underlag for aktivitet under en

stor del av dygnet.

Arbetsplatser inom 500m
Gatunitet

"

Antal arbetsplatser som nas 500 m fagelvigen Antal arbetsplatser som nas inom 500 m via gatunétet
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Pataglig 4r i ovrigt den tydliga uppdelningen mellan
bostadsomréadet och arbetsplatser. En uppdelning
som for med sig en méngd konsekvenser. Det

ger bland annat negativa effekter pa stadsliv och,
gillande anvindningen av gaturummen, finns det
risk for att omréden blir 6de under en viss tid pa
dygnet. For omraden som i stort sett star tomma
under nattetid for det med sig fragestallningar kring

trygghet. For omraden som ar glesa under dagtid
handlar det snarast om bristande kundunderlag fér

verksamheter och bristande trafikeringsunderlag
for kollektivtrafik.

Boende in
Gatunitet

1 - 10000

10001 <

Antal boende som nas 500 m fagelvdgen Antal boende som nas inom 500 m via gatunétet
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AVSTAND TILL CENTRUM OCH STADSDELSTORG VIA GATUNATET

Kartan till hoger redovisar tillgangligheten till cen-
trum och till stadsdelstorg via gatunitet.

RESULTAT

Stadsdelstorg har ingen fordefinierad funktion
men fungerar ofta som ett epicentrum for en
stadsdel. Numera 4r dagligvaruhandeln inte lika
kopplad till stadsdelstorget som det varit tidigare.
Aven utifran trafikering med kollektivtrafik finns
ofta en decentralisering. Torgen fyller fortfarande
ett praktiskt syfte men ér till stor del ocksa en
markering av en stadsdel.

Avstand till stérra malpunkter
Gatunitet

. 0-200m
al ! |]| 1) foc . S i B 201 -q00m
o i yede SIEC R

= : # e, ‘ e s : I o - 1000 m
- 3 1 =Y ’ | Bl 00 m
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AVSTAND TILL STOMKOLLEKTIVTRAFIK VIA GATUNATET

Kartan till hoger redovisar tillgangligheten till
stombuss- och sparvagnsnitet. Som god stand-
ard anses avstand pé 400-500 meter till hallplats.
Utifran en medelhastighet for trafikerande fordon
ar inte heller for tata hallplatsldgen enbart av godo.

RESULTAT

Ring6n kopplar inte norrut till Brunnsbo och kan
inte i nuldget dra nytta av dess kollektivtrafik. I
omradet planeras tagstationen Brunnsbo Station,
vilket kommer att gora behovet av en koppling
annu storre.

Graberget ligger som en enklav omgérdad av god
kollektivtrafiktillganglighet

Kollektivtrafiktillganglighet i Bracke ér lag

Kollektivtrafiktillganglighet i norra Ringdn é&r lag.

Avstand till hatiplatser
© Gatunstet -
0-200m
B zo01-300m
I s01 - 400 m
" M 401-500m
. s01-700m

§ 701 - 2000 m
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AVSTAND TILL FRIYTA VIA GATUNATET

Kartan till hoger redovisar tillgdngligheten till Fri-
yta. Friytans storlek och kvalitet har inte definerats
varpd det hir dr en svarare karta att ldsa 4n t.ex.
avstand till kollektivtrafik. Acceptabla avstand ar
med andra ord avhingig friytans kvalitét.

RESULTAT

Generellt sett finns det goda mojligheter gillande
tillgang till friyta i centrala G6teborg. Angridnsande
omraden lings Gota Alv utgér friyta och plockar
upp en stor del av centrala staden.

Norra delarna av Ring6n har inte har sin strandlinje
definerad som rekreationsyta och eftersom man hér
ar starkt avgransad av storskalig infrastruktur kan
man inte tillgodogora sig kvalitéerna norrut.

Ostra delarna av Gullbergsvass, som &r starkt
avskdrmat av infrastrukturen har heller ingen nara
tillgang till Friytor.

Avstand tillfriyta via gatunétet
49

Avstandtill friyta
Gatunitet :
0-100m

-300 m
=300 m

-1000m

|| 1001 - 2000 m



GENHETSKVOT TILL CENTRUM VIA GATUNATET

Kartan till hoger redovisar genhetskvoten
(gdngavstand/fagelavstand) mellan stadsdelstorg
och centrum.

RESULTAT

Genhetskvot mellan lokalt stadsdelstorg och
centrum visar pa gena strak mellan malpunkter i
sodra centrum och storre skillnad mellan fagelvig
och gatunit fran norra sidan. Viktigt att notera
hér ér att den hir analysen inte syftar till att pavisa
konsekvenser av detaljer i gatundtet utan vilken
effekt stadens struktur har pa genheten. Kartans
gatustruktur &r relativt grovt angiven och eftersom

analysen giller forhallandevis linga avstand “kostar g

det” lite att folja gatundtet. Ju mer inzoomad analys
som gors desto mer paverkan kommer detalj-
utformningen av infrastrukturen att ha.

Genhetskvot till centrum via gatunétet
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GENHETSKVOT TILL NARMASTE STADSDELSTORG VIA GATUNATET

Kartan visar genhetskvot (gangavstand/fagelavs-
tand) pd 20-metersniva till ndrmaste stadsdelstorg.

RESULTAT

Att omrédet precis runt markeringen fir lagt virde
giller for alla torg, eftersom avstanden &r korta och
en liten férdndring mot fagelvdgen innebér en lang

omvig relativt sett. Omvént giller de omraden som
ligger langt ifran ett torg, vilka da far en gen kvot.

Vad som dr mer intressant ér att studera vilka - /AT
torg som fortsdtter ha en lag kvot i omlandet t.ex.
Kvilletorget och Masthuggstorget. Detta indikerar
att de fastigheter som ligger ndra, och limpligen ska
ha en god tillgang till platsen, maste g en omvag

for att besoka torget.

Genhetskvott till malpunkte
Fagelvigen/gatunitet
0-1,10

51



Il SLUTSATS

Foérutsattningar

ENS
S

Det géngbara natverket
t.ex. barriarer,
gaturummens karaktar,
olycksdata...

Siktlinjekarta

Néatverksanalys

GATURUMMEN
INNEHALL

Sammanstallning

Ambitionen med den hér rapporten har varit
att finga en helhetsbild av planeringsldget idag.
Dels for att se behov och brister i stadsrummets
utformning men ocksa for att lyfta fragor kring
behovet av fortsatta utredningar.

Det hir kapitlet har darmed tvé syften: Dels
redogora for hur gaturummens struktur, inne-
hall och genhet korresponderar med varandra,
dvs behov och brister i gangtrafiknitet. Dels peka
pé behov av analyser och inventeringar infor ett
fortsatt arbete med att utforma en stad med hog
standard for gangtrafikanter.
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HUR STRUKTUR OCH INNEHALL KORRESPONDERAR

Bebyggelse och gatustruktur foljer dalgdngarna.
Det ar en gammal struktur som dven
fortsattningsvis levererar gena, plana kopplingar
mellan omraden. Topografin och den redan
byggda strukturen ger en stjarnstruktur dar
omréaden utmed olika strak kan ligga geografiskt
néra varandra men med délig koppling i gatunatet.

Det sammanhdngande gang- och cykelnatet
mellan stadsdelar sammanfaller i regel med
betydelsefulla ldnkar for biltrafik. S6dra centrum
har en struktur med manga passager over relativt
trafikerade biltrafikgator. Dessa forsvérar men

avskarmar dock inte omraden helt fran varandra.

Léangre ut i systemet separerar straken till stor del
omraden fran varandra och méjligheten att korsa
gatan smidigt finns ofta inte alls.

For de uppmitta gatorna Gverensstimmer trafik-
flode i stort med strak med hog potential for
anviandande. Nya allén har dock ingen betydande
mangd fotgangare, trots sin roll som viktig i nétet.
Det bedoms rimligt utifran att det &r relativt langt
mellan malpunkter ldngs Nya allén s& gatan har
férmodligen snarare en viktig funktion for cyklister.
Samma sak giller Géta dlvbron och de mer lang-
viga kopplingarna langre ut i systemet.

Viktiga strak i och i ndrheten av centrum omgérdas

™ i
Topografi s. 42
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generellt sett av aktiva kanter.

Trygghet, utifran en jimnt férdelad befolkning

over dygnet, visar pa att i Linné och i de planerade
omradena finns en valfungerande mix av bostidder
och arbete. Eftersom den hir utredningen ror
gatundtet i centrala Goteborg bor man akta sig for
att dra for stora slutsatser endast utifran detta. Detta
eftersom det hér r en plats med ménga besokare
under hela dygnet och befolkas inte bara av boende
och arbetande.

Funktionsblandning s. 35




HUR STRUKTUR OCH GENHET KORRESPONDERAR

For att underlatta kopplingen mellan malpunkter
maste strukturen tala ett enhetligt sprak. Till
avstandet gena vagar bor vara vil integrerade i natet
for att upplevas tillgangliga och ha en hog potential
for anvdndande.

Genhetsanalyserna mellan stadsdelar samman-
faller i stort med de trak som har stor poten-
tial for anvdndning i Space Syntax-analysen av
overgripande strak mellan stadsdelar. Ett par
noterbara skillnader kan goras, dar den i meter
kortaste vigen mellan tva punkter inte samman-
faller med enklaste:

Fagelviagen kortast anslutning fran véster pa fast-
landssidan &r via Stora Badhusgatan, dér snarare
Kungsgatan och Nya allén ger en hog potential for
anviandning.

Fagelvagen kortast anslutning fran oster ar via
Burggrevegatan och centralenomradet, ddr Stamp-
gatan kommunicerar hég potential f6r anvandning.

Fagelvagen kortast anslutning fran véster pa
Hisingen &r via Frihamnen, ddr Lindholmsallén
kommunicerar en ndgot hogre potential for
anvindning.

For resa mellan Gamlestads torg och centrum

ar t.ex. att: snedda 6ver Gamlestadens fabriker-
parallellt med E20-Olskroken-Odinsplatsen-
Burggrevegatan-centralen den fagelvigen kortaste.
Pa vissa avsnitt ar den strackan ddremot ganska
tillknycklad och har heller inte hogst potential for
anviandning mellan Gamlestaden och centrum.

For resa mellan Guldhedstorget och centrum ér
via Norra Gulheden och Sodra Viktoriagatan den
fagelvagen kortaste strackan. Hogst potential for
anvandning har diremot Guldhedsgatan-
Aschebergsgatan.
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BEHOV OCH BRISTER I STRUKTUREN

Utifran fokus och skala finns mycket information att ldsa ut ur materialet bade gillande kvalitéer och brister i gangnitets struktur.
Foljande reflektioner ska darfor ses som ett axplock for fortsatt diskussion och inte ses som en fullstdndig analys.

Det finns ett finmaskigt nét av strak med hog
potential fér anvandning i innerstaden. I mer
perifera delar blir maskvidden betydligt storre
och stadsdelar som Gamlestaden och Lunden
i oster och Lunby och Backa i véster binds i
praktiken ihop med centrala staden via endast
en koppling med hog potential.

Alven utgor en barridr for gena strik mellan
stadsdelar pa béigge sidor av vattnet. Bris-

ten pé forbindelser mellan norra och s6dra
Alvstranden illustreras tydligt genom att de tvd
sidorna av élven ligger centralt i Goteborg men
i gatunitet ar de tvé ytteromraden.

Bade topologiskt och i avstind via gatunitet
ligger Gullbergsvass och Gamlestaden samt
Ring6n och Brunnsbo mycket avskilda fran
varandra, trots att fagelavstanden ér korta.
De raka gatorna inom Gullbergsvass kny-
ter omradet vl an till Brunnsparken och
Nordstan.

Det saknas ett genomgéaende strak genom
Gullbergsvass norrut mellan centrum och
Gamlestaden.

Det finns inget torg inom eller i narheten

av Orgryte och Lunden och utvecklingsom-
rddena Ring6n och Gullbergsvass. Omradena
kring Masthugget och Bramaregérden har

fa direkta forbindelser till narliggande torg
(Masthuggstorget resp. Wieselgrensplatsen).
Aven Wavrinskys plats, Chapmans torg och
Olskrokstorget ligger relativt avskilt fran
kringliggande bostadsomraden. Koppling till
Brunnsbotorget fran bostdder i ster ar svag.

Ett framtida torg pa Backaplan har potential att
blir en mycket anvénd plats pa Hisingen.

Linnéomradet samt de nyplanerade
exploateringsomradena Gullbergsvass,
Frihamnen och Backa visar pa en stor téithet
béde i form fordelningen arbetande och
boende, vilket ger underlag f6r butiker och
servicefunktioner inom gangavstand.

Omradena Gullbergsvass, Odinsplatsen och
Olskroken 4r alla relativt tatbefolkade men har
ingen sammankopplande infrastruktur, vilket
gor att titheten for resp. omrade avtar vid
kanterna.
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Héllplatserna for kollektivtrafik har generellt
en bra spridning 6ver centrala Géteborg
undantaget Bagaregarden, Gréberget,
Bramaregérden, delar av Masthugget, delar av
B6 och delar av Landala.

Kartldggningen av tillgang till friyta ar tveksam
eftersom det bara dr avstandet till friytan som
analyserats och inte dess kvalitet (samt att defi-
nitionen varit allt for sndv). Generellt sett finns
det dock goda mojligheter géllande tillgédng till
friyta i centrala Goteborg.

Overgripande struktur och befolkning s. 33



En djupare analys och inventering av viktiga
malpunkter bor goras. Den hdr rapporten
behandlar bara ett axplock av invénarnas behov
av rorelser under en dag.

Gaturummens prioritering av trafikanter bor
ingd i en fortsatt analys av det gdngvinliga
gatunitet.

Barridreffekter generellt och, framfér allt,
orsakade av sparvagnstrafiken bor utredas
narmare.

Inventering av friyta behover utvidgas till att
inte endast omfatta omraden forvaltade av
park- och naturforvaltningen.

Inventering av arbetsplatser maste inklud-
era skolor for att visa en representativ bild av
stadslivet i centrala G6teborg under dagtid.

Eftersom den hir rapporten inte syftar till att
pévisa konsekvenser av detaljer i gatunatet
utan effekter i stadens struktur blir genhets-
kvoterna ganska “sndlla”. Ett kommande arbete
bor omfatta valda nedslag dir man tydligt

ser vilken paverkan detaljutformningen av
infrastrukturen har pa genheten.

Indatat gillande planeringsldget behover stan-
digt uppdateras. Upplagget for den har rap-
porten var aktuellt planeringsldge vinten 2014.
Sedan dess har mycket hunnit hdnda pa vissa
platser (rapporten har i vissa fall tagit hansyn
till fortsatt utredningsarbete.)

Arbetet med Frihamnen/Backa har

pagatt parallellt med den hédr rapportens
fardigstallande och har delvis arbetats in. Trots
det dr den hir rapporten redan inaktuell i det
avseendet.

Det pagar ett intensivt arbete med
Masthuggskajen. Den hir rapportens indata
utgér fran aktuellt planeringsldge hosten 2015
och planerna har férandrats sedan dess

Forstudien for Gullbergsvass redovisar inte en
utan flera majliga strukturer av gatunit och
bebyggelse. Den var heller inte fardigstalld vid
den hir rapportens sammanstillande. Darfor
har ett stort antal antaganden gjorts, vilka
maste anpassas i takt med utvecklingen av
omradet.

I takt med att arbetet med Vastlanken
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BEHOV AV FORTSATTA UTREDNINGAR OCH SAMMANSTALLNINGAR

fortskrider maste aktuella omraden
kontinuerligt uppdateras.

Utvecklingen av Gamlestaden bygger pa
pégaende detaljplanearbete. I takt med att
dessa arbeten firdigstills behover struktur och
innehéll uppdateras.

Planeringen av Heden utgar fran bedomnin-
gen av de parallella uppdragen och bygger
pé en mingd egna antaganden. I takt med
utvecklingen av omradet ska innehallet i den
hir rapporten uppdateras.
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