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SYFTE

I centrala Goteborg planeras en méngd
infrastrukturprojekt, ofta i syfte att 6ka
framkomligheten for gaende och cyklister.

Denna studie baseras pa en inventering av
fotgdngare och cyklister gjord under maj och

juni 2018 med syfte att fa en 6gonblicksbild dver
flodena av gaende och cyKklister i nagra utvalda
punkter. Studien skall dven ge ett referensvérde for
hur floden varierar i staden och visa pé relationen
mellan fotgingar- och cykelfloden.

En liknande studie gjordes 2017, 2016 och 2015.
Studien genomford 2015 baserades pa gang- och
cykelmétningar gjorda under hosten 2014.
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1. ANDRA MATNINGAR

Fotgdngarmatning pa andra platser

Forsningsrapporten Metoder for skattning

av gang- och cykeltrafik - kartliggning och
kvalitetsbedémning utgiven av VTT ar 2010
redovisar (da) befintliga metoder samt deras
felmarginal och anvandbarhet. Cykelrakningar
gors ofta kontinuerligt och automatiskt medan
fotgdngarinventeringar i regel utfors som enstaka,
manuella inventeringar.

Cykelfl6den registreras i manga kommuner

men systematiska matningar av fotgdngare ar
betydligt ovanligare. I samband med kommuners
stadsmiljo- och fotgdngarprogram genomfors ofta
stickprovsundersokning, vilken tjanar som underlag
for kunskapen om méngden fotgédngare i kommunen.
De kontinuerliga mitningar som gors utfors ofta

av handlarna i respektive stadskarna, s dven i
Goteborg. Kontinuerliga matningar pa det 6vriga
gatunitet genomfors i dagslaget endast i Lund.

Fotgdngarrakningar i Lund har genomforts sedan
2007. Inventeringen omfattar rikning var 4:e
15-minutersperiod under en dag, f6r en upprikning
till 12-timmarsvérden.

I Trafikverkets handbok Géngbar Stad, som &ven
Trafikkontoret refererar till i sina riktlinjer for
métningar, redovisas en rakning fran Helsingborg
2012 som exempel. Rakningen omfattade dar 48
platser dar 4 st 20-minutersmétningar riknades upp
till dygnstrafik.

Stadslivsanalys, Goteborg

Goteborg genomforde en Stadslivsanalys ar 2012. I
samband med denna gjordes en omfattande ging-
och cykelmitning. 452 platser mattes under 5 minuter
vid 16 tillfillen (4 ganger mellan 8.00 och 21.00
under 4 dagar fordelat pa januari och augusti).
Viérdena rdknades darefter upp till en genomsnittlig
timniva for respektive punkt.

Observationerna gav ett bra underlag for en
jamforelse av anviandandet av olika gator och har
inte fokuserat pa trafikmangder just i hogtrafik.

Inventering av fotgangare och
cyklister i centrala Goéteborg

En jamforbar inventering av fotgangare och
cyklister genomfordes aren 2017, 2016 och 2015.
Upptagningsomraderna dr jamférbara med denna
studies inventering men vissa, specifika matpunkter
skiljer sig fran ar till ar .

Aven i oktober 2014 gjordes en inventering

av gaende och cyklister med samma
upptagningsomrade som denna utredning, men
med delvis andra matpunkter.



2.METOD

Trafikkontorets riktlinjer

Inventeringen har haft Trafikkontorets riktlinjer
kring gang- och cykelméatningar (PM - métning av
gang- och cykeltrafik) som utgangspunkt. Direktiv
for tidpunkt och metod sammanfattas nedan:

Vardag, morgon 7.00-8.00 eller 8.00-9.00
Vardag, eftermiddag 15.30-16.30 eller 16.30-17.30
Vardagsmatning, sker en mandag-torsdag.
Morgonmitning far dven ske fredag morgon.

14.00-15.00 eller 15.00-16.00
Helgmatning sker 16rdag eller sondag.

Helg, eftermiddag

Genomorande

Mitningen paborjades tisdag 8/5 och sista tillatna
mitdag var sondag 17/6.

Vid nederbérd, da mitningen pébdrjas, stills
mitningen in och annat matdatum véljs. Matningar
genomfors enbart vid upphallsvader.

Matpunkter

Eftersom analysomrédet ar stort behover
omfattningen av métningarna struktureras.
Gallande resursfordelning har man valet mellan
att méta manga punkter oversiktligt och att

mata farre mitpunkter med exakt resultat.
Eftersom hela projektet i sig 4r ett stickprov ar de
exakta trafikméngderna just den dagen ganska
ointressanta. Viktigare dé ér att fa oversiktlig
kunskap om situationen pd manga platser.

Studiens métstationer kategoriserades i tre olika
kategorier beroende pa vad som ansetts intressant
att betrakta: cykelfloden, olyckor samt byggplatser
och andra intressanta platser. I studien mattes
cykelflodeskategorin samt olyckskategorin

inom kortast mojliga tidsperiod medan
byggplatskategorin ej hade detta krav. Det innebér
i praktiken att kategori cykelfloden mits forst
varefter kategorin for olyckor mits och slutligen
mits byggplatskategorin. Det innebér att en punkt
som kategoriserats som cykelflode alltid skall matas
fore en punkt som kategoriseras som intressant

pé grund av platsens olycksstatistik. Efter studiens
genomforande kan konstateras att kategoriseringen
och métordning efterfoljdes till mycket stor del.

Studien innefattar dven en referenspunkt,
korsningen Viktoriagatan och Vasagatan.
Referenspunkten mittes minst en gang per vecka pa
morgonen och en gang totalt under en helg.

Varje observator ansvarar for en matstation, vilken
omfattar flera matpunkter.

matstation

.métpunkter
o

Forklaring av begreppen mdtstaion och matpunkt



Mattillfalle

De angivna tidpunkterna for hogtrafik har valts i
enighet med Trafikkontorets riktlinjer (7.00-9.00
och 15.30-17.30) for vardagar respektive 14:00-
16:00 for helgdagar. Vid varje mitstation har gang-
gang- och cykeltrafiken riknats under en timme, kl
7.00-8.00 eller 8.00-9.00 pa morgonen samt 15.30-
16.30 eller 16.30-17.30 pa eftermiddagen.

Helgmitningar, lordag eller sondag, genomfors
eftersom analysomradet till stor del omfattar
innerstaden. Helgmatningar gors pa de platser dér
man misstinker att helgens shoppingtrafik 4r hogre
an vardagens pendlingstrafik. Métningsforfaradet
har varit detsamma som under vardagsmornar

Mitningen riknas upp till timtrafik men inte till
dygnstrafik.

Forfarande

Stickprovsmitningarna bor ha korta intervaller
jamnt fordelade 6ver maittillfillet. Det intervall som
anvinds i exemplen fran Metoder for skattning

av gang- och cykeltrafik (Lund och London) ar

for grovt det hér syftet. Att méta tva 15 minuters-
intervall med 45 minuters mellanrum kan géra

att man missar sjdlva peaken. En méatning under

25 % av tiden &r i och for sig tillrdckligt for att fa en
uppfattning om flodet men den andelen maste vara
mer jamnt fordelad dver timmen for att ge en tydlig
speglig av situationen pa platsen. Rékningarna

gors med en uppdelning av kvarten i 3 stycken
5-minutersintervall jaimnt fordelad 6ver timman,
vilket ger en bittre spegling av situationen.

Innan forsta mattillfillet ar 2014 gjordes en
provrikning i syfte att ge kunskap om exaktheten
med att rakna 25 % av tiden fordelat pa
20-minutersintervall. Den visade en felmarginal
pé 12 %, vilket anses godtagbart. Som plats valdes
da en mitstation i anslutning till hallplats, for att
komma &t stotvisa floden.
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Métstation med 4 matpunkter. Observatéren kan
se samtliga métpunkter och behdéver inte fér-
flytta sig.
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Métstation med 2 matpunkter. Punkterna ligger
en bit fran varanda och innebdr en férflyttning.
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3. RESULTAT

Mitningar har genomforts pd 58 matstationer som
vardera innehéller 1-4 matpunkter under maj-juni
2018.

Material

Kartornas skala gor att de uppmatta
trafikmédngderna for respektive lank 4r svara att
se om rapporten ldses i pappersformat. Lises den
digitalt gar det ddremot utmirkt att zooma.

Resultatet levereras ocksa som GIS-data i vilken
detaljerad information om métningen finns, till
exempel datum for respektive mitning.

Intervall

Mitningen utfordes som stickprovsrikning under 5
minuter var 20:e minut uppraknat till timniva.

Tidpunkt

Mitningarna har gjorts under en timme

och genomforts under vardagar i f6r- och
eftermiddagstid. For en tredjedel (20 av 58)

av matstationerna har dven méitningar gjorts pa
helgeftermiddagar.

Mitningarna har utforts under foljande tider:

Mitning vardag
7.00-8.00 eller 8.00-9.00
15.30-16.30 eller 16.30-17.30

Mitning helg
14.00-15.00 eller 15.00-16.00

Resultat

Resultatet av inventeringen ska ses som en
indikation pa méngden gaende och cyklister.
I takt med att fler métningar gors fas exaktare
trafikméngder och kunskapen om situationen pa
olika platser kommer att oka.

Kommentarer

Vid mitstation 26 pagick ombyggnation vilket
medforde att gdng- och cykeltrafik ej férekom,
mitpunkten utgick darfor. Detsamma giller
matpunkt 27.



4 REFERENSPUNKT

For att ge en indikation pé hur antalet trafikanter
(fotgangare och cyKklister) i staden sett ut varje
vecka sa har en referenspunkt matts. Varje vecka
har korsningen Viktoriagatan, Vasagatan mitts
under en vardag. Referenspunkten har dven mitts
under ett tillfille under en helg. For detaljerad
information om mitdatum och referenspunktsmét-
ningar se GIS-data.

Resultaten for respektive métning av referenspunk-
ten presenteras i graferna nedan, sorterat pa dag.
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