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SYFTE

I centrala Goteborg planeras en méngd
infrastrukturprojekt, ofta i syfte att 6ka
framkomligheten for gdende och cyklister.

Denna studie baseras pa en inventering av
fotgingare och cyklister gjord under maj 2016 med
syfte att fa en 6verblick 6ver flodena av gaende och
cyklister i ndgra utvalda punkter.

En liknande studie gjordes 2015 baserat pa gang-
och cykelmitningar gjorda under hosten 2014.
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Analysomradet.
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1. ANDRA MATNINGAR

Fotgdngarmatning pa andra platser

Forsningsrapporten Metoder for skattning

av gang- och cykeltrafik - kartliggning och
kvalitetsbedémning utgiven av VTT ar 2010
redovisar (da) befintliga metoder samt deras
felmarginal och anvandbarhet. Cykelrakningar
gors ofta kontinuerligt och automatiskt medan
fotgdngarinventeringar i regel utférs som enstaka,
manuella inventeringar.

Cykelfléden registreras i manga kommuner

men systematiska matningar av fotgingare ar
betydligt ovanligare. I samband med kommuners
stadsmiljo- och fotgdngarprogram genomfors ofta
stickprovsundersokning, vilken tjanar som underlag
for kunskapen om méngden fotgédngare i kommunen.
De kontinuerliga mitningar som gors utfors ofta

av handlarna i respektive stadskarna, s dven i
Goteborg. Kontinuerliga matningar pa det ovriga
gatunitet genomfors i dagslaget endast i Lund.

Fotgingarrakningar i Lund har genomforts sedan
2007. Inventeringen omfattar rikning var 4:e
15-minutersperiod under en dag, f6r en upprikning
till 12-timmarsvérden.

I Trafikverkets handbok Géngbar Stad, som &ven
Trafikkontoret refererar till i sina riktlinjer for
mitningar, redovisas en rakning fran Helsingborg
2012 som exempel. Rakningen omfattade dar 48
platser ddr 4 st 20-minutersmétningar riknades upp
till dygnstrafik.

Stadslivsanalys, Goteborg

Goteborg genomforde en Stadslivsanalys ar 2012. I
samband med denna gjordes en omfattande ging-
och cykelmitning. 452 platser mattes under 5 minuter
vid 16 tillfillen (4 ganger mellan 8.00 och 21.00
under 4 dagar fordelat pa januari och augusti).
Viérdena rdknades darefter upp till en genomsnittlig
timniva for respektive punkt.

Observationerna gav ett bra underlag for en
jamforelse av anvdndandet av olika gator och har
inte fokuserat pa trafikméangder just i hogtrafik.

Innerstadens matningar

P& uppdrag av Innerstaden gors fotgingarméatningar
i centrala Goteborg. Utdrag fran samma tidsperiod
som denna inventering gjorts redovisas ocksa i
rapporten.

Inventering av fotgangare och
cyklister i centrala Goéteborg

I oktober 2014 gjordes en inventering av gdende
och cyklister med samma upptagningsomrade
som denna utredning, men med delvis andra
matpunkter. De trafikrikningar som gjordes i
samband med Stadslivsanalysen redovisas dven
oversiktligt i sammanstéllningen.

2.METOD

Trafikkontorets riktlinjer

Inventeringen har f6ljt Trafikkontorets riktlinjer
kring gang- och cykelméatningar (PM - métning av
gang- och cykeltrafik). Direktiv for tidpunkt och
metod sammanfattas nedan:

Allmin rusningstrafik kan sédgas vara 7.00-9.00
samt 15.30-17.30. Har métningen ett sarskilt fokus
anpassas den sjalvklart till t.ex. skolors eller butikers
Oppettider.

For att se utvecklingstrender bor méatning ske
aterkommande under samma tid p4 éret.

Har métningen till syfte att spegla allménna
forhallanden ska stora evenemangstillfillen

undvikas.

Fotgdngare och cyKklister dr viderkansliga.

Matpunkter

Eftersom analysomrédet dr stort behover
omfattningen av métningarna struktureras.
Gallande resursfordelning har man valet mellan
att mata méanga punkter oversiktligt och att

mata farre mitpunkter med exakt resultat.
Eftersom hela projektet i sig ér ett stickprov ar de
exakta trafikméngderna just den dagen ganska
ointressanta. Viktigare dé ér att fa oversiktlig
kunskap om situationen pa méanga platser.

Placering av métpunkter ska representera
homogena ldnkar. For att kunna gora jamforelser
med Stadslivsanalysen viljs samma uppdelning

i segment. Sjilva mitpunkterna inom respektive
segment har delvis flyttats, i regel mot en korsning,
for att kunna bakas ihop med andra punkter till en
matstation.

Varje observator ansvarar for en matstation, vilken
omfattar flera mitpunkter.

matstation

.métpunkter
o

Forklaring av begreppen matstaion och méatpunkt



Mattillfalle

De angivna tidpunkterna for hogtrafik har valts i
enighet med Trafikkontorets riktlinjer (7.00-9.00
och 15.30-17.30). Vid varje métstation har gang-
och cykeltrafiken raknats under en timme (7.00
- 8.00 eller 8.00 - 9.00 p& morgonen samt 15.30 -
16.30 eller 16.30 - 17.30 pa eftermiddagen)

Eftersom analysomrédet till stor del omfattar
innerstaden gors ocksa en 16rdagsmitning
(14.00-16.00) pa de platser dir man misstinker
att helgens shoppingtrafik dr hogre 4n vardagens
pendlingstrafik. Matningsforfaradet har varit
detsamma som under varagmorgnar och
eftermiddagar, dvs en timme (14.00 - 15.00 eller
15.00 - 16.00) har matts.

Mitningen rdknas upp till timtrafik men inte till
dygnstrafik.

Stickprovsmaitningarna bor ha korta intervaller
jamnt fordelade 6ver mattillfillet. Det intervall som
anvénds i exemplen fran Metoder for skattning

av gang- och cykeltrafik (Lund och London) ér

for grovt det har syftet. Att méta tva 15 minuters-
intervall med 45 minuters mellanrum kan gora

att man missar sjilva peaken. En matning under

25 % av tiden &r i och for sig tillrdckligt for att fa en
uppfattning om flodet men den andelen méste vara
mer jamnt fordelad dver timmen for att ge en tydlig
speglig av situationen pa platsen. Rédkningarna
gors med en uppdelning av kvarten i 3 stycken
5-minutersintervall jaimnt fordelad 6ver timman,
vilket ger en béttre spegling av situationen.

Provrikning i syfte att ge kunskap om exaktheten
med att rakna 25 % av tiden fordelat pa
20-minutersintervall visade en felmarginal pa 12 %,
vilket anses fullt godtagbart. Som plats valdes da en
matstation i anslutning till hallplats, for att komma

at stotvisa floden.
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Métstation med 4 matpunkter. Observatéren kan
se samtliga métpunkter och behdéver inte fér-

flytta sig.
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Métstation med 2 méatpunkter. Punkterna ligger
en bit fran varanda och innebdr en férflyttning.
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3. RESULTAT

Material

Kartornas skala gor att de uppmatta
trafikmédngderna for respektive lank 4r svara att
se om rapporten lises i pappersformat. Lises den
digitalt gar det daremot utmarkt att zooma.

Resultatet levereras ocksd som GIS-data.

Tidpunkt

Foljande kartor visar métning i 79 métstationer
som vardera innehaller 2-4 métpositioner varvid
matningar gjordes i maj 2016. Métningarna har
gjorts under en timme och genomforts under
vardagar i for- och eftermiddagstid. For halften
av métstationerna har dven méitningar gjorts pa
l6rdageftermiddagar.

Mitningarna har utforts under foljande tider:
Mitning vardag
7.00-8.00 eller 8.00-9.00

15.30-16.30 eller 16.30-17.30

Lordag
14.00-15.00 eller 15.00-16.00

Intervall

Mitningen utférdes som stickprovsrakning under 5
minuter var 20:e minut uppréknat till timniva.

Resultat

Resultatet av inventeringen ska ses som en
indikation pa miangden gaende och cyklister.

I takt med att fler métningar gors fas exaktare
trafikmédngder och kunskapen om situationen pa
olika platser kommer att oka.

Kommentarer

Vid mittillfallet var gang- och cykelbanan langs
Norra sjofarten vid Lilla bommen avstiangd. Vidare
kan métningarna av flédena mellan Brunnsparken
och Drottningtorgsbron vara missvisande di gang-
och cykelvigen norr om Hotellplatsen och soder
om hamnkanalen inte fanns med i métningarna.
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