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Forord

Dokumentet innehdller en sasmmanstélining av olika typer av hastighetsbegransande atgarder
som férekommer i Géteborgs kommun. For varje typ av atgard redovisas resultat av gjorda
hastighetsmétningar. Dokumentet & en del av underlaget vid framtagande av policy for hur
Trafikkontoret skall arbeta med framkomlighet och sakerhet for fotgangare.

Vagverket har givit ut handboken " Sakra gangpassagen” i vilken placering och utformning av
gangpassager tas upp. For att framkomligheten och trafiksakerheten skall vara god vid en
gangpassage skall, enligt skriften, vantetiden for fotgangaren vara mindre an 20 s och
hastigheten for fordonet vara lagre & 30 km/h (90-percentilen). Med 90-percentilen avses att
90 av 100 fordon kor 1&gre eler lika med en viss hastighet.

Pa Trafikkontoret har det under tva decennier arbetats med olika agarder for att forbattra
framkomlighet och trafiksakerhet for fotgangare. Slutsatsen ar att den effektivaste metoden &r
fysiska atgarder i trafikmiljon. Det handlar om att skapa en trafikmiljo dar bilistens hastighet i
konfliktpunkten & sa 13g att samspel mellan trafikanterna naturligt uppstar.

Lennart Adolfsson
Chef Trafikplanering
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Sammanfattning

Dokumentet innehdller en sasmmanstalining av olika typer av hastighetsbegransande atgarder
som férekommer i Géteborgs kommun. For varje typ av atgard redovisas resultat av gjorda
hastighetsmétningar.

Langd pa | Varierar mellan|  Antal
ramp (m) | (km/h, 85-perc) | méatningar
Standardgupp 1 27-28 >30
Standardgupp 2 28-33 10
Vagkudde - 25-33 13
Timglas, lang >1,5 34-41 12
forhojning
Timglas, utan - 45-50 3
forhdjning
Timglas, 1 22-22 2
platégupp
Timglas, 2 30-30 2
platdgupp
Lins 29-36 2

Hastigheter vid fartdampande atgarder. Hastighetsmatningarna
ar gjorda pa eller strax intill farthindret

Standardgupp

Hastighetsskillnaden &r inte sa stor 6ver gupp med 1 m resp. 2 m ramp. Bilforare reflekterar
troligen inte 6ver rampernas langd utan har ungefédr samma korbeteende. Trafikkontoret bor
gora nya hastighetsmatningar om ett ar for att se om korbeteendet har férandrats. Hastigheten
for bussar brukar vara runt 60 % av bilarnas vid standardgupp med 1 m ramp.

Vagkudde

Végkudden har utvecklats for att ge en mindre hastighetsbegransande effekt pa bussar vilket
uppnas genom att guppet gors sa smalt s att bussen grensar guppet medan bilen tvingas kora
upp Over det.

Pa senare tid har vagkudden ifrégasatts alltmer da klagomalen fran bussforarna fortsétter.
Trafikkontoret har tillsammans med V asttrafik bedutat préva att anldgga standardgupp med
2 m ramp aven pa bussgator. Kring hallplatsen &r olycksrisken for de oskyddade trafikanterna
forhojd varfor det & mest angelaget att hastighetsreduktionen sker déar.

Timglas

Hastighetsmétningarna visar att timglasen med endast avsmalning inte ger nagon hastighets-
reduktion till 30 knmvh. Ej heller dar hela hdllplatsen & forhdjd uppnds avsedd effekt. Endast
med en forh6jd gangpassage sanks hastigheten tillrackligt.

Linser
Vid korsningar mellan lokalgator kan en lins anléggas for att markera att man kommer till en
korsning. Konstruktionen &r fortfarande under utveckling.






Inledning

Bakgrund

Vagverket har givit ut handboken " Sakra gangpassagen” i vilken placering och utformning av
gangpassager tas upp. Handboken togs fram bl. a. mot bakgrund av att nya bestammel ser for
hur fordonsforare skall bete sig vid obevakade 6vergangsstélle tradde i kraft 1 maj 2000. Nu
har fordonsforare vgningsplikt for fotgangare som avser passera pa ett Gvergangsstalle.

| handboken " Sakra gangpassagen” betonas vikten av att se ver trafikmiljon vid
overgangsstalle pa huvudgator och huvudvéagar, speciellt de med flera korfélt, eller déar det
tilldts hastigheter 6ver 50 kmv/h. For att framkomligheten och trafiksakerheten skall vara god
vid en gangpassage skall, enligt skriften, vantetiden for fotgangaren vara mindre an 20 s och
hastigheten for fordonet vara lagre én 30 km/h (90-percentilen). Med 90-percentilen avses att
90 av 100 fordon kor lagre eler lika med en viss hastighet.

Pa Trafikkontoret har det under tva decennier arbetats med olika atgarder for att forbéttra
framkomligheten och trafiksdkerheten for fotgangaren. Slutsatsen &r att den effektivaste
metoden & med fysiska atgarder i trafikmiljon. Det handlar om att skapa en trafikmilj6 déar
bilistens hastighet i konfliktpunkten & sa |&g att samspel mellan trafikanterna naturligt
uppstar. Dessutom géller att ju lagre hastigheten & vid en eventuell kollision desto ringare
blir konsekvenser av olyckan.

Syfte
Dokumentet & en del av underlaget vid framtagande av policy for hur Trafikkontoret skall
arbeta med framkomlighet och sékerhet for fotgangare.

Dokumentet innehdller en ssmmanstélining av olika typer av hastighetsbegransande atgarder
som forekommer i Goteborgs kommun. For varje typ av atgard redovisas resultat av gjorda
hastighetsmétningar.

85-percentil eller 90-percentil
For de flesta av hastighetsméatningarna redovisas hastighetsfordelningen i 85-percentil. For att
erhdlla 90-percentilen kan man for timglas l&gga till 4 km/h och for gupp/kuddar 3 knvh.

Exempel pa hastighetsprofil
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Ur ovanstaende exemplet pa hastighetsfordelning kan utlasas att 90-percentilen ar 29 kmv/h,
85-percentilen 27 km/h och medianen 21 km/h.



Standardguppet

Konstruktion

Trafikkontoret har i ett flertal & anvant s.k. standardgupp som &r en variant av det Wattska
guppet. Standardguppets mittdel har formen av ett cirkelsegment & 2 m langt, 10 cm hogt
mitt pd och 7,5 cm hogt i dndarna. Andarna angluter till kérbanan med asfaltramper med
langden 1, 1,5 eller 2 m. Den ursprungliga Wattska guppet var nagon hdgre och med kortare
ramp men principen med valvd yta & den samma.

Standardguppets mittdelar prefabriceras, och skillnaden i hdjd mellan olika gupp skall vara
obetydlig. Standardgupp har minst 0,30 m avstand till vagkant pa vardera sida for att
underl&tta vattenavrinning. Samtidigt innebar det att gangpassager ar olampliga att ha ovanpa
standardgupp da storre hojdskillnad &n 4 cm medfor att passagen inte & handikappanpassad.

Standardgupp anlades ursprungligen med 1,0 m lang ramp och den varianten finns pa
atskilliga platser runt om i Géteborg. Standardgupp anldggs dels i nara anslutning till
gangpassage, delsinne i bostadsomrade for att sakerstalla |8g hastighet. For att faen jamn 1&g
hastighet pa en langre gata med stora trafikstrommar behdvs det enligt undersokningar ett
farthinder &minstone var 75:e meter®. Blir avstndet langre tenderar hastigheterna att oka. |
syfte att tydliggora standardguppet i trafikmiljon forses det ofta med en eller tva
markeringsskarmar.

Dér marken &r vibrationskénslig och det finns nérliggande byggnader kan ramperna forlangas
till 1,5 eller 2 m. Vibrationer uppkommer framfor allt nar fordonen kor ner fran forhojningen.
Ju langre ramp desto samre hastighetsd@mpande effekt.
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Hastighetsméatningar

Enligt atskilliga hastighetsmétningar pa standardgupp med 1 m ramp &r 85-percentilen 27-
28 km/h. Mediarhastigheten ligger pa 23 km/h. Mé&tningar pa Slottsskogsgatan dar ramperna
forlangdes fran 1 m till 2 m visade att medianhastigheten 6kade med 5 kmv/h och 85-
percentilen med 3 km/h. Med 1 m ramp var medianhastigheten 19 km/h och 85-percentilen
27 km/h.

Pa standardgupp med en 1,5 m ramp har inga hastighetsméatningar gjorts.

! Bilisters hastighetsanpassning pa " miljo- och sakerhetsprioriterade” gator, Joachim Karlgren, Rapport 1997:1,
STACTH



Hastighetsmétningar har gjorts pa de nya standardguppen med 2 m ramp. Vid métningar pa
guppet varierade 85-percentilen mellan 28 och 30 km/h, och medianhastigheten mellan 20
och 22 km/h. Vid det intilliggande 6vergangsstéllet varierade 85-percentilen mellan 29 och 33
km/h, och medianhastigheten mellan 21 och 25 km/h.

Hastighetsmatningar pa standardgupp och
intilliggande Gvergangsstalle (knvh, 85-

perc)
Langd pa| Medelvarde | Varierar|  Antal
ramp (m) mellan | métningar
1 - 27-28 >30
2 30 28-33 10

Standardgupp pa Utmar ksgat am
ramp, skarmar pa bada sidorna)

Busschaufforers arbetsmiljo forsamras om de skall kora dver manga férhaéjningar dag efter
dag. Undersokningar har visat att den hastighetsdampande effekten & storre pa bussar &n pa
bilar enligt en rapport Trafikkontoret tagit fran?. | rapporten uppges att hastigheten p& gupp
(ca4 mlanga och 10 cm hoga) & 15-20 km/h for bussar och 25-30 knvh for bilar.
Hastigheten for bussar brukar, enligt rapporten, vara runt 60 % av bilarnas fér vanliga gupp.

Kommentarer

Med langre ramper an 1 meter klaras inte malet om att 90-percentilen skall vara under

30 kmv/h. Frégan som méste stéllas & hur stor avvikelse som kan tolereras. 90-percentilen
skall inte ligga for 1&gt for da kan framkomligheten pa gatan bli dalig.

De problem som hastighetsdampande &tgarder skapar pa gator dar det gar busstrafik skall inte
underskattas. Komforten nar man ker kollektivt skall vara god och busschaufforer skall ha en
bra arbetsmilj6. Det & inte heller rimligt att tidsforlusten per farthinder skall vara storre for
bussar &n for bilar.

Trafikkontoret har tillsammans med V asttrafik beslutat prova att ha standardgupp med 2 m
ramp pa bussgator. Trafikkontoret hller &ven pa att anlégga en vaghda (omvant gupp).
Véaghdlan skall bussar kunna grensla medan bilar tvingas kéra ner med minst ett hjulpar.
Forsoken kommer att utvérderas.

Den hastighetsdampande effekten uppkommer nar man kor upp pa guppet och vibrationerna
nar man kor ner. Mot bakgrund av det kan man prova att guppet fa en utformning med 1 m
"uppramp" och 2 m "nerramp”. L&sningen kréver att en mittrefug anléggs.

Skillnaden & inte s& stor vad galler hastigheten (85-perc) 6ver gupp med 1 m resp. 2 m ramp
(2-3 km/h). Bilforare reflekterar troligen inte 6ver rampernas langd utan har ungefar samma
korbeteende. Trafikkontoret bor gora nya hastighetsmatningar om ett &r for att se om
korbeteendet har forandrats. Efterhand kommer troligen bilférarna lara sig vilka gupp det gar
att kora fortare over.

2 Farthinder och busstrafik, Trafikkontoret, 1:1993



Platagupp

Konstruktion

Forhojningen bestar av tva ramper samt plan mittdel. Den platta ovandelen gor att komforten
minskar for bil- och bussresenérer, jamfort med standardgupp, da passagen blir ojamnare.
Platagupp kallas ofta forhdjd gang- och cykelpassage. Nedan illustreras ett exempel pa
platagupp.

Platagupp anvands dar gang- eller cykeltrafikanter méter bilister i samma plan. Bade dér det
finns och inte finns markerat 6vergangsstalle/cykel bverfart.

En sérskild utformning av férhojd gangpassage kallas citygupp (12 cm hogt) och & nagot
hogre én standardgupp. Citygupp anvands i Goteborgs centrala delar dér de ger 6kad
framkomlighet och trafiksakerhet pa gangstraken. Vid nedfarten fran citygupp finns risk att
langa fordon sl&r i med underredet om inte guppen gors med tillrackligt 1ang ”nedramp”
(totalt 2,4 m).

En forh6jd gangpassage gér 6ver hela vagbanan vilket medfor att brunnar oftast maste
anléggas i andutning till passagen. Brunnens placering skall vara sédan att den inte paverkar
med vilken hastighet man kan kdra 6ver guppet.
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Hastighetsmatningar

Eftersom utformningen av platdgupp kan variera mycket mellan olika platser &r det svart att
entydigt séga vilken hastighetsreduktion de ger. Den enda form av standardiserat platégupp
som anvands & citygupp. Pa Vastra Hamngatan méttes hastigheten och 85-percentilen var
20 kmv/h.

Gang— och cykel passage pa Utmarksgatan, citygupp pa Ostra Hamngatan



Kommentar er
Den hastighetsdampande effekten beror sannolikt p& hur 1ang samt hog platan anl&ggs, antalet

passerande fotgangare, beldggningen, rampens lutning m.m.

Vid anlaggning av platagupp paverkas utformningen mycket av var det skall ligga, bade vad
gdller métt och belaggning. Till skillnad fran standardguppen gors inte forhdjda gang- och
cykelpassager av prefabricerade stycke, varfor man bor kontrollera dess hojd efter anléggande
och under drift. Fortfarande pagar utveckling av nya varianter av forhtjda passager men en
vanlig hdjd & 0,10 m.

En viktig faktor att ta hansyn till vid anldggande av forhdjning & om det kér bussi linjetrafik.
Dér har ibland |agre platd anlagts, t.ex. har pa Viktor Rybergsgatan byggts ett 0,08 m hogt
platdgupp med 2 m ramp.

Forhojd géngpas&ae pa Viktor Rydbergsgatan



Vagkudde

Konstruktion

Vagkudden har utvecklats for att ge en mindre hastighetsbegransande effekt pa bussar vilket
uppnas genom att guppet gors sa smalt sa att bussen grenslar guppet medan bilen tvingas kora
upp Over det.

En vagkudde & normalt 2,55 m bred men den ger inte sa htg akkomfort i bussarna som &r
onskvart eftersom kudden &r sa bred att det inre hjulparet pa bakaxeln och mittdelen pa
ledbuss gér i kudden. Akkomforten kan vara olika beroende pé vilken del av bussen man sitter
i. Om bussen accelererar efter att foraren passerar forhojningen innebéar det att komforten for
passagerare i bakdelen forsémras. Speciellt passagerare som sitter ovanfor bakaxeln i
ledbussar kénner av nér hjulen koér in i guppet.

Mot bakgrund av ovanstaende provas en smalare variant som har arbetsnamnet
”Lindholmen”. Innerhjulparet gar emellertid fortfarande upp nagot pa kudden. Om chaufforen
kor ndgot snett Gver guppet, om kudden ligger i en kurva eller & placerad nagot snett pa
vagen sa minskar komforten ytterligare.

Végkudde kallas aven ibland busskudde eller fartkudde.
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Hastighetsméatningar

Hastighetsmétningar har gjorts pa Jungmansgatan/Fjallgatan. Utan vagkudde var 85-
percentilen 50 km/h och mediarhastigheten 45 km/h. Med kudde var 85-percentilen 33 km/h
och medianhastigheten 24 km/h vilket innebér att malet om att 90-percentilen skall vara 30
km/h inte klaras.

Farten for bussarna var betydligt |agre. 85-percentilen var 23 km/h och medianhastigheten
20 kmv/h. Den ringa skillnaden mellan 85-percentilen och medianen &r ett tecken pa att
hastighetsspridningen & betydligt mindre for bussarna an for bilarna.



Hastighetsmétningar pa vagkuddar och
intilliggande 6vergangsstalle(kmvh, 85-

perc)
Medel- Varierar Antal
varde mellan matningar
29 25-33 13

Tva vagkuddar pa Viktor Rydbergsgatan

Métningar har ocksa gjorts vid vagkuddar pa Billdals Allé och Billdalsvéagen. De visar att
medianhastigheten varierar mellan 21-23 km/h och 85-percentilen mellan 28-31 km/h. Vare
sig hastigheten méts uppe pa farthindret eller vid intilliggande 6vergangsstéllet & hastigheten
den samma. Méatningar har &ven gjorts vid vagkuddar pa Fagelvagen (med laser).
Hastigheterna har var ndgot 1agre jamfort med Billdals Allé och Billdalsvagen. Se aven
bilaga 2.

Kommentar er

Kring hallplatsen ar olycksrisken for de oskyddade trafikanterna forhojd varfor det & mest
angel&get att hastighetsreduktionen sker dar. | Goteborg har vagkudden anlagts foretrédesvis
vid hdllplats dels p.g.a. ovanstédende dels eftersom dér kor bussen anda sakta varfor kudden pa
sa sétt paverkar biltrafiken mer. Nackdelen &r att vid hdllplatsen svanger ofta bussen varfor
sannolikheten att passera guppet snett Okar. Vid utplacering av vagkudde maste hansyn tas till
dessa olika aspekterna.

P4 senare tid har vagkudden ifrégasatts altmer da klagomalen fran bussforarna fortsatter.
Kanske &r det béttre med forlangda standardgupp, vaghala, platégupp eller en ny variant av
kollektivtrafikgupp? Laggolvsbussarna som nu rullar pa Géteborgs gator stéller nya krav pa
farthinderna.



Kollektivtrafikgupp

Konstruktion

Kollektivtrafikgupp har utvecklats for att standardgupp ger mer hastighetsdampande effekt pa
bussar &n pa bilar. Akkomforten i bussen &r l&gre &n i bilen vid samma hastighet nér de kor av
ett standardgupp.

Ett kollektivtrafikgupp & dimensionerat som ett vanligt standardgupp dér tva ramper anlaggs
med mindre lutning. Avstandet mellan ramperna ar sa stort att vanliga personbilar inte kan
utnyttja bada utan tvingas kora dver standardguppet med ett hjulpar. Bussar kan daremot
anvanda de forlangda ramperna. Kollektivtrafikgupp & svéra och dyra att anlagga samt har
hoga drift- och underhallskostnader varfor nyainte har anlagts sedan vagkudden borjade
anvéandas.

Hastighetsmatning

Hastighetsmétning vid kollektivtrafikgupp

(kmvh, 85-perc)
Hastighet Varierar Antal
mellan maéatningar
35 - 1

Kollektivtrafiksgupp pa Hasteviksgatan
Trafikkontoret har undersokt hur hastigheten blev efter anlaggandet av kollektivtrafikgupp pa
Dysiksgatan (rapport 1:1993). Det var ingen skillnad i hastighet mellan bussar och
personbilar.

Kollektivtrafikgupp kallas &ven kombinationsgupp eller H-gupp (ser ut som ett H ovanifran).



Sidoférskjutningar

Om man vill &stadkomma en hastighetsreduktion och marken &r vibrationskanslig kan
sidofdrskjutningar vara ett alternativ. Anordningen har en del nackdelar. Den

hasti ghetsdampande effekten blir inte lika bra som med standardgupp. Slitaget pa vagen sker
ojamnt med sparbildning som f6ljd vilket 6kar underhallsbehovet. En del kringboende
upplever fortfarande vibrationer nér tyngre fordon svanger genom en sidoférskjutning och
tangerar kantstenen. Sidoforskjutningarna kraver betydligt mer plats pa gatan jmf med gupp.

Enkatundersokningar i Brackeomradet visar att sidoforskjutningar har 1agre acceptans hos de
boende an gupp.

Pa Sankt Olofsgatan har hastighetsmétning utforts.

Hastighetsmétning vid sidoftrskjutning

(kmvh, 85-perc)
Hastighet Varierar Antal
mellan métningar
38 - 1

Sdoforskj utni ng pa Sankt Ol ofsgatan

Sidoférskjutningen kan goras mer eller mindre hastighetsdampande beroende pa hur bred
vagen ar. Om man placerar tre forskjutningar i rad uppnas en god hastighetsreduktion men
den tar mycket plats och kan vara svar att fain i villaomrade.



Timglas

Konstruktion

En avsmalning till ett korfat paen vag vid hdllplats kallas timglas. N&r en buss stannar
forhindras omkorningar och mote. Det finns en rad olika varianter och hér redovisas exempel
som kan modifieras och utforas pa olika sétt.

| en utformning av timglasen & hela héllplatsen forhgjd. Normalt &r forhéjningen 0,08 m med
tva omgivande plattformar som & 0,17 m hdga. Detta ger en utfylinad 6ver kdrbanenivan pa
totalt 0,25 m vid plattformen. Forhojningen maste goras minst 18 m lang sa att en ledbuss kan
angora. Skall en gangpassage anlaggas i vardera anden samt en dvergangszon mellan
plattformen och gangpassagen dér hojdskillnaden pa 0,17 m tas upp blir forhéjningen annu
langre. Totalt kan det innebar att en stracka pa ca 28 m forhojs vilket gor det till en relativt
kostsam investering.

Svérigheten ligger i astadkomma en hastighetsdampande effekt for personbilar utan en
komfortsankning for bussar. De 8 cm kan vara acceptabla underférutséttning att bussarna
skall stanna vid hdllplatsen och dnda kor sakta. Rampen har gjorts minst 1,5 m lang.

Problem kan uppkomma om trafiken i en riktning & stor och motriktad trafik inte ddppsin i
timglaset. For bussi linjetrafik innebér det att tidtabellen kan vara svar att hdlla.

En variant av timglas bestdr liksom forgaende alternativ av ett korfalt men bussen stannar i
samma plan som omgivande vagbana. Det kan finnas en férh6jd gangpassage eller vagkudde i
ena anden av timglaset. Det finns, liksom i forgéende utformningsvariant, plattformar som &r
0,17 m hoga. Timglaset kan &ven goras helt utan forhdjning.

Att |agga en vagkudde i ett timglas medfdr att angoring med buss blir svarare. Bussen bor
kunna passera 6ver pa kudden sa komfortsankningen blir sa liten som majligt samtidigt som
bussen skall angora sa nara plattformen som méjligt. En forhojning som gar ver hela
vagbanan kan darfor vara att foredra.

Hastighetsmatningar

Hastighetsmétningar har gjorts pa Brackevagen, Grimmeredsvagen, Klavavagen och
Marholmsvéagen. Pa de tre forsta & hela hdllplatsen forhojd medan den sista inte &r forhojd.
Maétningarna & gjorda vid timglasets andar.

Hastighetsméatningar vid timglas dér hela
hallplatsen ar forhojd (knvh, 90-perc)

Meddl- Varierar Antal
varde mellan mé&tningar
42 38-45 12

Timglas pa Brackevagen dar hela
hallplatsen &r forhojd

10



Timglas utan forhajning pa Sankt
Olofsgatan

Hastighetsmétningar vid timglas utan

forhojning (knvh, 90-perc)
Medel- Varierar Antal
varde mellan méatningar
52 49-54

Hastighetsmatningar har gjorts pa L évgardesvagen dér det finns en forhdjd gangpassage (1 m
ramp, 8 cm hog). Métningar har ocksa gjorts sedan rampen forlangdes (2 m ramp, 8 cm hog).

Timglas med f('jrhjd gangpassage pa
Lovgardesvagen

Hastighetsmétningar vid timglas med
platagupp (knvh, 85-perc)

Langd pd| Medelvarde | Varierar|  Antal
ramp (m) mellan | métningar
1 22 22-22 2
2 30 30-30 2

Se &@ven bilaga 2 dar hastighetsmatningarna aterges mer detaljerat.

Kommentarer

Pa K lavavagen, Brackevagen och Grimmeredsvagen har timglas anlagts dar hela hallplatsen
forhojts. Hojden pa de &tta timglasens forhojning varierar kring 8 cm medan rampen & minst

1,5 mlang.

Hastighetsmatningarna visar att timglasen dar hela hallplatsen & forhdjd inte ger
avsedd effekt eftersom 90-percentilen inte & i narheten av 30 km/h. Slutsatsen gors med
reservation fOr att ramperna &r langre 8n 1,5 m. Endast avsmalningen ger i vart fall ingen
hastighetsreduktion till 30 km/h. Marholmsvagen, som inte har nagon forhgjning, & en

indikation pa detta.

Hastigheten pat.ex. Klavavagen var hog fore anlaggandet av timglas: medianhastigheten
54 km/h och 90-percentilen 62 km/h. | och med att timglas byggdes §6nk 90-percentilen vid
timglaset med ca 20 km/h och hastigheter hogre an 80 km/h férsvann.

Méatningen Lovgardesvagen visar att en forhdjd gangpassage i timglaset far nastan ner
hastigheterna till 30 km/h nér rampen &r tillrackligt kort. Samtidigt kom klagomal fran
busschaufforer att akkomforten var for dalig nér rampen var 1 m lang.
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Det finns ca 25 timglas i Goteborgs kommun och konstruktionen ar fortfarande under
utveckling. N&r bussresendrer vantar i ett timglas passerar trafiken tétt inpa Darfor bor 90-
percentilen genom timglaset inte vara hdgre an 30 km/h.

Busstopp

En form av skerhetshojande dtgérd vid hallplats kallas busstopp. Utformningen &r sadan att
korbanan vid héllplatsen bestér av tva smala korfat, med en mellanliggande refug, dar tva
vagkuddar eller forhojda gangpassager anlaggs. Vid busstopp kan motriktad trafik passera vid
hallplatsen men det sker med en hastighetsreduktion pa grund av férhajningen. Att kora om
vid busstopp &r inte tilltet. Busstopp ger gangtrafikanterna méjlighet att via refugen passera
gatan i tva steg.

Busstopp med vagkuddar pa Viktor Rydbergsgatan

Linser

Vid korsningar mellan lokalgator kan en lins anlaggas for att markera att man kommer till en
korsning. Konstruktionen &r fortfarande under utveckling.

Hastighetsméatning vid lins (km/h, 90-perc)

Medelvarde | Varierar Antal
mellan maéatningar
36 32-39 2

.

o
Lins pa Varflodsgatan

Se &ven hilaga 2 dar hastighetsmatningen aterges mer i detal;.
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Utformning av farthinder

Bilaga 1

| tabellen nedan erfinns en del matt for olika forhGjningar. For ytterligare tekniska
beskrivningar hanvisas till standardritningarnai Trafikkontorets projekterings- och
utférandeanvisningar, parm 2 (TPU). De & &ven tillgangliga pa Trafikkontorets hemsida:
www.trafikkontoret.goteborg.se

Ramp | Platd, | Plata, | Ramp | Exempe pa | Bredd
upp, langd | hgjd ned, plats vid basen
langd (M) | (m) (m) |langd (m) (m)
Standar dgupp* 1,0 2,0 0,10 1,0
15 15
2,0 2,0
Forhojd géng- 0,2-1,0 3-6 0,08-0,10 0,2-1,0 Brackevégen
och
oykelpassage | . |l .
Citygupp 1,2 3-5 0,12 2,4 Ostra Hamngatan
Vagkudde 0,7 2,0 0,07 0,7 Fridhemsgatan 2,55
'Smalarekudde, | 1.0 | 20 |005006| 1,0 | Lindholmen | 19
sk.Lindholmen| | Ll
Kollektivtrafik- | 1.5resp.30| 2,0* 010 |15resp.3,0| Dysiksgatan
gupp Hésteviksgatan
Timglas Under utveckling, finnsi olika varianter Klavavagen
Kan bl. a. gbras med och utan férhojning
'Busstopp | Under utveckling, finnsi olikavarianter | Vikor |
Kan bl. a. géras med och utan férhdjning Rydbergsgatan

*For att underl&ttajamforelse med andra forhgjningar benamnsi tabellen det valvda guppel ementet som plata
&ven om det inte & plant. Till rampens |angd kan l&ggas 1 meter innan standardguppet nér full hojd, 10 cm.
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Hastighetsmatningarna Bilaga 2
De flesta métningarna & gjorda under 24 timmar (0-24) pa eller strax intill farthindret.

Sandardgupp, 2 mramp

| tabellen anges i kolumn 1 pa vilken gata hastighetsmatningen & gjord samt om
overgangsstéllet ligger fore eller efter standardguppet. | kolumn 2 anges om métningen ar
gjord pa guppet eler vid intilliggande dvergangsstélle

Gatunamn Pats Medel Median | 85-perc® | Antal fordon|A<1000

(km/h) (km/h) (km/h) | vid métning | 1000<B<2000

Eockaalon P& gupp - 20 8 D 2000<C<3000

(6., efte 4000<E<5000

Backadalen Vid dver- - 21 29 D fordon/dygn

(6.9. efter) gangsstélle

Backadalen Vid over- - 25 33 D

(6.9. fore) gangsstélle

Backadalen P& gupp - 22 30 D

(6.9. fore)

Sankt Pagupp 25 23 29 A

Olofsgatan

Sankt P& gupp 26 24 31 A

Olofsgatan

Satholmsgatan | Pagupp - - 30 C

(6.9. fore)

Sdtholmsgatan | Vid dver- - - 30 C

(6.9. fore) gangsstélle

Sdtholmsgatan | P& gupp - - 32 C

(6.9. efter)

Sdtholmsgatan | Vid dver- - - 32 C

(6.9. efter) gangsstélle

Tabellen visar hastigheten pa standardgupp med 2 m ramp.

Lins
Hastighetsmétningen & gjord i tva korsningar dér en korsning &r forsedd med lins.

Gatunamn Plats Riktning | 90-perc | Antal fordon|A<1000
amty | vig ming 12057
Skandrsgatan Med lins Norrut 32 A 3000<D<4000
Skanérsgatan Med lins Soderut 39 A 4000<E<5000
Skandrsgatan Utan lins Norrut 40 A fordon/dygn

Hastigheter pa Skanorsgatan

3 For att erhalla 90-percentilen kan 3 km/h laggas till 85-percentilvardet , galler gupp/kudde
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Timglas

SammanstalIning av hastighetsméatningar pa timglas.

Gatunamn Typ av Medianhast| 90-perc* |Antal bilar
forhojning (km/h) (km/h)

Brackevagen, vastra Helahallplatsen 20-31 41-42-44 D

anden forhojd

Brackevagen, Helahdllplatsen 31 43 D

Ostra dnden forhojd

Klavavagen Helahdllplatsen 32 38-41 D
forhojd

Klavavagen Helahdllplatsen 33 39-42 D
forhojd

Marholmsvégen, norra | Ingen férhéjning 37 49 B

anden

Marholmsvégen, sbdra | Ingen férhdjning 40-41 53-54 B

anden

Grimmeredsvagen, Helahdllplatsen 31-32 42-45 B

norra anden forhojd

Grimmeredsvagen, Helahdllplatsen - 40-41 B

sodra dnden forhojd

L6vgardesvagen Platdgupp, 1 m - 26 -

L 6vgardesvagen Platdgupp, 2 m - 34 -

Vagkuddar

A<1000
1000<B<2000
2000<C<3000
3000<D<4000
4000<E<5000
fordon/dygn

| tabellen angesi kolumn 1 pa vilken gata samt i vilken fardriktning som métningen har

gjorts. | kolumn 2 anges om métningen gjorts pa kudden eller vid intilliggande

overgangsstalle.

Gatunamn Plats Medel Median 85-perc  Antal fordon
Jungmansgatan - - 24 33 -
Billdals Allé, Pa kudde 24 21 29 C
norrut
Billdals Allé, Pa kudde 24 21 29 C
soderut
Billdals Allé, Vid 6ver- 23 20 28 C
soderut gangsstédlle
Billdalsvagen Pa kudde 24 21 30 D
sydgdende
Billdalsvéagen Vid dver- 25 21 30 D
sydgéende gangsstélle
Billdalsvégen Pakudde 26 23 31 D
norrgaende
Billdalsvagen P4 kudde 25 22 31 D
sydgaende
Billdalsvagen P4 kudde 26 23 31 D
norrgdende
Fagelvagen, Pa kudde 22 - 29 -
Sydgdende
Fagelvagen, Vid over- 20 - 25 -
sydgdende gangsstélle
Fagelvéagen, Pakudde 21 - 28 -
norrgaéende
Fagelvagen, Vid dver- 20 - 27 -
norrgaende gangsstélle

* For att erhdlla 85-percentilen kan 4 km/h dras ifr&n 90-percentilvardet, géller timglas
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