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Inledning

Tillganglighetsanpassning av gatumiljon har varit en del av
Trafikkontorets arbete under manga ar. De senaste aren har
arbetet intensifierats pa grund av 6kade krav i lagstiftning
samt 6kat i volym till f6ljd av 6kade budgetmedel.

Boverkets foreskrifter, HIN 1, som utgavs 2003 behandlar
"undanréjande av enkelt avhjalpta hinder till och i lokaler dit
allmanheten har tilltrade och pa allmanna platser”.
Trafikkontoret har gjort en tolkning av foreskrifterna och en
plan for atgard i enlighet med de allmanna rad som finns
kopplade till foreskrifterna. Genom projektet KOLLA —
"kollektivtrafik for alla” har en stor mangd enkelt avhjélpta
hinder atgardats for prioriterade strak i gangvagnatet.

Rapporten "Enkelt avhjalpta hinder i praktiken” bestar av tva
delar och redovisar i forsta delen Trafikkontorets tolkningar av
foreskrifterna. Den andra delen ar en exempelsamling med ett
urval av praktiska erfarenheter fran hundratals atgarder.

"Enkelt avhjalpta hinder i praktiken” har ingen status som
handbok utan skall ses som ett komplement till Trafikkontorets
projekterings- och utférande anvisningar, TPU. Syftet ar att
tydliggtra vad enkelt avhjalpta hinder ar och vilken niva som
ar mojlig att astadkomma i det praktiska genomférandet.
Malet med arbetet ar att skapa ett tydligt underlag for dialog
med berdrda parter. Rapporten utgor aven underlag

for erfarenhetsutbyte med kollegor i branschen.

1 HIN 1 med kommentarer
| foljande kapitel redovisas utdrag av Boverkets foreskrifter
HIN 1 inklusive tillhdrande allmant rad med kursiv text.
Paragrafer som har sarskild koppling allman plats har valts ut
och redovisas har tillsammans med Trafikkontorets tolkning.

Enkelt avhjalpta hinder

5 § Foreskrifterna i 6-18 88 galler endast om de hinder
som skall undanrdjas ar enkelt avhjalpta. Med enkelt
avhjalpta hinder avses sadana hinder som med héansyn
till nyttan av atgarden och forutsattningarna pa
platsen kan anses rimliga att avhjalpa. De ekonomiska
konsekvenserna far inte bli orimligt betungande for
fastighetsagaren, lokalhallaren eller naringsidkaren.

Allmant rad

Vid beddmningen av om ett hinder skall anses enkelt avhjalpt bér hansyn tas till
att ett hinder kan vara enkelt avhjalpt i en situation men inte i en annan.
Exempelvis kan det vara enkelt att komplettera eller ersatta 2-3 trappsteg med en
ramp om det finns tillrackligt med utrymme, medan det kan vara svart att gora det
i en trang miljo med smala trottoarer. Likasa kan i en viss situation, till exempel
dar en verksamhet ar viktig for manga manniskor och installation av automatisk
dorroppnare ar avgorande for tillgangligheten, investeringen anses rimlig i
forhallande till nyttan for de besokande. | en annan situation kan investeringen
beddmas vara for stor i férhallande till nyttan. Hansyn bor aven tas till nyttan for
de besokande av en viss atgard i relation till andra angelagna
tillganglighetsskapande atgarder. | handelse av att en prioritering maste

goras med hansyn till exempelvis ekonomiska forutsattningar,bor saledes i forsta
hand sadana hinder prioriteras vars undanréjande ger storst sammantagen effekt.
Prioriteringen bor vara grundad pa en plan som redovisar vilka skal som finns for
att inte undanrdja ett enkelt avhjalpt hinder omedelbart. | planen bér anges nar ett
sadant hinder skall undanréjas. Vid bedomningen av vad som skall anses vara
enkelt avhjélpta hinder bér man dessutom beakta de ekonomiska konsekvenserna
for mindre naringsidkare sa att verksamheten inte &ventyras.
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12 8§

Fysiska hinder sdsom mindre nivaskillnader, ojamn
markbelaggning, svarforcerade ranndalar och trottoarkanter skall
undanrgjas.

Allmant rad

Nivaskillnader vid évergangsstallen, andra gangpassager, biluppstallningsplatser
for handikappfordon och hallplatser bor avfasas till 0-kant for att dka
mojligheterna for personer i rullstol eller med rollator att ta sig upp och ner

for trottoarkanten. Avfasningen bdr, om plats finns, inte ha stdrre lutning an

1:12 och bredden bér vara 90-100 cm. Vid sidan av avfasningen bor

kantstenen ligga kvar sa att synskadade kan ta ut riktningen 6ver gatan.
Avfasningen bor ha jamn och halkfri yta.

Ojamn markbelaggning som utgor hinder for personer i rullstol och med
rollator att ta sig fram i gangytor bor bytas ut, exempelvis genom att ett
strak med jamnare markbelaggning falls in.

Mindre nivaskillnader i gangytor bor 6verbryggas, exempelvis med ramper.
Aven om rampen ar kort &r det viktigt att lutningen inte &r storre &n

1:12, p& grund av risken att falla och vélta baklanges. En lutning p& 1:20

eller flackare bor efterstravas. Rampen bor ha jamn och halkfri yta, vara

minst 1,3 m bred och ha avakningsskydd. Tvarlutningen bor inte vara mer

an vad som kréavs for erforderlig vattenavrinning och inte dverstiga 1:50, for
att inte utgora fara for personer med dalig balans, for att synsvaga och

blinda inte ska tappa orienteringen och for att personer i rullstol eller med
rollator ska kunna ta sig fram. Om det finns plats, bor en trappa finnas som
komplement till rampen. Ranndalar som utgdr hinder for personer i rullstol och
med rollator bor tackas Gver sé att ytan blir jamn eller bytas ut mot t.ex.
avrinningsgaller eller ranndalar som utan svarighet kan passeras av personer i
rullstol eller med rollator.

Trafikkontorets tolkningar och beddomningar av 12 §

Mindre nivaskillnader
Att utjamna kantstod vid 6vergangsstallen och gangpassager
ar en atgard som ofta efterfragas av medborgarna.

| Trafikkontorets projekterings- och utférandeanvisningar finns
en standard beskriven for utférande av évergangsstallen och
gangpassager i enlighet med HIN. Kostnad for atgard varierar
beroende pa material i gdngbana och typ av kantstod samt om
korsningen ar signalreglerad eller om gangpassagen ar
forhojd.

| samband med nybyggnad eller ombyggnad tillampas
Trafikkontorets foreskrifter fullt ut dar 6vergangsstallet/
gangpassagen delas upp pa en utjamnad del utan nivaskillnad
med en meters bredd och resterande del med 6 cm kant.

For befintliga miljder ar det inte alltid mojligt att atgarda enkelt
avhjalpta hinder da de paverkas av andra faktorer i ett storre
sammanhang och alltsa inte kan betraktas som enkelt
avhjalpta enligt 58. Nedan beskrivs de vanligaste exemplen.
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Bristfalligt underhall.

Till foljd av bristande resurser till drift- och underhall
finns manga platser i Géteborg dar den 6nskvarda
standardnivan inte uppfylls. For att fa nytta av ett enkelt
avhjalpt hinder maste omgivande ytor halla en viss
standard.

Att t ex genomfdra kantstodssankningar vid
overgangstallen i en korsning med stora sattningar i
korbanan eller pa gadngytor med generella
sprickbildningar och ojamnheter bedéms inte som
enkelt avhjalpt. | stéllet dokumenteras bristen och
lamnas till kommande underhallsatgéarder.

Komplicerade trafikmiljoer

Stora trafikplatser och korsningar tvars storre trafikleder
ger ofta lAnga avstand, krav pa snabbhet och
komplicerade ljudbilder for synskadade. Atgérd av
akustisk ledning i signalreglerade passager pa sadana
platser beddms inte som enkelt avhjalpta pa grund av
lag nytta for den gaende.

Storre planerade ombyggnationer

| samband med exploatering av nya omraden eller
ombyggnationer av befintliga miljoer stalls hoga krav pa
att trafikmiljon anpassas for funktionshindrade. For
omraden dar detaljplanearbete pagar eller storre
ombyggnadsarbeten ar kanda genomfors inte atgard av
enkelt avhjalpta hinder.

Tidigare utférda atgarder med lagre standard
Tillganglighetsanpassning av gatumiljon &r ett dynamiskt
amne dar forsknings och utvecklingsprojekt driver kunskapen
framat. Genom aren har olika typer av anpassningar
genomforts.

For atgarder vid 6vergangsstallen ar detta extra tydligt.
Trafikkontoret har valt att prioritera atgard av enkelt avhjalpta
hinder dar ingen anpassning gjorts sedan tidigare. Tidigare
utforda anpassningar far ligga kvar tills det ar dags att
underhalla belaggningen eller bygga om platsen av andra
skal. Exempel pa ovanstaende ar kant mot kérbana vid
overgangsstalle som enligt en tidigare standard skulle vara

4 cm och i dag ar 6 cm. Att bygga en nedsankning for
rérelsehindrade bedéms som enkelt avhjalpt medan att hoja
intilliggande stenar fran 4 till 6 cm inte anses ge en nytta som
motsvarar kostnaden.

Finns cykelbana i anslutning till 6vergangsstalle dar
cykeltrafiken anses ringa bedéms det inte som enkelt avhjalpt
hinder att gbra en separat sdnkning for rorelsehindrade.
Langs storre cykelstrak med hogre hastigheter forordas dock
inte samnyttjad nedsankning for rérelsehindrade och cyklister
utan en separat nedsankning pa gangdelen utférs dar
mojlighet och utrymme finns.

Aven atgard av befintliga platdgupp som lagts utan
nivaskillnad till omgivande gangytor innan livslangden natt
sitt slut bedéms inte vara ett enkelt avhjalpt hinder av
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ekonomiska skal. Nar livslangden ar uppnadd for guppet
byggs det om till gallande standard for nybyggnad.

Synskadades riksforbund i Goteborg har papekat

att de sankningar av gangbanor som genomfors pa smala
trottoarer i lokalgatunatet 6kar andelen mopedister och
cyklister pa renodlade gangbanor. Sankningarna kan darmed
inverka negativt pa bekvamligheten och den upplevda
tryggheten. Nyttan av atgarderna kan forsvaras med att de ar
till stor nytta for den rorelsehindrade och att cykling och
mopedkorning pa gangbanor ar olovlig och bor
Overvakas/botfallas av polisen.

Ojamn markbel&aggning

Inom Vallgraven utgér markbelaggningsplanen ett styrande
dokument som beskriver uppbyggnaden av olika gatutyper
inklusive materialval. | cityké&rnan foreskrivs i stor utstrackning
smagatsten och gangbanehallar i natursten av estetiska och
kulturhistoriska skal. Att byta ut dessa eller lagga in strak av
jdmnare material av tillganglighetsskal beddoms inte vara
enkelt avhjalpt pa grund av den stora omfattningen och det
hdga kostnadslaget for nytillverkning av naturstensprodukter.

| samband med upprustning av torg och ombyggnad av
innerstadsgator till "gangfartsgator” tillganglighetsanpassas
gangytorna genom att jamnare strak laggs dar naturstenen
bearbetats for att ge jamn Overyta. | dessa fall ar
merkostnaden inte betydande utan utférs som ett enkelt
avhjalpt hinder.

| samband med ombyggnad av Drottninggatan har jamnare gangstrak
skapats genom att lagga sdgad smagatsten mellan hallarna och fylla
fogarna med cementstabiliserat bruk istéllet fér fogsand.

Svarforcerade ranndalar

Ranndalar med storre djup &n 2 cm &ar vanligt forekommande
tvars gangbanor i staden. De beddms vara enkelt avhjalpta
hinder och byts ut mot enligt principen nedan.

Dar gangbanan har ytskikt av asfalt eller betongplattor byts
ranndalen ut mot en bredare men svagt skalad ranndal i
betong. Pa gangytor med ytskikt av natursten ersatts
ranndalen med en nytillverkad platta i svensk granit.

Lopmeterkostnaden for den nytillverkade granitranndalen ar
hog men den stora nyttan kombinerat med att atgarden kan
genomforas rationellt gor att atgarden tolkats som ett enkelt
avhjalpt hinder.
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138
Hinder i form av bristande kontrastmarkering och
varningsmarkering ska undanrgjas

Allmant rad

Strategiska punkter, t.ex. busshallplatser, perronger, évergangsstallen och
upphojda gangpassager dver gator, entréer m.m. bor kontrastmarkeras sa att
synsvaga, blinda och personer med utvecklingsstorning lattare skall kunna
ta sig fram. Kontrastmarkering kan exempelvis anordnas genom att material
med avvikande struktur och ljushet falls in i markbeldggningen, t.ex. tydligt
kannbara plattor i asfaltyta eller slata plattor i gatstensyta. Markbel&ggningen
bor utformas sa att den inte medfor snubbelrisk. En ljushetskontrast

pa minst 0,40 enligt NCS gor det méjligt for manga synsvaga

att uppfatta markeringen. For personer med utvecklingsstorning underlattas
orienteringen av logiska fargsystem.

Trappor bor forses med kontrastmarkering sa att synsvaga kan uppfatta
nivaskillnaderna, exempelvis genom att framkanten pa nedersta plansteget
och framkanten p& trappavsatsen vid dversta sattsteget i varje trapplopp ges
en ljushetskontrast pd minst 0,40 enligt NCS. Markeringarna bor goras pa
ett konsekvent satt inom omradet.

Utstickande byggnadsdelar, kantstenar pa trottoarer, stolpar i gangbanor,
fallkanter och andra detaljer boér kontrastmarkeras for att underlatta for
synsvaga och personer med utvecklingsstdrning att urskilja detaljer. En
ljushetskontrast pa minst 0,40 enligt NCS gor det mgjligt for manga synsvaga
att uppfatta markeringen.

Oskyddade glasytor bor varningsmarkeras, exempelvis genom avvikande
ljushet mot bakgrunden. Markeringarna bor placeras i 6gonhojd.
Utstickande byggnadsdelar, exempelvis trappor, skyltar och balkonger,
lagre an 2,20 m éver mark bor markeras tydligt och byggas in eller atgardas
pa annat satt, for att inte utgora fara for blinda och synsvaga.

Fasta hinder i gdngytor bor, om det inte &r mojligt att flytta dem bort fran
gangytan, tydligt markeras visuellt och utformas s att de kan upptackas
med teknikkapp.

Trafikkontorets tolkningar och bedémningar av 13 8

Kontrastmarkering av strategiska punkter sker i dag genom
ledstrak for synskadade pa hallplatser som utgor
orienteringshjalp vid av- och pastigning. Narmast
plattformskanten laggs aven plattor med avvikande kontrast.

| 6vriga gaturummet efterstravas i forsta hand naturliga
ledstrak for synskadade genom sammanhangande strak av
kantstdd, fasader, murar. Dar det inte & mojligt t ex éver stora
oppna torgytor anvands ledstraksplattor som orienteringshjalp.
Att bara anvanda slata ytor med omgivande ojamn mark -
beldggning har i tidigare utférda tillganglighetskontroller inte
visat sig vara tillrackligt tydligt som orienteringshjalp for
synskadade.

Kontrastmarkering av hinder placerade i gangvag som utgor
hinder for oskyddade trafikanter att skada sig
kontrastmarkeras enligt "Utférandeanvisningar for enkelt
avhjalpta hinder”, bilaga 1.

Kommentar/avvikelse

For de produkter som Trafikkontoret anvant fér markering av
hinder har hallbarheten varit mycket bristfallig, tills dess att
hallbarheten kan verifieras utfors inte kontrastmarkering av
hinder i stor skala.

Trappor kontrastmarkeras enligt "Utférandeanvisningar for
enkelt avhjalpta hinder”, bilaga 1.
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148
Hinder i form av bristande skyltning ska undanrgjas.

Allmant rad

Skyltning bor vara lattbegriplig och l&ttlast, ha ljushetskontrast och vara
placerad pa lamplig hojd for att kunna ldsas och horas saval av personer i
rullstol som av stiende personer med nedsatt syn. Den bor placeras dar man
forvantar sig att den skall finnas och sa att man kan komma tatt intill.
Textstorleken bor vara anpassad efter lasavstandet och ytan bor inte ge upphov
till reflexer. Skylten bor vara kompletterad med bokstaver i antingen upphojd
relief eller punktskrift eller bada samt i vissa fall med talad information och
tydliga, lattforstdeliga och valkanda symboler. Elektronisk skyltning bor anpassas
for att fungera for personer med exempelvis nedsatt syn och nedsatt hérsel. Tydlig
och val belyst skyltning har stor betydelse for att bl. a. personer med nedsatt syn
eller horsel och personer med utvecklingsstérning skall kunna orientera sig.

Trafikkontorets tolkningar och beddmningar av 14 8
Trafikkontoret skyltar normalt inte till allman plats.

Att utfora sadan skyltning skulle innebéara krav pa upprattande
av vagvisningsplan for fotgangare over hela Goéteborg vilket
inte anses vara ett enkelt avhjalpt hinder pa grund av
omfattningen.

Information till kollektivtrafikresenaren ges pa olika
satt for vilket Vasttrafik ar ansvariga.

158
Hinder i form av bristande eller blandande belysning
skall undanrgjas.

Allmant rad

Fast belysning bor inte vara blandande. Exempelvis ar det viktigt att ljuskallan &r
avskarmad. Belysningen kan vara avgdrande for om en synsvag person kan
orientera sig eller inte. Den synsvage behdver ratt utformat ljus fér att kunna se
och lasa, den horselskadade eller dove for att kunna lasa teckensprak och lasa pa
lappar.

Belysningen dar man forflyttar sig bor vara jamn och anordnad s att synsvaga
och personer med nedsatt rérelseformaga kan uppfatta hur underlaget ser ut
och sa att horselskadade eller déva kan uppfatta teckensprak och lasa pa lappar.

Trafikkontorets tolkningar och bedémningar av 15 §
Forbattring av belysning samordnas med program for byte av
armaturer till miljovanliga och effektivare ljuskallor. Krav fran
funktionshinderomradet sammanfaller till stor del med
onskemal ur trygghetssynpunkt. Utéver atgarder for battre
kvalitet som genomférs inom ordinarie underhall och genom
projektet "Trygg/vacker stad” ses belysningen dver och
forbattras i anslutning till hallplatser som
tillganglighetsanpassas.
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2.1 Ytskikt

1. Byte av ranndalar

2. Jamna ytskikt

3. Kontrastmarkering av hallplatskant
4,  Ledstrak

| foljande kapitel tas exempel upp av enkelt avhélpta hinder
relaterade till ytskiktet pa gangbana.

. | y L s N
U5 (0 | R =
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Hallplats Nordstan som visas i bilden ovan byggdes om 2008 och har syns
bade ledstrak for synskadade och en kontrastmarkering av hallplatskanten.

Orienteringshjélp for synskadade skapas framst med genomtankt maéblering
och uppbyggnad av gaturummet. Dar andra mojligheter saknas laggs ledstrak
for synskadade i form av taktila plattor.

Pa stadens buss- och sparvagnshallplatser laggs ledmunken eller sinusplattan
som standard pa plattformsytan med 63 alt 70 cm bredd och jamna intilliggande
ytor.

. .

Bild : Skt | 4 befintlia ranndal med diun skalni Ovan visas ett exempel frdn Kungsportsplatsen dar sdgad
I en ovan visare ty_pls_ exempet pa betintllg rahnaal med ajup skalning smagatsten lagts mellan hallarna for att ge ett jamnare ytskikt
Skalningen passar precis till rullstolens lankhjul vilket innebar en risk att den for gaende i anslutning till sankningen for rorelsehindrade

rullstolsburne faller ur rullstolen. Till vanster om sankningen skymtas ledstraket for synskadade.
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Ranndalsplatta i betong med svag skalning anvéands vid byte av

ranndalar med asfalt i gangbanan och kantstdd av rakant eller betong.
Bilden ovan &r tagen pa Gibraltargatan.

Bilden ovan visar en ranndalsplatta ur leverantérens standardsortiment.

Plattan anvands i vissa fall som ranndal parallellt med gangbanan.
Den har dock for skarpa avfasningar for att fungera optimalt tvars
gangbana och anvénds darfor inte som standard i Goteborg.

Pa Herkulesgatan hade fel typ av platta lagts men ar nu utbytt till
den svagt skalade ranndalsplattan som anvéands som standard.

Inom Vallgraven byts djupa ranndalar ut mot nytillverkad ranndal i
krysshamrad bohusgranit med svag skalning éver hela stenens bredd.

Befintliga ranndalar i granit med grund réanna < 2 cm far ligga kvar.
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Ranndalsplattan i granit maste laggas med varsamhet da den ar bade tung
och skor i kanterna. P& Stora Nygatan ger den ett bra helhetsintryck.
Med tiden kommer stenen att fa patina som gor att den smalter in battre.

Basta resultatet erhalls naturligtvis om byte av ranndalsplattorna
samordnas med nybelaggning av gangbanorna som i bilden ovan
frén Gibraltargatan.

Sattningsbendgen mark tillsammans med mangarig fyllning innebér att , = U e R
ranndalar inte kan bytas ut forran gangbanan justerats ratt med avseende Ny gangbanan ar i godtagbart skick och ingen nybelaggning forestar
p& kantstenshdjd och lutning. Det &r inte ovanligt att gamla ranndalar av  sagas asfalten i rdnndalsplattans bredd. 1 bilden ovan fran Nordhems-
granit ligger kvar under nagra lager asfalt. Bilden ovan visar ett sadant gatan kravdes det en mindre beldggningsjustering for att justera
exempel for Madangsgatan. ojamnheter som annars skulle gett snubbelrisk mot plattkant.

g
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Sparvagnshallplatsen pa Axel Dahlstroms torg
(bilden ovan och nedan) har byggts om och
kontrastmarkerats. Gul markering anvands for

varning och vit markering for att upplysa om hinder,

nivaskillnader eller andra detaljer i narmiljon.

kontrasterar mot de genomfargade vita betongplattorna narmast kanten. Effekten beror
av vaderforhallanden och avtar med tiden da markstenen bleknar.

-y

Busshallplatser med plattformsbelaggning av asfalt kontrastmarkeras. Effekten avtar
aven har allteftersom asfalten ljusnar. Bilden kommer fran Rappedalens busshallplats.
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Kontrastverkan pa hallplats Ekmanska - optimala forhallanden Kontrastverkan pa hallplats Brunnsgatan - optimala forhallanden

Matning av nybyggd (2008) hallplats vid mulet vader efter regn visar en Maétning av hallplats ombyggd 2006 vid mulet véder efter regn

NCS-skillnad pa 0,55 mellan vita betongplattan och markstenen pa visar NCS- skillnad pa 0,40-0,60 beroende pa var matningen utfors

hallplatsytan. eftersom ytan ar ojamnt smutsig och mattas olika av fukt. Vid
matning pa torr betong blir skillnaden i NCS 0,25-0,40.

S

: S ) e = A o o — : - .
Bilden ovan fran en nybyggd sparpassage vid hallplats Nya Varvet en solig vardag visar basta kontrast som kan uppnas med standard-
produkter. I verkliga forhallanden visar det sig att Boverkets foreskrivna krav pa NCS-skillnad &r svara att uppfylla annat &n de forsta aren.
Under vilka forhallanden kraven skall uppfyllas framgar inte men dven om de inte uppfylls kan markeringen anda vara till nytta sarskilt
kvéllstid om den ar utford av markeringsmassa med reflexverkan.
11 av 46



T }, i

Test av ledstrak som klistras pa befintlig markbelaggning. En
enkel variant av ledstrak som visat sig ha en dalig bestandighet.
Remsan pa bilden har suttit tva vintersasonger. Produkten kan
dock vara lamplig vid storre tillfalliga trafikomlaggningar.

Ledstraket pa hallplats Berzeliigatan kopplar samman gangpassagen till hoger med pastigningspunkten till buss/sparvagn i hallplatsens framkant.
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| samband med ombyggnad av Drottninggatan till gardsgata har
sagad smagatsten anvands tillsammans med nytillverkade
gangbanehallar for att skapa en plan yta som smalter in med 6vrig
stenséttning. Fogarna har fyllts hela vagen upp till verytan med
cementstabiliserat fogmaterial.

Normalt anvands inte natursten vid ombyggnation av enkelt Slata naturstensplattor har lagts vid hallplats Gotaplatsen pé
avhjalpta hinder, men i detta fall kan man acceptera hogre Kungsportsavanyn. Avgérande for en god tillganglighet ar forutom
kostnader eftersom atgarden omfattas av en stdrre ombyggnation i plattornas yta att de laggs noggrant med téta fogar. Har ger de morka
centralt belagna gangstrak. plattorna en kontrastverkan till den ljusa kantstenen mot kdérbanan.

Sammanfattning: Ytskikt
For utbyte av ranndalar anvands bade standardprodukter i betong och specialtillverkade granitranndalar.

Kontrastmarkering av hallplats utfors framst av genomfargad vit betongplatta och trappor av vit reflexverkande markeringsmassa. Det &r svart att
i praktiken na upp till de krav pa kontrastskillnad som Boverket staller i foreskrifterna

Naturliga ledstrak efterstravas som orienteringshjalp for den synskadade. Sérskilda ledstraksplattor laggs endast pa hallplatser och dar annat
orienteringsstod saknas t ex dver 6ppna torgytor.

Att falla in jamna ytskikt i befintliga belaggningar av ojamn natursten bedéms inte generellt som ett enkelt avhjélpt hinder pa grund av den stora
omfattningen och kostnaden. Vid stérre ombyggnader falls jamna gangstrak in som ”passa pa atgard”.
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Bilden ovan visar ett markerat 6vergangsstalle som byggts om pa
Hogsbogatan inom ramen for KOLLA. Atgarden omfattar
kantstddsjusteringar, ombyggd refug och ny belédggning. Den stora
nyttan motiverar att atgarden ses som ett enkelt avhjalpt hinder.
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I samband med hallplatsombyggnader atgardas intilliggande
overgangsstallen. Bilden visar en forhojd gangpassage vid hallplats
Temperaturgatan med sénkning for rullstol pa en meters och

bibehallet kantstdd till nytta for den synskadade pa resterande bredd.

Utforandet ar standard vid nybyggnad av forhéjda gangpassager.

2.2 Gangpassage

angpassager kan kategoriseras till 5 typer
Markerat 6vergangsstalle
Forhojd gangpassage
Séankning smal och bred gangbana
Signalreglerat vergangsstalle
Passage Gver sparomrade

agrwdEO

Overgangsstallen utfors enligt Trafikkontorets projekterings- och
utférandeanvisningar, TPU. www.goteborg.trafikkontoret.se/tpu
Under fliken textdokument finner ni kapitlet D6
"Tillganglighetsanpassning av gatumiljon” som ocksa lankar vidare
till aktuella standardritningar.

Tillganglighetsanpassning av gangpassager sker ofta i samband med
trafiksakerhetshéjande atgarder eller upprustningsprojekt och innebar
da ett betydande ingrepp. Texten nedan fokuserar pa att beskriva
generella utformningsprinciperna och de atgarder vilka betecknas som
enkelt avhjélpta hinder.

Kantstodet som satts pa 6 cm hojd vinkelratt mot gangriktningen
anvénds av de synskadade for att ta ut riktningen 6ver gatan.
Séankningen for rullstolar placeras narmast korsningen sa att
synskadade inte riskerar att hamna ute i korsningen. Utjamningen
mellan gang- och kdrbana utformas sa att lutningen inte Gverstiger
8 procent.

I gatumiljon ska det finnas “riktmérken” som hjalper de synskadade
att uppmarksamma var évergangen ar belagen. Det kan till exempel
vara en strategiskt placerad vagmarkesstolpe, belysningsstolpe,
pollare eller ett hushorn.
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Ovanstaende bilder visar tva exempel pa kantstodssankning i anslutning till korsningar i lokalgatunatet. Max 8 % lutning vid utjamning av
kantsten foreskrivs i TPU. Observera att hela gangbanans bredd utnyttjas och asfalteras om for att fa bra helhetslosning.

Atgérden betraktas som ett enkelt avhjélpt hinder ddr kostnaden per sankning &r ca 5 tkr. Anpassning kan inte ske av alla korsningspunkter i
lokalgatunatet utan bestar av prioriterade strak och kompletteringar utférda som individuella anpassningar dér behovet patalats fran medborgare.
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Tillganglighetshojande atgarder genomfors i Trafikkontorets
ordinarie organisation vilket inneb&r automatisk samordning med
mindre underhallsarbeten. Vid utjamning av gangpassagen har man i
detta fall ocksa passat pa att rusta upp omgivande gangytor. En
upptrampad stig har ersatts av en asfalterad gangvag vilket
finansierats av budgeten for gatuunderhall.

Ar inte belaggningen som helhet i gott skick med vl fungerande
avvattning bildas I4tt vattensamlingar i anslutning till nedsankningen.
En avvégning gors for varje plats om atgarden ar mojlig att genomfora.
Hojdsattningen anpassas sa att genomford anpassning kan ligga kvar nar
belaggningen byts i ordinarie belaggningsunderhall.
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Nedsankning av kantstod pa platsgjuten betong bedéms inte vara
enkelt avhjalpt pa grund av de stora kostnaden det medfér i form
av omfattande kringatgarder.

A eER

Bilden ovan visar en timglashallplats pa Grimmeredsvagen som
byggdes om i slutet av 90-talet enligt da gallande standard med
kantstodshojd pa 40 mm. Ombyggnad till nu gallande standard sker
nar hallplatsen behover atgardas av underhallsskal. Utgor den en
viktig passage kan asfaltcigarrer eventuellt tillatas forutsatt att de
uppfyller lutningskrav pa max 8%.

Pa Hjalmar Brantingsplatsen har man testat tvad metoder for att sanka
platsgjuten betong. Den 6vre bilden visar ett granitkantstdd och
markbetongyta som frasts ned fran 6 till 0 cm. Efter frasning har ytan
slammats med betong. Metoden ar enkel och kostnadseffektiv men
med hansyn till estetik och hallbarhet &r 16sningen tveksam.
Resultatet framgar tydligare av nedanstaende detaljbild.

Bilden till hoger visar en
sparpassage i gjutbetong
dar utjamningen bestar av
“asfaltcigarr”. Metoden ar
enkel och billig men &r inte
estetiskt tilltalande och
uppfyller sallan kravet pa
max lutning 8%.

En lutning 6ver 8% medfor
att personer med manuell
rullstol riskerar att fastna
med fotstddet vid passage
vilket kan ge svara
konsekvenser.
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Forvanansvart manga anvander tillganglighetsanpassningarna dven om de
ar utforda i komplicerade trafikmiljoer med langa gangavstand. Bilden ovan
ar tagen vid 6vergangsstallet till sparvagnshallplats Gropegardsgatan.

Pa Bjorlandavéagen har kantstodssankningar utforts utan att
signalstolpar flyttats vilket ger omvagar for att na tryckknapp och en
svarorienterad miljo for den synskadade.
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Det signalreglerade dvergangsstallet p4 Ovre Husargatan som
visas i ovanstaende bild har utforts enligt senaste revideringen
av Trafikkontorets projekterings- och utférandeanvisningar,
TPU. Har samsas synskadade och rorelsehindrade om samma
tryckknapp utan att behova sidoforflytta sig. Genom att
samverka med underhallsarbeten kan arbetet effektiviseras.



h ramp.

Pa sparvagnshallplatsen Januarigatan har befintlig sankning enligt
. R S . tidigare standard lamnats utan atgéard. P4 sikt kommer alla
| vissa fall kan cykelbanan nyttjas som nollad gangpassage for sparpassager att byggas om for okad trafiksakerhetsstandard.

rullstolsburna.Har har dock en separat "rullstolsbana” Nyttan bedéms darfor storre att anvanda tilldelade budgetmedel for
anlagts eftersom cykelbanan &r ett frekvent huvudstrak med hoga farter.  gtgard dar anpassningar saknas.
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Systemténkande vid planering av tillganglighetsanpassningar innebdr att hdnsyn
ska tas till hela omgivningen. | det aktuella fallet ar lutningarna for branta och
underlaget av smagatsten olampligt for att i praktiken kunna anvéandas av
personer i rullstol. Det ar darfor tveksamt om korsningen ar rimlig att atgarda ur
tillganglighetssynpunkt. Istallet laggs extra kraft pa att finna och anpassa
alternativa végar.

Gangbanan pa bilden ovan avslutas med en upphdjning intill
séankningen for att minimera risken att rullstolsburna hamnar
i diket.

N

T i,

| vissa fall ar den befintliga trafikmiljon sa komplex att tillganglighets -

Platagupp och f()rh('jja géngpassage 'anpassas endast vid anpassning for synskadade kanns omotiverad. Signalreglerade passagen vid
nybyggnation d& ombyggnad &r for kostsamt for att Stigbergstorget som visas ovan ar ett sddant exempel. Platsen kraver en storre
betraktas som enkelt avhjélpta hinder. oversyn for att skapa trafiksakra miljoer for alla.
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Bilden ovan visar atgarder pa lokalgatunétet i Hogsbo i samband med ] o o .
belaggningsunderhall. D4 gatorna ar smala och trafiken lugn har hela Tvars Gamla Bjorlandavagen ar kantstodet sankt for rullstolar pa

gangbanebredden sénkts i korsningen. Principen ar verifierad gangbanedelen. Signalstolpen star dock kvar i ursprungligt lage
av Synskadades R|ksf0rbund | G("')teborg som dock pépekat att eftersom fOtgangal’e OCh CyklISter automatlSkt fél’ grbnt nar traflken
atgarden innebar mer olovlig trafik av cykel och moped pa gangbanorna. pa primargatan har gront.

Sammanfattning: Gangpassage

Anpassning av gangpassager ar en mycket uppskattat atgard som anvands &ven da de utforts i komplicerade trafikmiljoer.

Om atgarder kan anses enkelt avhjalpta eller inte beror till stor del pa platsens forutsattningar och belaggningens standard pa omgivande ytor.
Atgard av tidigare utférda anpassningar betraktas ej som enkelt avhjélpta hinder.

Ombyggnad av befintliga forhojda gangpassager utan tillganglighetsanpassning bedéms inte vara enkelt avhjalpta hinder

I samband med nybyggnad utfors tillganglighetsanpassning enligt senaste standard angiven i Trafikkontorets projekterings- och
utférandeanvisningar, TPU. Gangpassager i anvisningarna ar enhetligt uppbyggda oavsett typ och trafikreglering med kant for synskadade, ramp
for rorelsehindrade samt en konsekvent placering av trafikskyltar och eventuella signalstolpar.

Prioritering av behoven sker dér prioriterade strak identifieras och anpassas i forsta hand. En del av atgarderna utgors av hinder som rapporterats
in fran medborgare s.k "individuell anpassning”

Tillganglighetshojande atgarder ingar som standard pa de omraden dar underhallshelaggning pa gang- och kérbanor genomfors.
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| Boverkets foreskrifter HIN finns ett antal enkelt avhjalpta hinder
som skall atgardas i trappor. Foljande kapitel visar pa de
forutsattningar som krévs for att lyckas med genomférande enligt
anvisningarna i befintlig miljo dar exemplen kommenteras enligt
uppdelningen nedan.

Typ av récke

Placering av racke
Utférande av rackesavslut
Hallbarhet

Estetik
Kontrastmarkering

oukhwnE

Trappan vid gang- och cykeltunneln som visas i bilden ovan och till
hoger byggdes 2002. Bilderna visar resultatet nar tillganglighets-
aspekterna funnits med i planeringen fran bérjan. Trappan ar nagot
indragen fran anslutande gang- och cykelbana for att ge plats at
forlangda rackesavslut. Belysningstolpen ar placerad i direkt anslutning
till trappan och ledstdngerna som &r svartlackerade i fabrik kontrasterar
mot den ljusa trappan. Kontrastmarkering av forsta och sista
trappsteget enligt HIN saknas men betraktas som ett enkelt avhjélpt
hinder att komplettera med i efterhand.
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Ojémna blocksteg och vilplan pd grund av séttningar &r ett  |edstanger som uppfyller Boverkets tillganglighetskrav finns inte i

vanligt problem. P& Tuve torg dar bilden ovan &r tagen &r leverantérernas katalogférda standardsortiment. Bilden ovan visar ett typiskt

aven belysningen bristfallig. fenomen dar ledstangen avslutas horisontellt upptill men inte i trappans nederkant.
Vid Varvaderstorget har projektoren I6st delar av problematiken genom att lagga
till en extra bage.

Vid Rambergsvallen forlangdes den befintliga ledstang med
en ny av samma typ i rostfritt stal. Tyvarr stals ledstangen

redan efter tva veckor. Vanligtvis anvands galvat stal som
ar billigare och darmed mindre stéldbegarligt. Har har nya ledstanger byggts pa plats som ett enkelt avhjalpt hinder pa en

befintlig asnetrappa i anslutning till skolgard.
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Trappan vid hallplats Rambergsvallen visar ett tydligt exempel
att forutsattningarna for att lyckas med enkelt avhjalpta hinder
pa en befintlig trappa kraver betydande kompletterande insatser.
| aktuellt fall handlar det om renhallning, réjning av buskar och

justering av trappsteg. Kontrastmarkeringarna slits hart i trappor
som nyttjas flitigt.

Bilden ovan visar resultatet nar enkelt avhjalpta hinder samordnats med
underhallsatgarder. Befintliga trappracken var i sa daligt skick att alla byttes ; ;
ut till enhetlig standard, trappstegen justerades och vilplanen fick nya ytskikt. S et
Observera ledstangens férlangning till balansstod mot gang och cykeltunneln.  Trappor forsedda med barnvagnsramp ar ofta inte mojliga att
| anslutning till stombusshéllplats Bjorkrisvagen. bygga dubbelsidig ledstang i pa grund av otillracklig bredd.
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Det &r vanligt ar att trappracket har en
korrekt utformning upptill men inte
nertill.

Trappans réckesavslut &r ofta ett problem.

Helst ska racket fastas i trappsteget for att fa en
stadig infastning. Ledstangen bor l6pa forbi trappans
ovre och nedre inféstning. Ett utdraget rackesavslut
nedtill kraver dock att trappan ar inflyttad fran
gangbanan. De horisontella avslut som anvénds
inomhus ar inte mojliga att anvanda utomhus pa

grund av att lagre stegh6jd forordas utomhus. P& Axel Dahlstroms torg har

ledstangen svetsats pa plats och l6per
utan avbrott runt hornet och vidare
som skyddsracke langs gangbanan.

| ovanstaende fall fran sparvagnshallplatsen Axel
Dahlstroms torg skulle forlangd ledstang innebéra
hinder for gaende och forsvara maskinellt underhall.
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Det ar inte alltid sa latt att fa till standardldsningar i praktiken. Bilden uppe till vanster
kommer fran Selma Lagerlofs torg dar smeden “vant pa konceptet”. Ovanstaende bild
(foto: Mai Almén) visar ett liknande exempel vid tégstationen i Karlstad. Atgarderna har
sakerligen inte utforts med illvilja men tydliggor faktum att den som utfor atgarden
maste vara fortrogen med syftet och kunskap om brukarnas behov. Nedanstaende bilder
visar exempel fran héllplats Gropegardsgatan dar befintliga ledstanger satt for lagt och
med for stort avstand till gangbana/trappa. Befintliga racken har byggts om och
ateranvants efter entreprenorens egen idé vilket var betydligt billigare an byte till nya

racken.

Att beskriva enkelt avhjélpta hinder i handling ar inte
alltid enkelt. Darfor ar det lovvért nér entreprendrer
ringer upp for dialog pa plats for att diskutera
utforande innan atgarderna satts i gang i stor skala.

[
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I bilden ovan visas ett exempel av en bred trappa som delats upp med
mittracke vid Glostorpsskolan. Observera ledstangen som monterats

direkt pa stédmuren.

A e . S e~ - -
| naturomraden dar gangvéagen utgor narmsta vag till hallplats men
framst nyttjas som friluftsstrak kan kontrastmarkering av trappor
eventuellt ifragasattas. Fran hallplats Ekmanska blir det valdigt manga
och langa trappor for att 6verbrygga nivaskillnaden upp till
Delsjévagen. Trappan i bilden visar ett typiskt exempel med invaxande
sly, 16v och alger samt ca 2 ar gammal kontrast som malats direkt pa
granitsteget.

Ytterligare exempel pa terrangtrappa som inte bedéms som enkelt
avhjalpt att markera. Daremot &r det mojligt att komplettera med ett

ytterligare racke.
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Vid ombyggnad av sparvagnshallplats Axel Dahlstréms torg har
prefabricerade trapplopp anvénts. Ytan &r an sa lange valdigt ljus och
ren. Réacket ar byggt pa plats i efterhand. Observera monteringen av
ledstang vid sidan av trappan och att ledstangen I6per utan avbrott
éver vilplan fran start till slut. Marken har anpassats till 6verkant av
det forsta steget vilket kan vara forvirrande.

Med inspiration fran kontrastmarkering av trappor i Stockholms
tunnelbana lades genomfargade vita betongplattor fére och efter
befintliga trappor vid ombyggnad av befintliga hallplatser i Backa,
bild ovan och nedan. Metoden kréaver ingen atgard pa blockstegen i
granit. Efter ombyggnad utvérderades atgarderna av en brukargrupp.
Det framgick tydligt att metoden inte fungerar for de synsvaga da de
forvantade sig att nivaskillnaden skulle ligga i gransen mellan
asfalten och den ljusa plattan.
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Erfarenheter visar att kontrastmarkering pa trappor i natursten har
begransad hallbarhet pa grund av stenens egenskaper och ofta
ojamna yta. Farg har svart att fa faste och linjemassan maste vara
sa elastisk att den griper tag sa att inget utrymme lamnas 6ppet
under markeringen. Kommer fukt in under markeringen fryser den
och frostspranger det applicerade materialet. Bilden ovan visar en
markering malad pa granittrappa med epoxibaserad farg efter 3 ar.

Bilden ovan visar en detalj fran en malad markering pa
natursten som suttit pa plats i ett ar.

Bilden ovan fran en bostadsgard i Alvsborg visar ett avskrackande
exempel ur estetiskt perspektiv dar fyra typer av ledstang anvants i
samma trappa.
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Inom Sveriges kommuner och landstings natverk av kommuner som engagerat sig i
tillganglighetsfragor har vi samlat in andras erfarenheter. Under varen 2009 utfordes
testmarkering pa ett antal utvalda trappor till vilket de mest intressanta leverantorerna bjudits in.

Den metod vi valt att ga vidare med kan uppvisa goda referenser och ar ekonomiskt fordelaktig.
Produkten &r en modifierad véglinjemassa som blandas i fabrik dar 35% av materialet utgors av
friktions- och glasmaterial. For att fa faste utomhus penslas ett tvakomponents tatskikt pa stenen
innan applicering av remsan. Remsan placeras i lampligt lage och varms fast med brannare. For
extra friktionsformaga varms materialet ytterligare da framtrader glasmaterialet. Arbetet med
kontrastmarkeringar ar vaderberoende dar bésta resultat uppnas vid torrt vader pa varma ytor.
Fardigstallandetiden for processen ar ca 1 tim under vilken ytorna inte skall utsattas for regn.

Ovanstaende bild visar applicering av tatskikt
"tvakomponents primer”. | bilden nedan
varms markeringen fast pa trappsteget.

A i

For att fa ett snyggt och hallbart resultat foreskrivs utférandet tydligt till entreprendrerna.
Markeringen dras in ca 1 cm fran ytterkant pa trappsteget for att inte "flakas loss i ytterkant.
Distans pa 1 cm lamnas ocksa till skarvar och vagnstycke for att inte stanga inne vattnet pa
trappstegen. Markeringen skall brannas sa mycket att den smalter ner i underlagets gropigheter.
Ev. missfargning som uppstar tvattas bort av regnet inom nagon/nagra veckor.

Sammanfattning: Trappa

Trappor forses med ledstanger pa bada sidor som standard vilka aven leder vidare dver vilplan.
Komplettering bor ske med identiskt utforande av befintlig ledstang alternativt byts bada ut.

Mojligheten till och utférande pa avslutningen av ledstang med utdragning 30 cm fran trappans bérjan och slut avgors efter forhallanden pa plats.
Horisontellt avslut av ledstang i trappas nederkant med racke pa standardhéjd 900 mm forutsatter steghdjd efter inomhusstandard.

Kontrastmarkering av trappsteg har begransad livslangd, kraver goda temperaturférhallanden och noggrant utférande.
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Utdrag fran HIN 1 §12
Mindre nivaskillnader i gangytor bor 6verbryggas, exempelvis med
ramper. Aven om rampen ar kort ar det viktigt att lutningen inte ar
storre &n 1:12, pa grund av risken att falla och valta baklanges. En
lutning pa 1:20 eller flackare bor efterstravas. Rampen bor ha
jamn och halkfri yta, vara minst 1,3 m bred och ha
avakningsskydd. Tvarlutningen bor inte vara mer an vad som kravs
for erforderlig vattenavrinning och inte éverstiga 1:50, for att inte
utgora fara for personer med dalig balans, for att synsvaga och
blinda inte ska tappa orienteringen och for att personer i rullstol
eller med rollator ska kunna ta sig fram. Om det finns plats, b6r en
trappa finnas som komplement till rampen. Trappor och ramper
skall pa bada sidorna ha ledstéanger som ar méjliga att greppa om.

e | ’ % 1] g R

Vid ombydav sparvagnshallplatsen Varvaderstorget som ligger
uppe pa brokonstruktion anlades alternativa vagar till trapporna med
racke pa en sida och vilplan som markts ut med vita linjer.

Utdrag fran ALM 189

Om det inte &r mojligt att undvika att anordna en trappa skall denna
kompletteras med en ramp eller en alternativ vag som personer med

nedsatt rérelseformaga kan anvanda. Trappor och ramper skall
utformas sa att &ven personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga kan forflytta sig sakert.

2.4 Ramp

Det finns ingen tydlig definition av ramp i Boverkets foreskrifter
vilket lamnar utrymme for olika tolkningar. Utifran HIN &r 6ver-
bryggandet av mindre nivaskillnader ett enkelt avhjalpt hinder
medan iordningstéllande av allmén platsmark enligt ALM 1 innebar
att dar trappa byggs skall ramp eller alternativ vdg iordningstallas”

Inom KOLLA - projektet betraktas inte friliggande lutande
gangbanor i terrang som ramper varfor enkelt avhjélpta hinder inte
heller atgardas pa dessa. | samband med tillganglighetsanpassning
av hallplatser byggs daremot alternativ gangvag till trappa.

Det finns gott om lutande gangbanor i anslutning till hallplatser
vilka forses med racken. Atgarden &r aktuell for de hallplatser som
ar tillganglighetsanpassade innan KOLLA - projektet startade.
Aven om inte gangvigen klassas som ramp eller nagra andra
atgarder genomfors sa att ALM skulle bli aktuell &r det en rimlig
atgard sett ur ett anvandarperspektiv.

For att oka tillgangligheten till kollektivtrafiken gar det inte att
bortse fran de stora grupper av aldre med balanssvarigheter, samt
dem som gar med rollator, barnvagn eller rullstol och behéver
alternativ till trappa for att komma fram till hallplatsen.

- ; - Ty o -
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Réacke langs gangbana till stombusshallplatshallplats Brunnehagen.
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Fran stadsdelen Tuve dar bilden ovan &r tagen har synpunkter framkommit vid
trygghetsvandringar att gangvagen upplevs som instangd och otrygg eftersom
racke finns bada sidor om gangvagen. Vid langa strackor foredras helsvetsat
racke. Bade av estetiska skal och funktionella krav da det ar betydligt enklare om
fotgangaren kan halla handen pa en genomgaende ledstang.

Gangbana i anslutning till Januarigatans hallplats med platsbyggt racke.
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Gangbanan med anslutande trappa med racken pa natur-
straket mellan Delsjoévagen och hallplats Bé upplevs som
instdngd och otrygg utan retrattmojligheter.

I normalfallet sétts inte dubbelsidigt racke om gangbanan ar
smalare &n 2,0 m men i aktuella fallet finns fallrisk ned mot
backen. Den begransade bredden innebér att gangvagen inte
vintervaghalls.




Vid Vagmastareplatsen finns en smal och brant gangvéag som forbindelse mellan
bostadsomradet och sparvagnshallplatsen uppe pa bron. Rampen ar for smal och
brant for att kunna utnyttjas av rullstolsbrukare men har forsetts med dubbelsidiga
ledstanger pa det brantaste partiet vilket ar en hjalp for manga éldre.

mr | B 0

Att fasta racket med fotplattor i asfalten ar en
enkelldsning men inkraktar pa fria utrymmet
och innebar att 16v och grus latt samlas kring
stolparna. Axel Dahlstréms torg.
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Récken bor placeras sa nara gangb

B et I S A

anekant som majligt for att
bli anvandbara som balansstod. | bildexemplet ovan i nérheten
av Tuve torg &r racket platsbyggt med obruten ledstang vilket
ar bra ur anvandarsynpunkt. Ur trygghetssynpunkt saval som
framkomlighetssynpunkt &r det avgérande att ta bort buskage.
Att bara klippa ned buskagen ger ny véxtkraft at de etablerade
rotterna med resultat som bilden ovan.

Minsta fri bredd for att placera racke pa bada sidor om
gangbana ar 2 m for att mojliggéra maskinell snoréjning och
sopning etc.

Pa bilden till vanster fran anslutande gangvég till hallplats B6
har racket satts for langt fran kantstodet. For att ge optimal
funktion skall fotplattan placeras mot kantstddets insida.



Helsvetsat racke fritt fran vegetation. Racket har
en lamplig placering i forhallande till kantstod
och snorojning kan ske fritt fran hinder.

Bilder ovan och nedan fran Hogsbogatan

Att bygga en ramp i i anslutning till hallplats som paverkar hela brokonstruktion betraktas
inte som ett enkelt avhjalpta hinder. Bilden visar sparvagnshallplats Sal6fjordsgatan.
Mojlighet att bygga hiss har diskuterats men ratats pa grund av Trafikkontorets daliga
erfarenhet da befintliga hissar utsatts for betydande skadegorelse och sabotage.

For att garantera funktionen av en hiss utan koppling till fastighet skulle i princip hissen
behova vara standigt bemannad.
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I enkelt avhjalpt hinder ingar komplettering med racke i ramper dar
det bara sitter racke pa en sida. Dar bredden ér tillracklig kan racket
fastas i asfalten.

En kostnadseffektiv metod &r att satta bagracke vilket gjorts till
vanster i bildexemplet fran Selma Lagerlofs Torg. Ur estetiskt
perspektiv ar det en fordel att platsbygga ett likvardigt racke som det
befintliga &ven om det kraver stérre svetskompetens och resurser.
Bagracket bor endast anvandas dar dar det finns risk att bli pakort
samt vid korta strackor. Vid langre strackor bor obruten ledstang
utgodra standard.

Vid Selma Lagerlofs torg kompletterades det befintliga racket med
ett bagracke i samma stil (se bild ovan). Fran ett annat perspektiv
smalter inte atgarden inte alls in i omgivningen (bild nedan).

e

Vid St: Sigfrids plan finns en gang- och trappvag dar racken
har utforts enhetligt och bidrar till det goda helhetsintrycket.
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Att bygga ramper i kuperad terrang kraver omfattande och kostsamma konstruktioner for att erhalla godkénda lutningar. Vid hallplats

Temperaturgatan dér denna bild &r tagen fanns tidigare en brant ramp som ersattes med en langre serpentinvag dér vilplan lagts in for varje
0,5 m héjdskillnad. Atgarden &r inte enkelt avhjélpt ur kostnadssynpunkt men har har genomférts som en del i hallplatsupprustningen.

Fragor som kan stéllas i ssmmanhanget &r vilken nytta rampen utgor for den rullstolsburne anvandaren. Hur langa avstand ar acceptabla?

Om avstanden blir sa langa att de inte kan anvandas av den rullstolsburne kanske alternativet med en kortare och brantare ramp &r att féredra for
den som gar med barnvagn eller rollator. Pa platsen finns en trappa som leder narmsta vagen. Fran hallplatsen ser anlaggningen ut som ett
"plockepinnspel” pa grund av alla stolpar. Ett renare intryck hade erhallits genom att platsbygga réacket vilket hade halverat antalet standare i
racket . Tillampas principen som foreskrivs i Trafikkontorets projekterings- och utférandeanvisningar att underliggare endast anvands vid
nedatslant hade antalet jarnror minskats ytterligare. Ur skotselsynpunkt nskas en 6ppning i racket for att komma at att sk6ta gronytan i slanten.
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Bilden ovan visar ytterligare ett exempel dér en betydande nivaskillnad tagits upp med trappor och ramp i samband med ombyggnad av
sparvagnshallplatsen Varvadersgatan. Studier pa plats visar att rampen anvands flitigt av resenarer med barnvagn. Aldre resenarer delar ibland

upp strackan genom att alternera mellan trappa och ramp. Pa mittersta vilplanet som skyms av tradet till hoger i bild finns pausmdjlighet vid soffa
med armstdd och ryggstod. Bagrackena fortar helhetsintrycket.

Sammanfattning: Ramp

Trafikkontoret definierar ramp som upptagning av mindre nivaskillnad i anslutning till entré varfor friliggande gangbanor inte omfattas av krav pa
racke enligt HIN. Vid iordningstéllande av allman platsmark som tillganglighetsanpassning av hallplatser ses narmiljon éver och alternativ till
trappor byggs enligt ALM. Befintliga anslutningsvégar till hallplats kompletteras med racke dar platsbyggda lésningar férordas framfor
bagracken som endast bor anvandas dar pakoérningsrisk av fordonstrafik finns. Foreskrifterna ar otydliga nar det galler gréans for avsteg fran krav
pa grund av terrangens beskaffenheter.

Helhetsintrycket av en anlédggning beror mycket av detaljutformning, materialval och anpassning efter platsens forutsattningar.
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Inom Kolla-projektet anvands tva typer av kontrastmarkeringar som

standard for markering av stolpar. Den bla-vita markeringen anvands 2 5 Kontrastmar keri n g

pa stolpar till vagmarken och ute i trafikmiljon medan den gra-vita
sdtts pa hinder i gangytan.
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Bagracken &r ett vanligt Stolpar i gangvag markeras med
hinder pa gangvéagar markeras i morkgra/reflexvit tape som i
det 6vre hornet enligt bild ovan. bilden ovan fran Kampegatan.

Bilden fran Januarigatan visar ett exempel dar stolpen for dvergangs-

stallet markerats i bla/vitt och elskapet med gra/vit markering pa Enligt Trafikkontorets policy for utformning av cykelbanor tillats inte
elskapet. Det ar viktigt att markeringarna appliceras med stor langre rorbagar och betonghinder som hastighetsdampande &tgérder for
noggrannhet for att inte upplevas som storande. Markeringen pa mopedtrafik. De svangbara bommar som férordas som alternativ ar

elskapet som &r slarvigt utford visar en prototyp av ljusgra markering.  tydligt markerade och ger tillracklig passagebredd for rorelsehindrade.
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Utrustning som placeras pa gangytor bor kontrastera mot
omgivande ytor och vara forsedda med reflexmarkering for att synas
aven under kvalls- och nattetid.

Bade asfalt och betongytor bleknar dock langt innan ytan behdver
bytas av hallbarhetsskal. Darfor ar det viktigt att hindret markeras
med en tydlig kontrast som innehaller bade morka och ljusa falt.

Pollarna vid hallplats Kaprifolgatan fungerar som riktningsgivare tvérs
korbanan. Den morkgrona fargen kontrasterar mot markbelaggningen.

I Cone C LML

Bilderna visar tva pollare pa Selma Lagerlofs torg dar den vanstra Pa skyltstolpen till Gvergangsstallet vid Gotaplatsen har reflexror
markerats med farg i efterhand och den hogra &r av ljus granit som nar monterats istéllet for tapemarkering. Atgarden ger ett permanent
anlaggningen var ny kontrasterade mot den omgivande markbelaggningen intryck men ar for dyr att anvanda som standardatgard. Reflexror
som ljusnat med aren. Reflexmarkering saknas. finns endast tillgangligt for skyltstolpar av standarddimension.
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Stolpen i cykelbanan utgor ett hinder bade for cyklister
och funktionshindrade. Principen &r att inga hinder ska X A
finnas pa cykelbanorna. | aktuellt fall blir atgéarden att med ett ljusare .j,teqmaterlal \_"Iket
flytta stolpen. ar ell'ega_nt men atgarc_ien ger inte
tillracklig kontrastskillnad,
Bergsjo centrum.

Den fran och med 2008 antagna standarden for
passager 6ver sparomraden innebar att pollare
markeras i fabrik och att grans mot sparomrade
gulmarkeras med fargmassa. Bilden kommer

Héar har murens kortsida markerats

fran sparvagnshallplats Ekmanska.

o

Vid ombyggnad av gc-banan i anslutning till KOLLA -projektets
ombyggnad av hallplats Berzeliigatan markerades kérbanans slut med
pollare dar reflekterande kontrastmarkering paforts i fabriken.

Ett exempel pa problematik som kan uppsta nar forvaltaren av en
yta inte forstatt syftet med ledstraket for synskadade. Att hindra
biltrafiken bor istéllet ske vid gransen mellan gang och koryta.
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Kontrasttejp faster daligt pa aldre
belysningsstolpar med ojamn yta. For
bésta faste bor markeringarna sattas
med Overlappning runt hela stolpen sa
att de faster mot varandra.

Skadegdrelse och klotter forsamrar
den ljusreflekterande férmagan.

Véjningstavlan pa signalstolpen ar
ett typiskt exempel pa enkelt
avhjalpt hinder dér vajningsskylten
kan flyttas upp pa konsol intill

lyktorna
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Bilderna ovan visar tva stolpar med 6 manader gammal
kontrastmarkering. | den vanstra bilden har markeringen
applicerats pa en nymalad stolpe medan hogra bilden visar
markering pa en gammal galvaniserad stolpe. Trots att ytorna
tvattats med spritlésning och varmts med gasolbrénnare for
att vara helt torra vid appliceringen haller tejpen inte mattet.

Sammanfattning: Kontrastmarkering av hinder

Kontrastmarkering med tejp har stoppats inom KOLLA -
projektet till dess att leverantorerna kan visa upp en hallbar
metod. Fortsatt utvecklingsarbete pagar.

| samband med hallplatsombyggnader bestélls pollare med
kontrastmarkering paford i fabrik vilket ger mojlighet att
krava atgard genom leverantorsgaranti.

Klotter och skadegorelse av markeringarna ar vanligt
forekommande vilket sénker helhetsintrycket.
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Bankar vid platser skyddade fran vind en bit ut i terrdngen ar en
vanlig syn langs gangvagarna. Bade underhallet och tillgangligheten
brister allt for ofta.

Ovan visas ett exempel pa parksoffa som anvands som standard
langs prioriterade gangstrak. Soffan placeras i direkt anslutning till
gangstraket har bade ryggstod och armstéd samt monteras med nagot
hogre sitth6jd optimerad for aldre. Den hardgjorda ytan intill banken
ger plats for rullstol, rollator eller barnvagn.

-“'“‘"zi;% h:m
Soffor i park och natur

Rapport -1

Utplacering av soffor langs
gangstrak ar inte”enkelt avhjélpt
hinder” enligt HIN medan den
finns med i ALM. Trafikkontoret
ser Over och kompletterar soffor
langs de primara gangstraken da
det ar en efterfrdgad och
uppskattad atgard for dem som
har svart att ga langre strackor.

Park- och naturforvaltningens
”soffpolicy” rekommenderar
vilken typ av soffa som skall
anvandas beroende pa omradets
karaktéar.

L AL

Det &r inte nédvéndigt att fortsatta med récket bakom banken om det
inte finns stor nivaskillnad bakom soffan och réacket darfor ar

motiverat som fallskydd.
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Soffor vid torgbildningar ar ett viktigt inslag for trivseln. Lars-
Kaggsgatans véandplan blev en naturlig métesplats for Flexlinjen som = , - R s
inte trafikerar ordinarie héllplatser utan ar beroende av att kunna Samtidigt som gangstraket snérojs bor banken skottas fram.

angdra nara malpunkten. Det &r en fordel om det finns soffor for Banken fyller en viktig funktion oavsett arstid.
resendren att vila vid under véntetiden i nrheten av motesplatsen. ' : geedl

Vasttrafik har kompletterar befintliga hallplatsbankar
med ryggstod i efterhand.
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Underhall

Har kravs omfattande underhallsarbete. Stddmuren har delvis brustit -
och vagmarkeringen som delar upp gang och cykelbanan ar bade sliten : - 3

och svartolkad. Gangvagen utgor primart gangstrak till en anpassad
hallplats varfor det ar lampligt att komplettera gangbanan med racke.
Kravet pa fri kvarvarande bredd 2 m och hinderfri cykelbana gor det
lampligt att byta plats pa uppdelningen sa att gangbanan istallet hamnar
till vanster i bild med ett récke i gransen mot grésytan.

Privata fastighetsagare bar ansvar for att trottoaren halls fri fran
vegetation som kan utgdra hinder t ex for synskadade som passerar.
Forutsattningarna for ett gott resultat varierar. Bilden till vénster visar
en fastighetsagare i Kalltorp som gor sitt basta pa en gata med mycket
smal gangbana medan det i hogra bilden goms en gangbana av
standardbredd bakom vildvuxna buskage
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I samband med underhallsbelaggning av kérbanor och gangbanor i
Kalltorp sanktes samtliga kantstod mot anslutande lokalgator.
Gangbanan behaller sin befintliga bredd men asfalteras om och
kantstenarna tas bort i korsningspunkterna. | vissa falla har
avfasningen gjorts med huggning av sten men vi férordar
alternativet att ta bort kantstenen helt pa gangbanans kortsida och
doppa anslutande stenar enligt bilden ovan.

e m uy

Bilden ovan fran Svanebécksgatan visar ett alltfor vanligt exempel
pa bristande belaggningsstandard.

Exempel pa atgard av gangpassager med ambition att folja
modultankandet dar hela gangbanebredden atgardas sa att
de kan ligga kvar vid kommande beldggningsarbeten.

Sammanfattning: Underhall

Forutsattningen for att lyckas med att skapa gaturum tillgangliga for
funktionshindrade ar starkt kopplad till underhallsstandard pa
befintlig milj6. Att jobba bort den underhallsskuld som finns &r ett
langsiktigt arbete som i KOLLA-projektet underlattas genom att:

1 Overlamna underlag (inventerade hinder) for
planering av beldggningsprogram.

2 Anvanda modultankandet i atgard av enkelt avhjalpta hinder sa
att de utfors med en sadan kvalitetsniva att de kan ligga kvar nar
omgivande ytor rustas upp.
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Enkelt avhjalpta hinder i praktiken

Trafikkontoret har gjort en tolkning av foreskrifterna och en plan for atgard i enlighet med de
allmanna rad som finns kopplade till Boverkets foreskrifter BFS 2003:19, HIN 1 for atgard av
“enkelt avhjalpta hinder”.

Genom projektet KOLLA - Kollektivtrafik for alla, har enkelt avhjalpta hinder atgardats pa gangvag
till hallplats. “Enkelt avhjalpta hinder i praktiken” sammanstaller praktiska erfarenheter vilka
jamfors med géllande foreskrifter och aktuella handbdcker inom dmnesomradet. Rapporten &r en
exempelsamling med syfte att dokumentera Trafikkontorets standpunkter samtidigt som den

bildar underlag for dialog med berdrda.

Goteborgs Stad
Trafikkontoret

Trafikkontoret, Box 2403, S-403 16 Goteborg
Besoksadress: Kdpmansgatan 20. Tel 031-368 00 00
Internetadress: www.goteborg.se e-post: trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se
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