@i

0

TRAFIKVERKET

SHARED SPACE

o




Titel: Attraktiva stadsrum for alla - Shared Space
Publikationsnummer: 2010:122

ISBN: 978-91-7467-097-4

Utgivningsdatum: Januari 2011

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Anette Rehnberg

Produktion: SWECO Infrastructure AB
[llustrationer: PeGe Hillinge, SWECO Architecs AB
Layout: Margareta Diedrichs, SWECO Architecs AB
Distribut6r: Trafikverket




Foérord

Denna rapport ir en del av Trafikverkets stid till en attraktiv stadsutveckling. Arbetet
med en attraktiv stadsutveckling har kommit till uttryck dels genom handboken ”Tra-
fik for en attraktiv stad”, dels genom projektet ”Den goda staden”. Rapporten ingar i
Trafikverkets arbete med 6kad tillgiinglighet f6r barn, dldre och funktionshindrade och
arbetet med att utveckla stddjande dokument som ”Végars och gators utformning”.

Rapporten belyser en del av sammanhangen mellan ménniskors formaga, regler och
krav, ménskligt beteende och utformning. Sammanhangen beskrivs sa noga att stéd
for likformighet i krav pa funktion kan stillas vid utformning av alla typer av stadsrum.
Genom att belysa detta ssmmanhang kan utveckling av attraktiva stadsrum stddjas.

Det kan finnas anledning att sikerstilla att tillginglighetsfragorna finns med i projek-
ten redan i inledningen. Ofta beh6vs en avstimning av utformningen med sakkunniga
ndr huvuddragen har ritats upp och en slutgranskning innan projektet ska genomforas.

Avsikten med denna skrift 4r att ge planerare och utformare kunskap och insikt om
de dimensionerande trafikanterna barn, dldre och funktionshindrades behov och
forutsittningar i utemiljon och ddrmed inspirera till att utforma en utemiljo som
fungerar f6r alla. Harmoni ska finnas mellan utformningen, lagar och regler och det
minskliga beteendet. Med ritt utformning ska det vara litt att bete sig rétt. I denna
skrift ges ett exempel pa hur utformningen av en ”Shared Space” stegvis kan anpas-
sas till de krav som stills gillande form, regler och beteende.

Skriften ger ett allméngiltigt st6d men &r frimst avsedd att stodja utformning av

allménna platser, exempelvis gator, torg och parker, samt omraden f6r andra an-

laggningar 4n byggnader, till exempel fritidsomraden och friluftsbad, som vid nyan-
Aggnt goras tillgingliga och anvindbara.

Olika lagar och regler som paverkar tillgiingligheten beskrivs ocksa i skriften. Tva
foreskrifter som beslutats med stéd av plan- och byggforordningen (1987:383), som
in sin tur meddelats med st6d av PBL lyfts fram, ALM och HIN. Foreskrifterna avser
krav vid anordnande av bland annat allménna platser sa att de kan anvindas av per-
soner med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. De géller dven for viighallare,
en kunskap som lyfts fram i skriften.

I de transportpolitiska méalen anges bland annat att transportsystemet ska utfor-
mas sa att barns rorelsefrihet 6kar och att transportsystemet ska utformas sa att det
ir anvindbart for personer med funktionsnedsittningar. Malen redovisas senare i
skriften. Enligt férordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket
verka for att de transportpolitiska malen uppnas.

I den nationella handlingsplanen for handikappolitiken anges att samhillet ska ut-
formas for allas delaktighet och inflytande.

Rapporten ir gjord pa uppdrag av Anette Rehnberg, Trafikverket. Rapporten ir
skriven av Roger Johansson och Malin Rosén, SWECO Infrastructure med underlag

an-Anette Rehnberg, Lisa Salmi och Mats Gummesson, Trafikverket. Som st6d for
arbetet med rapporten har en litteraturstudie genomforts pa franska av Lilia Bidar
Halsen, spanska av Catrin Lammgard, pa tyska och hollindska av Cornelis Harders,
alla fran SWECO Infrastructure.

s eborg i januari 2011
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Sammanfattning

Begreppet Shared Space avser en plats som ir ett gemensamt utrymme for skyd-
dade och oskyddade trafikanter och ska inbjuda till ménsklig vistelse och rorelse
i ett stadsrum for alla. Oskyddade och skyddade trafikanter ska anvinda platsen
pa forutbestdmda villkor. Shared Space kan regleras med sérskilda trafikregler. Ut-
formningsdelar som kantstod, vigmérken och vigmarkeringar behalls eller ersétts
av andra stod dir funktionskraven pa tillgéinglighet kréiver det.

shared space%

Stadsrummet &r ett allmént tillgéingligt rum i staden som bland annat ska anvén-
das for stadens resor och transporter. Stadsrummet har dessutom en stor betydelse
féor moten mellan ménniskor och for att skapa attraktion genom sin skénhet och
ardotc trevnad.

I stadsrummet ska savil skyddade som oskyddade trafikanter vistas. Vistelsen i
stadsrummet kan uppfattas som en samverkan mellan trafikanter. Denna samver-
kan &r avgorande for hur attraktivt stadsrummet &r for olika trafikantgrupper. Bero-
ende av vilken funktion stadsrummet har i staden har samverkan olika former.

Genom att vara tydlig med vilka situationer som anordnas kan utformningen med-
verka till att trygga samverkan mellan ménniskor sa att beteende, utformning och
regler stodjer varandra.

Shared Space &r ett nytt koncept for en gammal foreteelse. Att dela ytan mellan

olika anvindningsomréaden och trafikslag har alltid f6rekommit t.ex. pa den gam-
;s la landsvigen, torg och parkeringsplatser. Shared Spacetankarna anvinds som en
,}gs,;g;g% \. v Lo . o . .
A modell for att gora staden mer inbjudande fér gdende och cyklister. Konceptet dr
enkelt att uppfatta och att ansluta sig till. Upprymdheten 6ver konceptet ger kraft
att genomfo6ra forindringar. De tidiga exemplen manar dock till eftertanke. En del
av tillgéinglig kunskap och erfarenhet gick férlorad da stadsmiljéerna omdanades
enligt idéerna fran den forsta generationens Shared Space. Under senare ar har
funktionskraven for barn, dldre och méinniskor med nedsatta funktioner lyfts fram
och fortydligats genom beslut pa nationell och internationell niva. Dessa grupper
ar dimensionerande och ska kunna anviinda stadens platser med god tillgéinglighet,
trygghet och siikerhet. Funktionskraven ér dock inte systematiskt inarbetade i allt
som produceras, det kan ta lang tid att fa kraven att bli en naturlig del av utform-
ningstraditionen. Dock finns de redan med i manualer och foreskrifter.

i qug Wit g ‘»1 )@f

Vi lever i ett demokratiskt samhiille dér delaktighet for alla &r en sjélvklarhet. Nar
o vi utformar var trafikmiljé har denna sjilvklarhet ibland fatt sta tillbaka f6r att an-
dra kvaliteter virdesitts mer. Det kan handla om trafiksikerhet, stadsliv, handel etc.
Dessa delar &r naturligtvis viktiga men att utestéinga vissa grupper fran att kunna
ta del av samhéllslivet dr varken demokratiskt eller férenligt med géllande lagstift-
ning. Handlar det om okunskap? Vem ska rimligen utformningen av trafiksystemet
dimensioneras for?

Skaffar vi oss kunskap om de grupper som har stérst behov i trafiksystemet och
dimensionerar utifran dem, kan betydligt manga fler personer delta i samhillslivet.



Vilka dessa grupper ir kan variera nagot beroende pa vilken trafiksituation som av-
ses. I denna skrift behandlas specifikt Shared Space och hir identifieras barn, dldre
och funktionshindrade som dimensionerande trafikanter. Deras specifika behov
och formagor beskrivs nedan.

Barns formaga i trafiken begrinsas av bade fysiologiska och psykologiska faktorer. Det

stéller stora krav pa utformningen av vigtransportsystemet om barn ska kunna forflyt-
ta sig tryggt och sikert. Lag fordonshastighet dr viktigt fér att 6ka barns sidkerhet och

trygghet i trafiken och fordonens hastighet far inte dverstiga 30 km/tim i korsningar,
som barn regelbundet passerar. For barn dr en komplicerad trafikmiljo ett hinder.

For dldre innebér aldrandet i sig att kombinationer av funktionsnedsittningar ofta
uppstar, som med stor sikerhet komplicerar situationen dnda mer vid vistelse i tra-
fikmiljon. Méanga ildre dr oroliga for att inte hinna 6ver gatan, att bli pakorda av
bilar, mopeder eller cyklar eller att falla. Vil definierade och separerade ytor med
korta passager 6ver blandade ytor krivs. Det ska finnas tillrackligt med vl utfor-
made bénkar i utemiljéer och sdrskilt i miljéer som anldggs fér 6kad vistelse. Vid en
forandring av gatu- eller vigmiljon ska trygghetsliget behandlas. Foreslagna atgir-
der ska 6ka tryggheten for trafikanterna.

Personer med rorelsenedsittning behover ofta ldngre tid pa sig att forflytta sig. En
del har dven svart att réra pa huvudet eller forflytta sig i olika riktningar och har dér-
for svarigheter i en sammansatt trafiksituation. En del anvinder rullstol eller rolla-
tor. Jimna underlag underlittar dven for personer som har svart att lyfta fétterna.

Personer med synnedsittning orienterar sig pa olika sétt beroende pa typ av syn-
nedsittning. Atgiirder som kan underlitta orientering, sirskilt éver ppna ytor ir
ledstrak. Dessa kan vara konstgjorda eller naturliga sdsom en griskant som maste
kunna f6ljas bade med kinseln via fotterna eller kipp och visuellt. Ledstrak far ald-
rig dras 6ver kérytor och detta innebér problem vid stora 6ppna ytor dir gdende
blandas med fordonstrafik.

Personer med horselnedsittning har svart att 6verblicka omgivningen. En del per-
soner kan dven ha problem med balansen. Shared Spaceytor maste darfor vara litta
att orientera sig 6ver och gaytorna maste vara slita, precis som for flera andra grup-
per av personer med funktionsnedséttningar.

Personer med kognitiv funktionsnedséttning maste ofta lira in orienterings- eller
forflyttningsmonster. Litt igenkéinning av miljon dr viktigt. Svartolkade miljoer kan
innebdra att de inte klarar av att forflytta sig sjdlva. Komplexiteten i trafikmiljon
innebidr dirfor forflyttningssvarigheter fér denna grupp. I trafikmiljén bor gang-
nitet vara logiskt uppbyggt och passager ska vara tydliga och sa korta som mojligt.
Tydliga symboler underléttar dven orienteringen i utemiljon.

Att skapa forutséttningar for en trygg utemiljo innebér att kunskap om andra personers
kénslor maste inhdmtas for att sedan handla utifran dessa. En kéinsla av otrygghet leder
inte sillan till begrinsad rorelsefrihet och mobilitet med social isolering som foljd.

I Sverige ska nya allménna platser eller omraden for andra anldggningar #n byggnader
nir de anléggs, goras tillgingliga och anviindbara for personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsformaga. Kravet finns i 3 kap. 18 § andra stycket plan- och bygglagen.
Boverket har dven gett ut fértydligande tillimpningsféreskrifter och rad till denna
lagbestimmelse. Dessa kallas HIN och ALM och HIN omfattar undanréjande av en-
kelt avhjilpta hinder i befintliga miljoer och ALM giller vid nyanlidggning.



trafik
lagstiftning

Tillgénglig stad

VGU

I regeringens Prop. 2008,/09:93 "Mal {6r framtidens resor och transporter” anges
att transportpolitikens mal dr att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvéindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jaimstillt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

De grundlidggande reglerna i trafiklagstiftningen giller generellt och 6verallt for
trafik pa vég och i terriing (d.v.s. allt som inte #r viig). Kommuner och linsstyrelse
kan besluta lokala trafikforeskrifter med sérskilda trafikregler som avviker fran vis-
sa av trafikreglerna i trafikforordningen (1998:1276), TrF.

Den grundliggande bestimmelsen om trafikanternas skyldighet finns i 2 kap, TrF,
och anger foérkortat att for att undvika trafikolyckor ska en trafikant iaktta den om-
sorg och varsamhet som krivs med hinsyn till omstindigheterna, visa sérskild hin-
syn mot barn, ildre, skolpatruller och personer som det framgar har ett funktions-
hinder eller en sjukdom som &r till hinder f6r dem i trafiken, upptrida sa att han
eller hon inte i onddan hindrar eller stor annan trafik, visa hinsyn mot dem som bor
eller uppehaller sig vid vigen m.m.

Gator utformade som Shared Space omfattar bade platser som endast regleras av
generella trafikregler i TrF och sddana som ocksa regleras av sérskilda trafikregler
i lokala trafikforeskrifter. Gemensamt ar att olika trafikanter endast har tillgang till
en yta. Pa en gata eller plats utan vigmirken ir det enbart de generella trafikreg-
lerna som giller. Pa en plats som &r ett gangfartsomrade eller en gardsgata, har for-
donsférare vijningsplikt mot gaende.

Stod for utformning av stiidernas gator finns i de tva skrifterna Trafik for en att-
raktiv stad (TRAST) och Vigar och gators utformning (VGU). TRAST, som ersitter
tidigare TRAD (RAd fér gators utformning i titort), ir utarbetad av Banverket, Bo-
verket, Svenska kommunforbundet och Vigverket (nuvarande Sveriges kommuner
och Landsting och Trafikverket) tillsammans och innehaller bakgrundsfakta och
riktlinjer for den arbetsprocess som i kommunerna genomforts i syfte att utarbeta
sin dversiktsplan (Boverket m.fl., 2004). Som en mellanform av de tidigare skrif-
terna och dessa tva nya finns dven Lugna Gatan, utgiven av Svenska kommunfor-
bundet, vilken nir den kom 1998 skulle komplettera tidigare skrifter och ge stod fér
planeringsprocesser med syfte att géra stidernas gator trafiksikrare, miljovinligare,
trivsammare och mer estetiskt tilltalande (Svenska kommunforbundet, 1998).

Tillginglig stad dr en idéskrift som ska ge kommunerna st6éd i att uppritta en till-
ginglighetsplan. I idéskriften ges rad for arbetet med tillginglighet utifran funk-
tionshindrades behov. I befintlig miljo gar det att arbeta med tillgéinglighet for
personer med nedsatt formaga genom att inventera lutningar, ojimnbeliggning,
komplicerade 6vergangstillen och eller obegriplig utformning, smala gangbanor
och passager, belysning samt ledstrak. Tillganglig stad dr dels en grundkurs i till-
ginglighet, och dels en idéskrift for arbetet med de kommunala tillgéinglighetspla-
nerna for trafiknitet. En systematisk planerings- och forankringsprocess beskrivs.

For gangfartsomrade i Sverige giller att om ett omrade ska vara gangfartsomrade enligt lo-
kala trafikforeskrifter krévs att nagra krav i trafikférordningen upp fylls. I Norge, blev man
pa 80-talet inspirerad av Woonerfkonceptet fran Holland. De inférde en egen variant, gat-
etun som anvinder sig av samma filosofi att gaturummet &r till for alla trafikanter.



I Danmark och England har begreppet Shared Space — Safe Space introducerats.
Idén innebir att en ”sdker plats” definieras och skapas som en motvikt till det de-
lade utrymmet. I Danmark aterfinns konceptet for Shared Space i form av utmérk-
ning med vigmirket fér gigata med en tilldggstavla som anger att fordonstrafik &r
tillaten. Det finns dven en gatutyp som kallas Sivegade. Den efterliknar konceptet
med Shared Space och Safe Space med skillnaden bl.a. att mittytan &r upplaten for
parkering. Woonerf-konceptet uppstod i Delft i slutet pa 60-talet. 1976 publicerades
kriterier for konceptet. Ordet kan 6versittas med bostadsgard och innebir att gatan
ska formedla en kénsla av tillhorighet for de boende, vilket gér omradet trivsam-
mare och tryggare.

Traffic Calming, Storbritannien. Ursprunget till detta koncept var att reducera de
hoéga kostnader som Woonerf-konceptet medférde. Med Traffic Calming fordndras
filosofin och projektmalen. Det ror sig inte om att géra om gatorna helt utan fokus
ligger pa hastighetssikring och ddmpning av trafik med motorfordon. Gangvinligt
omrade, Pedestrian friendly streets, Storbritannien, ir ett koncept som beskriver en
samling atgirder dir avsikten &r att gora gatorna bittre for fotgingare. Home zones,
Storbritannien, anvinds i bostadsomraden dir de boende har behov av att vistas.
Malet dr att fordndra det sétt som gatorna anvinds pa samt att férbéttra livskvalite-
ten i bostadsomradena genom att gora dem anpassade till manniskor, inte bara for
trafik.

Gangomraden, Tyskland, anviindes mycket pa 1960-talet under ateruppbyggnaden
av tyska stadskirnor efter andra virldskriget.

Gator f6r samexistens, Spanien. Gator for samexistens anvinds pa centrala, smalare
gator och ofta i historiska stadskérnor.

I Frankrike finns tre olika regleringsformer f6r gaturum med gaende och cyklister
i fokus. Dessa omraden har olika regler gillande vijning, parkering, skyltning och
utformning for fotgingare/funktionshindrade, m.m. For ”traffic calming” har man
i Belgien infort forordningen ”Code de la Rue”, dér sitts den oskyddade trafikanten
i fokus.

Shared Zone, Australien, med en delad zon avses en gata dir fotgiingare, cyklister
och motorfordonstrafik delar samma gatuutrymme.

Under rubriken Begrepp redovisas betydelsen av anvinda begrepp i den hér skrif-
ten, dir tolkningarna avviker fran andra tolkningar sa r avsikten med den angivna
tolkningen att gora just denna skrift tydligare.

. REFERENSER
I sista kapitlet redovisas de referenser och killor som anvénts som st6d i arbetet FE

med denna publikation. Referenserna ér avsedda for inspiration.
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Vad innebar begreppet »Shared Space«?

”Shared Space” betyder delad yta. Uttrycket anviinds vanligen for att leda tankarna
till ytor dér flera trafikantgrupper delar samma yta utan att de ir atskilda fran var-
andra. Gaende, lastbilar, cyklar, personbilar, bussar, motorcyklar med flera blandas
av utformaren av trafikmiljon pa samma yta. Vanligen anses att ytan dven ska ut-
formas for att vara tilltalande att vistas eller umgas pa till exempel med sittplatser,
planteringar, konstverk.

Det ir inte tydligt definierat vad som avses med att blanda trafikantgrupperna. Ar
det ett annat ord for att beskriva gangfartsomrade, dér fordonstrafikanter har storre
skyldigheter gentemot fotgéingare, eller &r det tidsperioden innan gatorna var upp-
delade for olika trafikantkategorier som &r sinnebilden? Det finns en striivan att gora
titortsmiljén attraktivare for gdende och cyklande. Shared Space kan uppfattas som
ett medel for detta. Ar Shared Space en foreviindning for att forskona gator och torg?

Shared Space anses av en del vara ett framgangsrikt trafikséikerhetskoncept. Nir en
situation kédnns oséker anser man att ménniskor lockas att skirpa sin uppmérksam-
het och férre trafikolyckor intréffar till f61jd av detta. Effekten kan ocksa bero pa
minskad exponering om férre utsatta grupper av ménniskor véljer att anvinda ytan.
Den mest rationella forklaringen till firre allvarliga trafikolyckor &r dock enkel, for-
donstrafiken &r langsammare.

Konceptet Shared Space formades i Holland med avsikten att medverka till att-
raktiva stadsrum som &r vackra och inbjudande. I det europeiska forskningspro-
jektet Shared Space utvecklades konceptet vidare av Hans Monderman och Ben
Hamilton-Baillie.

Traditionen att samnyttja stadsrum &r lika gammal som stadsrummet. Konceptet
Shared Space anvinds som argument f6r att rensa undan sadant som forfular och
lyfta in sadant som ger mer attraktiva stadsrum.

Med de villovliga syftena att férskéna gatumiljon och att ge de oskyddade trafikan-
terna en bittre trafikmiljo férsvann tyvirr inledningsvis ocksa de grundlidggande
kraven pa tillginglighet och anvéndbarhet for alla. De stod den tidigare utform-
ningen gav med givna spelregler som stéddes av utformningen ersattes av forsko-
nade ytor med strodd moblering och svarigheter for trafikanterna att férsta hur de
nyss nimnda spelreglerna ska tillimpas nér ytan éndrats. Det betyder att spelreg-
lerna for hur trafikanterna ska bete sig dr oférindrade medan miljon har bytts ut.
Svarigheterna blir sérskilt tydliga fér barn, dldre och funktionshindrade som inte
alltid far det stod i utformning och i 6vriga trafikanters beteende som de behéver
for att kdnna sig trygga i stadsrummet. De tvingas da i hog grad att vilja bort att
vara i stadsrummet. Efter den inledande fascinationen 6ver ”Shared Space” mérks
ett alltmer tydligt ogillande bland annat bland dldre och funktionshindrade samt
foretradare for de oskyddade trafikanterna.

Shared Space definieras som en uppfattning, forestillning, koncept, tanke eller idé.
I denna rapport anviands vidstaende definition. Avsikten med definitionen &r att
den ska ge st6d for att anviinda konceptet sa att Shared Space kan fogas in i ett tra-
ditionellt stadsbyggande och ge stéd for ett progressivt forhallningssatt.

I kapitel "Exempel fran olika linder pa olika “Shared Space” koncept” redovisas
nagra olika koncept. Tillsammans bildar de en gemensam roérelseriktning, att gora
det tédtbebyggda omradet attraktivare f6r gang och cykling. Hur beslut och utmérk-
ning gar till i andra ldnder har inte kontrollerats.

Shared Space innebér att en
plats ar ett gemensamt ut-
rymme for skyddade och
oskyddade trafikanter och ska
inbjuda till mansklig vistelse
och rorelse i ett stadsrum for
alla. Oskyddade och skyddade
trafikanter ska anvanda plat-
sen pa férutbestamda villkor.
Shared Space kan regleras
med sérskilda trafikregler. Ut-
formningsdelar som kantstod,
vagmarken och viagmarkering-
ar behalls eller ersatts av an-
dra stéd dar funktionskraven

pa tillgdnglighet kraver det.
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Attraktiva stadsrum for alla

Universell design

Mainniskors behov och férmaga varierar med alder och livssituation, hela samhaéllet
maste planeras ur ett livscykelperspektiv. Ett samhille som fungerar vl for dess
invanare bidrar till en god folkhélsa.

Universell design ér ett forhallningssétt till hur produkter, tjinster och miljoer i det
offentliga rummet bor utformas for att passa sa manga individer som mojligt och
didrmed ge mojlighet till delaktighet f6r alla. Det handlar i férlingningen om varje
ménniskas ritt att sjélv ha kontroll 6ver sitt liv och att sjdlv gora val och ta ansvar
for dem.

Universell design bygger pa tanken om att ingen ménniska skall diskrimineras till
foljd av alder, ras, kon eller etnicitet. Initiativ i opinionsarbetet med att fordndra
attityder krivs fran politikerhall men ocksa fordndrade regelverk och utbildning
for personer som fattar beslut, har hand om och ansvarar for miljéer, produkter och
tjdnster som skall anviindas i det offentliga rummet. Ménniskan och miljén utgor
en komplex relation och genom att involvera representativa anviindare och erfarna
yrkesprofessioner i utvecklingsprocessen kan strategier och metoder forbittras.

Universell design dr koncept som anviinds i manga sammanhang under senare tid sa

dven inom planering av fysisk miljo. Konceptet Universell design har sitt ursprung

inom produktutveckling och innebér att en produkt fran borjan utformas sa att alla

oavsett férmaga kan anviinda produkten. Inom produktutvecklingen ir Universell

design alltsa ett forhallningssitt till hur man faktiskt utvecklar nya produkter. Over-
satt till planeringsomradet innebér konceptet Universell design att man i planering-
en av till exempel en fysisk milj6 fran borjan ska ta hinsyn till alla olika gruppers

behov och utforma miljén optimalt i fé6rhallande till detta. Universell design &r séle-
des ett koncept och kan inte mitas eller bedémas som t ex begreppen tillgéinglighet

eller anvidndbarhet.

Konceptet ”"Universell design” i planeringen innebir att miljon inte forst utformas
efter ndgon “"normalgrupp” och sedan i efterhand ”anpassas” for vissa grupper, de-
sign for alla finns med redan fran borjan.

Stadsrum - en plats for sampel mellan trafikanter

Stadsrummet ir ett allmént tillgingligt rum i staden, som bland annat ska anvéndas
for stadens resor och transporter, bade till fots, med cykel och med motorfordon.
Stadsrummet har dessutom en stor betydelse for méten mellan manniskor och for
att skapa attraktion genom sin skénhet och trevnad.

Livsrumsmodellen

I stadsrummet ska savil skyddade som oskyddade trafikanter vistas. Vistelsen i
stadsrummet kan uppfattas som en samverkan mellan trafikanter. Denna samver-
kan #r avgorande for hur attraktivt stadsrummet dr for olika trafikantgrupper. Be-
roende pa vilken funktion stadsrummet har i staden har samverkan olika former.
Stadsrummen i staden kan med avseende pa denna samverkan delas i fem grupper.
Grupperingen bygger pa “Livsrumsmodellens” sitt att gruppera stadsrum och den
samverkan som sker dir. Livsrumsmodellen bendmner de olika rummen som frirum,
integrerat frirum, mjuktrafikrum, integrerat transportrum och transportrum.

Universell design ar ett be-
grepp foér design framstalld
for universell tillganglighet
och anvandbarhet. Universell
design omfattar [6sningar for
byggnader, produkter och
milj6 som ar anvandbara for
alla - inte bara for personer
med funktionsnedsattningar.
Det ar viktigt hur saker ser ut,
manga ganger kan estetiken i
produkter som kan anvandas
av alla vara den avgérande
faktorn. Med en aldrande be-
folkning och medicinska

framsteg som rdddar manga

med allvarliga skador och
sjukdomar okar intresset for
universell design.
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frirum

Ilustration av livsrumsmodellen, upphovsman S-O Gunnarsson, kdlla "Rdtt fart i staden”, illustration
PeGe Hillinge.

*  Frirum ir ett stadsrum enbart avsett for gaende och cyklister. De enda motor-
fordon som kan finnas i detta stadsrum ir de som ska medverka till drift och
underhall. Frirummet ir ofta en park, ett torg eller en annan yta dér biltrafiken
har andra alternativ.

* Integrerat frirum ir ett stadsrum som &r prioriterat for gaende och cyklister.
Hir far fordonstrafikanterna kora, men i gangfart. Gaende och cyklister kidnner
att de &r prioriterade men biltrafik accepteras. Det integrerade frirummet ér ofta
reglerat som ett gangfartsomrade. Ofta ligger det i stadskdrnan eller ir ett cen-
tralt stadsrum f6r handel och kulturutbud. Det integrerade frirummet kan ocksa
vara en del av det lokala gatunitet i stadens bostadsomraden. Ett omrade déir de
boende dr sa manga att de kan ta stadsrummet i ansprak och gora det till en del
av det gemensamma uterummet.

*  Mjuktrafikrum ir ett stadsrum dér trafiken fardas i hastigheter upp till 30 km/
tim. Hastigheten ger forutsittningar for olika slags samverkan mellan trafikan-
terna. Mjuktrafikrummet &r det vanligaste stadsrummet i staden. Hér &r hastig-
heten sékrad. Stora delar av lokalnétet tillh6r denna typ av stadsrum.

* Integrerat transportrum ir ett stadsrum dir motorfordonsférarna upplever
att de har favor. Alla trafikanter har dock i alla situationer skyldigheter gentemot
andra trafikanter. Hér &r fardhastigheter 6ver 30 km/tim vanliga. Dir gaende
och cyklister ska korsa kérbanan krivs sérkilt stéd i den fysiska utformningen.
De integrerade transportrummen ir som uttrycket anger ett transportrum inte-
grerat i staden. Huvudnitet for biltrafik finns som regel i dessa stadsrum. Gatan
i stadsrummet bendmns ofta fér huvudgata.

* Transportrum ir ett stadsrum enbart fér motorfordon. Om gaende eller cyklis-
ter finns i detta stadsrum sa ar de dér av drift- och underhallsskal.

Stadsrummen har betydligt fler utseenden &n de fem ovanstaende typerna. Samver-
kanssituationerna i dessa fem stadsrum &r dock grundliggande for samverkan mel-
lan trafikanter i stadens trafiksystem. Genom att vara tydlig med vilka situationer
som #r Onskvirda kan utformningen medverka till trygg samverkan mellan mén-
niskor sa att beteende, utformning och regler stodjer varandra.
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Favor eller samverkan

Samverkansformen mellan oskyddade och skyddade trafikanter kénnetecknas av
tre olika tillstdnd, samverkan, favor eller nérvaro. De olika stadsrummen kan ge-
nom sin utformning medverka till att denna samverkan blir tydlig. Omvént betyder

det att samverkansformen avgor vilket stadsrum som ér tillimpligt. Med oskyddade

trafikanter avses i denna skrift gaende och cyklister.

Nir stadsrum formas sa dr avsikten att de ska vara vackra, ge tillgédnglighet, kéinnas
trygga och vara sikra. Samverkanssituationen dr avgorande for hur vl detta ska
lyckas. Pa en Shared Space yta kan bara tva situationer vara aktuella.

1. Gaende far anvinda hela ytan och fordonsforare har vijningsplikt mot gaende
(gangfartsomrade eller gagata) eller,

2. Trafikanternas placering bestdms av de grundldggande reglerna, dvs gdende ska
om mojligt ga lingst till vénster i fardriktningen, cykel och andra fordon ska
foras sa nédra den hogra kanten av kérbanan som mojligt osv.

Utformningen maéste vara gjord sa att den tydligt stédjer den situation som ir plane-
rad. Planeringen av situationen maste vara i harmoni med trafikreglerna. For barn,
dldre och méinniskor med nedsatta funktioner stélls mer precisa funktionskrav.

Gaende och cyklister

Stor omsorg maste #dgnas att skapa stabila och trygga trafiksituationer for alla tra-
fikanter. Aven giende och cyklande ska f6lja trafikreglerna fastin de inte maste ha
korkort. For att ga eller cykla i trafiken finns inga kunskapskrav. Det dr ddrfor viktigt
att trafikmiljén dr utformad sa att det &r litt for alla att bete sig pa ritt sitt. Gaende
och cyklande &r utsatta fér de skyddade trafikanternas paverkan men &ven sam-
spelet dem emellan som oskyddade trafikanter kan vara problematiskt. Om ytorna
ir sma och trafikméingden betydande uppstar problem. Béigge trafikantgrupperna
kénner sig otrygga. Bada grupperna kan 6verraskas av den andra pa grund av att de
forflyttar sig tyst och gor 6verraskande sidoforflyttningar.

Sérskilt for barn, dldre och ménniskor med nedsatta funktioner krivs avgréinsade
gangytor fran 6vriga trafikslag. Det finns dessutom allmént rad avseende PBL om att

vid nyanléiggning bor en gangyta vara vil atskild fran bade cykelbana och korbana.

Foto: Roger Johansson
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Andel motorfordonsférare som vdjer gentemot gdende respektive cyklister, beroende av fordonshastig-
heten, Skvallertorget Norrkoping

Hastighetens betydelse for stadsrummets funktion

For att uppna ett fungerande stadsrum krévs en harmonisering av regelverk, bete-
ende och utformning. Nér det giiller Shared Space &r laga hastigheter ytterligare
en forutsittning for ett fungerande stadsrum. En studie av motorfordonsférares
vdjningsbenigenhet pa Skvallertorget i Norrkoping visade att fordonshastigheten
bor ligga mellan 15-20 km/tim for att stadsrummet ska fungera'. Om gaende och cy-
klister ska kinna sig gynnade krivs hastighetsnivaer kring 10-15 km/tim. Fordons-
forare har inte vdjningsplikt mot gaende pa denna plats utan hir giller generella
trafikregler.

1 Tyréns (2007), "Trafiksakerhet vid Shared Space”, Vagverket



Socialt beteende och trafikantbeteende

Sambandet mellan beteende, utformning och regelverk har studerats i olika ldnder.
I livsrumsmodellen som beskrivits tidigare &r kopplingen till stadens karaktéir den
forklaringsmodell som anvinds. Ur ett humant och socialt perspektiv kan vart skif-
tande beteende beskrivas som féljer. Flera sitt att beskriva skillnader mellan olika
sétt att bete sig 6kar mojligheterna att forsta att det finns ett starkt samband mellan
hur ménniskor beter sig och hur utformning, trafikering och regelverk &r format.

Socialt beteende

Mainskligt beteende i det sociala utrymmet kinnetecknas av det faktum att beteen-
det inte styrs pa férhand, ménniskor anpassar sig efter forutséttningarna. Rorelser-
na dr ofokuserade, oforutséigbara, och relativt langsamma. I det sociala utrymmet
styrs manniskors beteende till stora delar av den fysiska miljon och genom andras
beteende samt med 6gonkontakt.

Trafikbeteende

Trafikbeteende, dvs. det beteende miinniskor har nér de vill forflytta sig snabbt
fran A till B, kinnetecknas av rorelser som #r direkta, fokuserade och férutségbara,
(giller dock inte barn). Ménniskor roér sig mer fokuserat och deras beteende styrs
och stods av ett regelsystem.

Socialt trafikbeteende, samverkan

Trafikbeteendet hos foraren beror pa fiardhastigheten, fysisk utformning och
ménskliga egenskaper. I det offentliga utrymmet krévs socialt trafikbeteende, en
blandning av socialt utbyte och trafikbeteende. For att Shared Space ska fungera bra
ar det viktigt att samverkanssituationerna ir tydliga for att inte skapa missférstand
mellan ménniskor.
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Shared Space - ett attraktivt stadsrum for alla

Funktionskrav pa Shared Space

Shared Space ér ett nytt koncept fér en gammal foreteelse. Att dela ytan mellan
olika anvéindningsomraden och trafikslag har alltid férekommit t.ex. pa den gamla
landsvigen, torg och parkeringsplatser. Shared Space &r ur trafiksynpunkt en ny
benéimning. Shared Space-tankarna anviinds som ett medel for att gora staden mer
inbjudande for gaende och cyklister. Konceptet dr enkelt att uppfatta och att an-
sluta sig till. Upprymdheten 6ver konceptet ger kraft att genomféra férédndringar.
De tidiga exemplen manar dock till eftertanke. En del av tillgfinglig kunskap och er-
farenhet gick forlorad da stadsmiljéerna omdanades enligt idéerna fran den forsta
generationens Shared Space. Under senare ar har funktionskraven for barn, dldre
och ménniskor med nedsatta funktioner lyfts fram och fortydligats genom beslut pa
nationell och internationell niva. Dessa grupper &r dimensionerande och ska kunna
anvinda stadens platser med god tillgénglighet, trygghet och sikerhet. Funktions-
kraven dr dock inte systematiskt inarbetade i allt som produceras, det kan ta lang tid
att fa kraven att bli en naturlig del av utformningstraditionen. Men de finns redan
med i manualer och féreskrifter.

Ett antal grundliggande funktionskrav maste uppfyllas pa alla allmént tillgéingliga
ytor, &ven pa ytor som formats med stéd av konceptet Shared Space. Dessa funk-
tionskrav dr desamma som ledde fram till anvisningarna i VGU. De grundliggande
funktionskraven kan sammanfattas i f6ljande:

*  Mal: bestim vad rummet ska anvindas till. Gor alternativa bilder av vad som kan
hédnda i rummet. Préva och forankra idéerna med de som berérs av omdaningen.
Bestéim dven vad ytan dr avsedd for.

*  Samstimmighet: utformningen maste stodja ett beteende enligt trafikreglerna.
Innan planbestimmelserna som kréver viss lokal lagstiftning meddelas bér sam-
rad ske med den kommunala nimnd som svarar for lokala trafikforeskrifter. Det
ska vara litt att bete sig ritt. Det ska vara litt att forsta vilka regler som giller.
Det ska dven vara tydligt for alla om fordon far finnas pa ytorna i rummet eller
inte.

*  Trygghet: ir den upplevda kiinsla som den enskilde individen har om sin séker-
het. En viktig férutséttning fér upplevd trygghet ér att det ska vara enkelt att
forsta var gaende och cyklande ska befinna sig. Dessa ytor ska éven vara tryggt
avskilda fran varandra och fran bilar. I Boverkets foreskrift ALM ér det tydligt
angivet att vid nyanlédggning behover gangytor vara vil atskilda fran cykelbanor
och kérbanor. Hela ytan kan inte vara en blandad yta, da kan inte de mest utsatta
grupperna vara trygga i stadsmiljon. Otrygghet &r aldrig ett acceptabelt plane-
ringsverktyg. Nér det giller utformning av den fysiska miljén finns det nagra
grundliggande faktorer som bidrar till 6kad kinsla av trygghet som till exempel
overblickbarhet, synlighet fran flera hall, orienterbarhet, alternativa vigval, vl
utformad belysning, liga fordonshastigheter med mera. Ovrigt som paverkar
upplevelsen av trygghet finns beskrivet i kapitel "Ménniskors behov av att rora
sig i staden”.

Siikerhet: innebir att transporter och forflyttningar kan ske utan att olyckor in-
triffar med atféljande skador. Pa den del av ytan dér samverkan sker maste fird-
hastigheten vara sékrad till max 30 km/tim fér att minska risken for allvarliga
olyckor. Alla gdngpassager Gver eller i anslutning till Shared Space ska &ven de
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vara hastighetssiikrade till 30 km/tim. Hastighetsséikringen ger forutséttningar
for samverkan mellan manga trafikanter, dock inte alla sdsom barn, personer
med synnedsittningar eller kognitiva funktionsnedséttningar.

*  Favor: nir Shared Space ska vara en del av en torgfunktion, dvs. da gaende och
cyklande ska frimjas, maste utformningen och lagstiftningen stédja den avsedda
funktionen och det avsedda beteendet f6r alla trafikanter. Det maste vara tydligt
om det ir ett gangfartsomrade eller en gagata vilket bl.a. innebér att gdende far
anvinda hela ytan, vdjningsplikt f6r fordonsforare mot gaende (dven cyklande
ar fordonsforare) och att fordon inte far féras med hogre hastighet dn gangfart
eller om det dr ett omrade dér de generella reglerna géller (t.ex. gang och cykling
lings kanterna, gende far korsa kérbanan endast om det kan ske utan fara eller
oldgenhet for trafiken) men hastighetssikring till hégst 30 km/tim efterstrivas.
Utformningen och utmérkningen ska vara tydlig for trafikanterna och hjilpa
dem bade att bete sig ritt gentemot varandra och att halla ritt hastighet

* Orienterbarhet: f6r gaende maste det vara litt att orientera sig éver ytan och
vilja en kort vig. Det maste vara méjligt for bl.a. blinda och synskadade att
orientera sig fram till ytan f6r Shared Space, att fa information om var den de-
lade ytan slutar och bérjar, att fa stéd f6r riktningen 6ver den delade ytan med
t.ex. kant vinkelritt mot gangriktningen och markering pa pollare. Ledstrak ska
inte finnas pa ytor fér cyklande eller annan fordonstrafik. Kravet innebér att den
synskadade ska ha ett ledstrak att f6lja som ger honom kontinuerlig information
om var han ir, i vilken riktning han kan g, om han befinner sig pa egen yta el-
ler pa en blandad yta. For personer med kognitiva funktionsnedséttningar krévs
en tydlig och littolkad utformning f6r att méjliggora orientering dver ytan. For
manga med gangsvarigheter ir det viktigt att gangstrickan ir kort och att viigen
till malet dirfor 4r tydlig och gen. Aven for barn ir det viktigt att trafikmiljon
inte dr for komplex.

;f"'i ;.

« Jamnhet: pa Shared Space och 6ver de gangpassager som sikerstillts for ga-
. ende och cyklister ska ytskikten vara jimna och halkfria. Detta dr avgérande f6r
Foto: Roger Johansson att ytor och passager ska vara anviindbara.

P&

* Belysning: Shared Space ytan ska ha en god belysning. Skillnaden mot intill lig-
gande ytor ska vara liten alternativt ska Shared Space vara bittre belyst.

« Tydlighet: det bor vara enkelt att uppfatta om ytan 4r delad och om sa ir fal-
let med vilket trafikslag. Det ska vara litt att forsta vilket beteende som ytan
ar avsedd for. Det ska vara litt att uppfatta var man ska vistas och var man ska
rora sig. Utmérkningen av gdngfartsomrade eller gagata ska vara tydlig. Ytan ska
vara sjilvforklarande och ska inte ge utrymme for feltolkningar. Ytan far gérna
inbjuda till vistelse och rorelse, men ska inte medfora frustration och osikerhet
for nagra trafikantgrupper.

« Delaktighet: involvera sakkunniga fran manga olika discipliner i stadsplane-
ringen. Aven brukare och intressegrupper behéver fa komma till tals. Stadsrum-
met dr det gemensamma uterummet i staden, manga har intresse av att rummet
utvecklas och tas tillvara.

Utéver de funktionskrav som angetts ovan maste naturligtvis en serie andra krav
stillas. Dessa krav ér beroende av i vilken del av stadsmiljon som stadsrummet ligger.

I en stadskirna dr fastighets- och affirsidkarnas intresse en mojlighet och en kélla

for ansprak. Samfinansiering av ombyggnaden kan ske om andra 4n kommunen ser
nyttor. Sddana nyttor ar kopplade till affirernas skyltning och nirvaro. Gatan blir
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de gaendes omrade och gérs mer levande. Behov av tillgéinglighet for av- och pastig-
ning och av- och pélastning maste sékerstéllas. Om en del av verksamheterna har
olika 6ppettider medverkar det till att gatan blir tryggare &ven under dygnets morka
timmar. Om gangtrafikstrommar &r stora s minskar behovet av fysiska farthinder
for att gora gatan attraktiv.

I ett bostadsomrade kan de upplysta fonstren medverka till trygghet. Om gangtrafik-
strommarna ir laga och langa rakstrickor inbjuder till héga hastigheter, 6kar behovet
av fysisk hastighetsddmpning. I tranga bostadsomraden kan begrinsade vistelseytor
skapa behov av att nyttja gatuutrymmet f6r utomhusvistelse. Parkeringsfragan kan
vara kiinslig om de boende forviéntar sig fri parkering utanfor sin dorr.
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Exemplet Gamla stadens torg
Hur en bred arbetsprocess kan ge ett gott resultat

Utgangspunkter

Da staden omdanas sker detta som en f6ljd av olika initiativ. Initiativ som kan kom-
ma fran ett systematiskt vil genomarbetet utvecklingsarbete eller av att en enskild
fraga eller ett enskilt intresse sitter fokus pa en del av stadsutvecklingen. Oavsett
hur fragan initieras maste initiativet infogas i ett helhetstéinkande for att fa en besta-
ende 16sning. I ett helhetstinkande maste tankarna i bland annat kommunens bud-
get, oversiktsplan, detaljplan samt 6vriga inriktningsdokument tas tillvara. I dessa
dokument dr manga aspekter genomlysta. Dessa maste tas tillvara i férnyelsearbetet.

Exemplet nedan avser att belysa hur ett initiativ kan tas tillvara och stegvis fogas sam-
man med en bredare tanke om stadsutveckling. Exemplet drivs inte till dess genom-
férande utan fors framéat nagra steg. Avsikten med detta &r att belysa hur initiativet
kan utvecklas fran en enkel fraga till att ga nagra steg nirmare en vél infogad 16sning.



Nuldge

I A-stad finns Gamla Stadens Torg. Torget omfattar en stor yta i kvartersstaden. Bil-
trafiken har efterhand blivit mer dominerande i stadsrummet efter hand som den

tilltagit. Torget ligger i anslutning till strak for rorelse.

Gamla Stadens Torg, som det ser ut fére en eventuell ombyggnad.

En virderos kan ge en bild av kvalitetsnivan pa en del av stadsbyggnadsegenska-
perna. Diagrammet kan visuellt formedla de skillnader som finns mellan olika steg
och alternativ.

Stadens karaktar
5 3
< =
:Q g
S >
S e O
. N
<§>‘9’7&/ &
7 A
s <

Virderos av nuldge ddr olika egenskapers kvalitetsniva anges. Diagrammet har relativa vérdeaxlar.
Avsikten dr att visualisera en bedémning av vad som dr god, mindre god eller lag kvalitet.
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Steg 1: Idén

Fragan om att omdana torget har diskuteras under en lang tid. Hur det ska goras
och vad det ska bli har inte angetts, men rorelseriktningen ar klar, mera plats for
gaendes och cyklisters vistelse och rorelse. Begreppet Shared Space ger inspiration
till stadsférnyelse. Ett forsta steg tas dir ett idéforslag som inspirerats av Shared
Space tar form.

Vly av idéférslag till ny gestaltning av Gamla Stadens Torg, SWECO Architects

Perspektiv av idéférslaget ovan



Nir idéforslaget upprittas behdver en del f6ljdfragor hanteras. Hur ska de behov
som idag tillgodoses pa ytan tas omhand och hur ska idéférslaget anpassas till de
grundkrav som stills pa all gatuombyggnad pa offentlig plats?

Ett idéforslag skapar intresse och engagemang. En vitalitet som ger mojligheter att
utveckla och féridndra. I en 6ppen och tillatande planeringskultur dr detta en till-
gang som kan resultera i en framgangsrik férdndring. For att ge st6d for en sadan
forandring behover idéforslaget utvecklas. Denna utveckling kan ske pa flera sitt.
De olika sitten har dock tva saker gemensamt, mal och férankring. Med mal som
utvecklas under arbetets gang kan olika méjligheter tas tillvara. Med férankring
bland berérda kan fler méjligheter tas tillvara samtidigt som hoten reduceras och

svagheterna rittas till. De som &r berérda av ombyggnationen blir trygga i att deras
grundkrav tas omhand pa ett seri6st sitt.
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Steg 2: Funktionskrav

Som stod for fortsatt arbete med att foga in funktionskraven kan ett trafiktekniskt
idéforslag upprittas, med utgangspunkt fran arkitektens idéforslag. Avsikten med
detta &r att askadliggora hur de trafiktekniska funktionskraven kan tas om hand.
Forslaget dr avsett att vara ett stod i den fortsatta dialogen. Ett trafiktekniskt idéfor-
slag for Gamla Stadens Torg kan se ut som det i figuren nedan.

Ett trafiktekniskt idéforslag for Gamla Stadens Torg

Det trafiktekniska idéforslaget visar en Shared Space-16sning med trygga ytor med
avvikande ytstruktur innanfér en rad av pollare. De sdkra ytorna ligger innanf6r en
hastighetsddmpning mot kringliggande trafiksystem. Kontinuerliga ledstrak, med
avbrott 6ver korytan, gér det mojligt for synskadade att anvéinda ytan. Trafiktekni-
ken i forslaget dr pataglig. Det trafiktekniska idéforslaget visar ett tekniskt sétt att
16sa hur ytorna kan disponeras. Det &r litt att uppfatta vad varje yta dr avsedd for.

Nista steg i att arbeta fram en 16sning kan vara att ndrmare beskriva vad malet ir
for platsen. For att géra det krévs en nuldgesbeskrivning dér dels en beskrivning av
vilka funktioner som idag tillgodoses i rummet gors, dels en 6versyn av i vilket sam-
manhang det omdanade rummet ska vara. I detta steg bor ocksa fragan om samrad
tas upp. Innan platsen funnit sin slutliga form, néir det dnnu gar att paverka och
utveckla innehallet, bor kontakt tas med ber6rda grupper.

Arbetsgangen ir inte ny, ddremot dr konceptet nytt. Genom att f6lja en traditionell
arbetsgang skapas trygghet bland alla berérda. Nya idéer kan prévas och fogas in i
sitt sammanhang. Trygghet skapas genom att de férdndringar som gors ir vil av-
viagda och forankrade, vilket hojer kvalitén pa det som genomférs. Fordndringen
mots av forvintan och tillforsikt.
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Steg 3: Idén provas med stod av tva alternativ

Efter att de funktionella kraven askadliggjorts i den trafiktekniska I6sningen i steg
2 kan dialogen mellan de berorda fortsétta. Dessutom kan malen fortydligas. Vad ar
det mer exakt som ska uppnas pa ytan? Hur kan olika alternativ se ut som provas

mot denna l6sning? Forankringen med berdrda bor 6vervigas. Vem bor kommunen

samrada med i detta skede for att ha grund att driva fragan vidare? Flera grupper

kan vara aktuella; fastighetségare, niringsidkare, trafikhuvudmsén, handikapporga-
nisationer etc. Sa linge fragan inte ir avgjord och det finns berérda som inte &r hor-
da kan de medverka till att utveckla 16sningen. I det fortsatta arbetet koncentreras

utformningen pa anpassning till dimensionerande ménniskor.

Tva huvudlinjer for fortsatt arbete &r tydliga och bada dessa bor provas:
1 Vilka ytor ska vara tryggt avskiljda fran biltrafik och cykeltrafik?
2. Vilka ytor ska ligga under nagon form av samverkan?

Med andra ord, vilken samverkan ska ordnas pa de ytor som 4r gemensamma och
inte avskiljda?

Arkitekten kan sedan skissa pa tva huvudprinciper for detta:
* Alternativ gangfart: en yta dir gaende friamjas eller

* Alternativ 30 km/tim: en yta diar samverkan frimjas pa grund av laga fordons-
hastigheter, men med de generella trafikreglerna.

Detta innebér en utformning for fordons fardhastigheter i gangfart eller i 30 km/
tim. Vilken firdhastighet som avses ska genom utformning och reglering tydligt
uppfattas av alla trafikanter.



Figuren visar en avgrdnsad yta i det centrala omradet dér utformningen stédjer gdngfart. For
hastighet Idgre dn 30 kmy/tim krdvs dels gupp och/eller sidoférskjutningar, dels bér hastigheten
mdrkas ut med vigmdrke "rekommenderad ldgre hastighet”, dessutom bér gaturummet gestaltas sa
att det ger en tydlig signal till trafikanterna att det dr gdende och cyklister som ska ha favér i
gaturummet. Efterhand som skissandet fortsdtter kommer detaljeringsgraden att 6ka i utformningen.
Skissen ovan dr avsedd att beskriva ett steqg i arbetet.
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Figuren visar en avgrdnsad yta i det centrala omradet dér

utformningen stédjer 30 km/tim. Fér hastighet 30 km/tim
krdvs gupp ochyeller sidof6rskjutningar, dessutom bér

hastigheten mdrkas ut med vdgmdrke “rekommenderad
Idgre hastighet”. Efterhand som skissandet fortsdtter
kommer detaljeringsgraden att 6ka i utformningen. Skissen

ovan dr avsedd att beskriva ett steg i arbetet.
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Bigge alternativen beskriver pa en principiell niva hur en 16sning kan se ut. Férde-
len med att visualisera alternativen &r att det ger fler grupper mojlighet att delta i
dialogen. Detta giller dock ej synskadade, da bor annan teknik véljas. Den enklaste
metoden ir att anvéinda reliefframstéllning pa svillpapper vid presentation av rit-
ningen (ritningen gors om till en relief som kan avlidsas med fingerspetsarna). Dock
dr manga av de synskadade som deltar i dialogen med kommunen vana att uppfatta
abstrakta beskrivningar och kan stilla férdjupningsfragor som kan fortydliga hur
orientering kan ske 6ver ytan.

Nu har arbetet kommit sa langt att stod for att 6verviga alternativen kan vara aktu-
ella att ta fram. Stod som dessutom stiller fragor om hur de bégge alternativen ska

anpassas till funktionskraven.

En checklista for att préva alternativen kan se ut sdhér:




Fragestillning

Samstammighet: hur val
dverensstammer
forvantat beteende,
utformning och
trafikregler med varandra

Nuldge

Alternativ:
Gangfartsomrade

Alternativ: 30 km/tim

o ‘,.-FT\ < \_}"‘5

Losningen &r traditionell
och latt att forsta

Ytorna &r vél avgransade
och latta att utskilja

Ytorna &r vél avgransade
och latta att utskilja

Trygghet: &r de trygga
ytorna litta att skilja fran
de sakra

Sakerhet: &r hastigheten
sakrad till max 30 km/
tim

Favér: stodjer
utformningen pa den del
av ytan som ska vara torg
beteende for alla berérda
trafikanter sa att gdende
ges favér. Pa kérbanan
har fordonstrafiken favor
och pa gangbanan har
gangtrafiken favér

Orienterbarhet: kan
funktionshindrade
orientera sig 6ver ytan.
Ledstrak far dock ej
anliggas 6ver kérbanor
eller cykelbanor.

Jamnhet: &r ytan sa jamn
att den dven inbjuder
rorelsehindrade att réra
sig 6ver den?

Ytorna &r vél avgransade
och latta att utskilja

Hastighetssékring
saknas

Ej aktuell fraga

Stod for orientering
saknas.

Alla ytor &r lagda i jamn
asfaltbetong

Ytorna &r vél avgransade
och latta att utskilja

Ytorna &r vél avgransade
och latta att utskilja

Hastigheten &r sdkrad till Hastigheten &r sakrad till
30 km/tim 30 km/tim
Hastighetssékring och Ej aktuell fraga

sidoforskjutning
medverkar till att ge
gaende favor

Ledstrak och tydlig form
ger stod for manniskor
med nedsatt syn eller
kognitiva funktionshinder

Ledstrak och tydlig form
ger stod for manniskor
med nedsatt syn eller
kognitiva funktionshinder

Alla gaytor laggs i
moderna stenmaterial
med gradhuggen yta som
har jamn och hég friktion.
Inga ytor laggs i
otidsenlig rahuggen sten

Alla gaytor laggs i
moderna stenmaterial
med gradhuggen yta som
har jamn och hég friktion.
Inga ytor laggs i
otidsenlig rahuggen sten

Belysning: r ytan lika bra
belyst som intill liggande
ytor, far inte vara
bléndande

Gammal stolpburen
belysning med glesa
ljuspunkter och gamla
armaturer

Ny vélavvagd belysning
som ger alla gaytor en
skuggfri jamn belysning

Ny vélavvagd belysning
som ger alla gaytor en
skuggfri jamn belysning

Tydlighet: dr det latt att
forsta vilket beteende
som ytan &r avsedd fér

Alla trafikanter har latt
att uppfatta de gaendes
underordnade roll i
trafiksystemet

Alla trafikanter har latt
att uppfatta att de
gaende har en prioriterad
roll i trafiksystemet och
att fordonsféraren ska
véja for gaende

Alla trafikanter har latt
att uppfatta att de gdende
ar i en samverkansroll i
trafiksystemet. Var och
en haller sig pa avsedd
plats, de gaende korsar
korbanan om det kan ske
utan fara eller oldgenhet
for trafiken

Beteckningar

Efterstravad kvalitetsniva pa egenskapen

Acceptabel kvalitetsniva pa egenskapen

_ Oacceptabel kvalitet pa egenskapen

Tabellen &r avsedd som ett stod for att kvalitetssiikra arbetet. Jimforelsen dr 6ppen och
mojlig att stimma av med berérda. Tabellen kan fogas in i en PM eller annan dokumen-
tation av projektet. Tabellen ger dels ett stéd for val men ocksa ett perspektiv till nuléiget.

Jamforelsen mellan de tva alternativen och nuléget ger stod for fortsatt arbete. I nésta
skede kan ett av alternativen prévas ytterligare. Hur skulle en funktionell 16sning kun-
na se ut for omradet i mitten av torget som ir mest fyllt av avvigningar mellan olika

intressen?

Exemplet Gamla Stadens
Torg: tabellen visar en
jamforelse mellan nulage
och de tva alternativen
dar funktionskrav pa till-
ganglighet och anvand-
barhet provas.
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varandra. | steg 3 gérs en syntes av funktion och form. | det tredje steget har kunskapen om férslagets

olika férdelar fogats sammantill en vil balanserad I6sning. Genom att arbate i flera steg, mellan olika
yrkesgrupper har en varaktig I6sning kunnat ta form.



Steg 4: Ett av alternativen studeras lite ndrmare.

For alternativet nedan har funktionskraven provats. Ledstrak for synskadade anges
och trygga ytor skiljs fran sikra ytor. De trygga respektive sikra ytorna illustreras.
Resultatet blir en ritning ddr manga av funktionskraven &r tillgodosedda.

Processen drivs inte vidare i denna skrift. Da 6vergar den till att bli en manual for
detaljutformning. Sadant st6d finns redan, men vad som hittills saknats &r stod for
att hantera nya idéer och de funktionskrav som stills. Kraven pa funktion 4r desam-
ma, oavsett vad konceptet heter som bildar ingang till férnyelsearbetet. Ddremot
har funktionskraven ett oavvisligt stod i Boverkets foreskrifter ALM. Dessa redo-
visas mer utforligt i kapitel 5. Platser och omraden skall utformas sa att de blir an-
viandbara for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga, oavsett vilka
idéer som driver stadsomvandlingen.

Ett exempel hur funktion och gestaltning kan vdvas samman.
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Manniskors behov av att réra sig i staden

Vi lever i ett demokratiskt samhiille dér delaktighet for alla &r en sjidlvklarhet. Nér vi

utformar var trafikmiljo far den ibland sta tillbaka f6r att andra kvaliteter viirdesitts

mer. Det kan handla om trafiksikerhet, stadsliv, handel etc. Dessa delar ir natur-
ligtvis viktiga men att utestéinga vissa grupper fran att kunna ta del av samhillslivet
ir varken demokratiskt eller forenligt med gillande lagstiftning. Handlar det om

okunskap? Vem ska rimligen utformningen av trafiksystemet dimensioneras f6r?

Skaffar vi oss kunskap om de grupper som har storst behov i trafiksystemet och
dimensionerar utifran dem, kan betydligt fler personer delta i samhéllslivet. Vilka
dessa grupper ir kan variera nagot beroende pa vilken trafiksituation som avses. I
denna skrift behandlas specifikt Shared Space och hér identifieras barn, dldre och
funktionshindrade som dimensionerande trafikanter. Deras specifika behov och
férmagor beskrivs nedan.

Barns behov och férutsattningar i Shared Space

Barn ir inte en homogen grupp och det ér stor skillnad pa hur barn i olika aldrar kan
hantera trafiksystemet.

Yngre barn har problem med att uppfatta var det &r farligt att korsa 6ver viigen. De
kan inte heller sprida sin uppmérksamhet utan de fignar sig at en sak i taget. Att
tolka en trafiksituation och agera pa ett medvetet sitt dr inte fullt utvecklat for-
rén i 10-12-arsaldern. Barn 6ver 12 ar har formagan att féréindra sitt beteende i en
situation som involverar tva uppgifter. Modern forskning inom neurobiologi har
under det senaste artiondet funnit att delar i frontalloben som behandlar omdo6-
me, beslutsfattande, slutledning och impulskontroll inte &r fullt utvecklade forrén i
20-25-arsaldern. Medan yngre barn har ett riskfyllt beteende pa grund av omognad
kan dldre barn och ungdomar medvetet handla riskfyllt. Forskning visar att sensa-
tionss6kning som innebiér riskfyllda beteenden Okar i aldrarna 9-14 ar med en kul-
men i de senare ungdomsaren for att sedan minska med stigande alder. Riskfyllda
beteenden &r vanligare hos pojkar dn hos flickor.

Ett visst matt av risktagande &r ett normalt psykologiskt attribut och &r nédvéindigt
for barns utveckling. Det dr de vuxnas ansvar att forsta barnens sarbarhet och ut-
vecklingsmissiga begriinsningar. Det finns ingen sérskild alder d& barn kan ségas
vara sikra trafikanter. Barn forstar och reagerar annorlunda #n vuxna i komplexa
trafiksituationer. Yngre barn processar information pa ett annat sitt in vuxna, med-
an ungdomar ir impulsiva, nyfikna och vill experimentera. De individuella skillna-
derna kan vara stora.

| PBL 3 kap. 18 § finns det
krav pa att allménna plat-
ser och omraden foér an-
dra anlaggningar an bygg-
nader ska kunna an-
vandas av personer med
nedsatt rorelse- eller
orienteringsférmaga.

Foto: Roger Johansson
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Att tinka pa vid utformning av Shared Spaceytor

Barns férmaga i trafiken begrénsas av bade fysiologiska och psykologiska faktorer.
Det stiller stora krav pa utformningen av vagtransportsystemet om barn ska kun-
na forflytta sig tryggt och sékert.

Lag fordonshastighet &r en viktig princip for att 6ka barns sikerhet och trygghet i
trafiken och fordonens hastighet far inte 6verstiga 30 km/tim i korsningar, som
barn regelbundet passerar.

F6r barn ar en komplicerad trafikmiljo ett hinder.

Barn ar kortare an vuxna och hansyn till detta ska tas vid utformning av utemiljon.
Siktskymmande héga hinder sasom buskar, parkerade fordon, racken, murar etc.
b6r darfoér inte placeras precis intill kérbanan.

Yngre barns mojlighet att nyttja trafiksystemet &ar beroende av féraldrars uppfatt-
ning om de risker barnen utsatts for. En brist i detta sammanhang &r att det finns
mycket lite kunskap om barns méjlighet/férmaga att anvinda Shared Spaceytor
och hur féraldrar uppfattar denna foreteelse.

Foto: Roger Johansson

I en intervjustudie av ett hundratal elever (i arskurs 2, 5 och 8) berittade drygt hélf-
ten av barnen att de kéinde sig ridda for bilarna eller trafiken. Det som skapade oro
och dngslan var faktorer i miljon. For det férsta {6ljs inte regler. Barnen gav exempel
pa bilister som korde mot rott, cyklister och mopedister som kérde pa géngstrak el-
ler bilister som kérde in pa lekgardar. For det andra kiinde barnen oro da sikten var
skymd, till exempel dalig snér6jning och da héckar inte klipptes ordentligt. Buller
och avgaser var en tredje kélla till oro och ridsla. For det fjirde var erfarenhet av
trafikolycka eller tillbud ocksa oroskapande.

Aldres behov och férutsattningar i Shared Space

Ca 1,5 miljoner av Sveriges befolkning ir idag 65 ar och dldre (17 % av befolkningen)
och om tio ar kommer antalet dldre att vara cirka 10 % fler. Allt fler kommer att
rora sig i samhallet och i transportsystemet och under léngre tid &n nagon tidigare
generation hittills gjort.

I det normala aldrandet avtar funktioner successivt och ju &dldre man blir desto
storre blir de individuella skillnaderna. Ju dldre man blir, desto storre risk ar det
att man far aldersrelaterade sjukdomar som kan ge funktionsnedséttningar som
konsekvens. Exempel pa funktioner som kan vara nedsatta &r horsel, syn, balans,
rorelse/ledrorlighet, muskelstyrka, reaktionsformaga och formagan att hantera
information fran flera kéllor samtidigt och tillrickligt snabbt. Detta behover inte
nodvindigtvis innebéra stérre problem i trafiken, da en dldre person skaffat sig en
stor erfarenhet, vilken de kan anvéinda i manga situationer och klarar ddrmed att
kompensera effekterna. Generellt sett ger dock aldrandeforéndringar ofta upphov
till en allmén osékerhet vid vistelse i gaturummet, oavsett om det &r en separerad
milj6 eller tillsammans med andra trafikanter.

Specifikt for dldre dr att aldrandet i sig kan innebéra att kombinationer av funk-
tionsnedséttningar ofta uppstér, som med stor sikerhet komplicerar situationen
dnnu mer vid vistelse i trafikmiljon.
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Andelen ildre personer i samhillet 6kar och om tva decennier beriknas det vara cir-
ka 2 miljoner kérkortsinnehavare 6ver 65 ar. Manga av dem kommer #ven att kora
bil hogt upp i aldrarna. Dérfor dr det viktigt att planera trafikmiljon utifran bade
oskyddad trafikant- och férarperspektivet for att dldre ska vara trygga i trafikmiljén.

Att téinka pa vid utformning av Shared Spaceytor

Specifikt fér dldre &r att aldrandet i sig innebér att kombinationer av funktions-
nedséttningar ofta uppstar, som med stor sdkerhet komplicerar situationen dnnu
mer vid vistelse i trafikmiljon.

Manga dldre &r oroliga for att inte hinna 6ver gatan, att bli pakérd av bilar, mope-
der eller cyklar eller att falla. Val definierade och separerade ytor med korta pas-
sager 6ver blandade ytor kréavs.

Det ska finnas tillrackligt med val utformade parkbénkar i utemiljoer och sarskilt i
miljoer som anlaggs for 6kad vistelse.

Vid en férandring av gatu- eller vagmiljon ska trygghetslaget behandlas. Foreslag-
na atgirder ska oka tryggheten for trafikanterna. Upplevs trafikmiljon som trygg
och val omh&ndertagen av dem som &r mest sarbara eller mest otrygga gynnas
sannolikt dven andra trafikanter.

Funktionshindrades behov och forutsattningar i Shared
Space

Det finns ca 1,3 miljoner ménniskor i aldrarna 16-84 ar som har nagon form av per-
manent funktionsnedsittning (19 % av aldersgruppen). Funktionsnedsittningar
kan vara forvirvade eller medfédda och bero pa tillfilliga eller permanenta sjudo-
mar eller skador. Det kan ha fysiska, psykiska, kognitiva eller medicinska orsaker
och paverka vardagen pa olika sitt i olika grad.

I all samhéllsplanering dr det en viktig férutsiittning att tydliggora vilka svarigheter
en icke anpassad milj6 skapar fér personer med olika funktionella begrinsningar.
En sadan beskrivning har sammanstillts och anvinds i Sveriges Kommuner och
Landstings handbok ”Tillgénglig Stad” och av Boverket i olika sasmmanhang,

Nedan gors en beskrivning av nagra specifika grupper med olika funktions-
nedséttningar.

Rorelsenedsattning

Begrinsningar i en persons rorelsef6rmaga kan vara av permanent eller tillfillig art
och med aldern foljer en avtagande rorelseférmaga som en naturlig del. En rérelse-
nedsittning kan besta av svarigheter att ga, balanssvarigheter och nedsatt ork och
uthallighet. Vanliga hjalpmedel dr forutom rullstolar och rollatorer #ven kryckor
och kiippar.
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Att tinka pa vid utformning av Shared Spaceytor

Personer med rorelsenedsattning behéver ofta langre tid pa sig att forflytta sig. En
del har dven svart att réra pa huvudet eller férflytta sig i olika riktningar och har
darfér svart att interagera i trafikmiljén.

Bland annat fér personer med ryggskador skapar ojamn belaggning obehag och
smarta. Jamna underlag kravs och detta underlattar bade for personer som har
svart att lyfta fotterna och de som anvénder rullstol eller rollator. Bredden pa de
slata gangytorna bor vara minst 2,0 m breda.

Att kunna satta sig ner och vila ar ocksa en forutsattning for manga. Val utforma-
de parkbankar pa strategiska platser &r darfor nédvandigt. Till sddant som ska
undvikas hér nivaskillnader och kraftiga lutningar.

Synnedsattning

i En synnedsittning innebér att en person antingen helt saknar syn eller har synres-
ter kvar. En synsvag persons synfilt kan variera véldligt mycket och en del kan till
exempel ha ett flickvis bortfall av synfiltet medan andra kan ha en nedsatt syn-
skirpa. Ett vanligt hjdlpmedel dr den vita kdppen, men dven ledarhund férekommer.
De flesta personer med synnedsittningar har dock inga synliga hjilpmedel forutom
glasogon.

Att téinka pa vid utformning av Shared Spaceytor

Personer med synnedséttning orienterar sig pa olika satt beroende pa typ av syn-
nedsattning och om miljén &r kand eller inte. Atgarder som kan underlatta orien-
tering, sérskilt 6ver dppna ytor &r ledstrak. Dessa kan vara konstgjorda eller na-
turliga sasom en graskant som maste kunna féljas bade med kénseln och visuellt.
Ledstrak far aldrig dras dver kérytor och detta innebér problem vid stora 6ppna
ytor dér gaende blandas med fordonstrafik. Majligheten att skapa ledstrak for
den har gruppen kraver sarskild omsorg och kunskap om férutsattningar och be-
hov. Att denna grupp ska kunna orientera sig pa allman plats ar dessutom ett
lagkrav!

Gaytorna ska vara latta att hitta och félja och passager éver ytor med fordonstra-
fik bor goras sa korta som mojligt. Fordonsférare kan inte alltid uppfatta att den
gaende har en synnedséttning och tydliga passagepunkter kan darfér underlatta
eftersom 6gonkontakt inte ar mojlig.

Horselnedsattning

En horselnedséttning innebir att en person kan ha en total avsaknad av horsel el-
ler en lindrigare horselnedsittning. Aven ljudéverkénslighet och tinnitus riknas till
horselnedsittningar.

Ettvanligthjdlpmedel dr hérapparat, men dven stéd i form av teckentolkar forekommer.
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Att tinka pa vid utformning av Shared Spaceytor

Personer med hérselnedséttning har svart att éverblicka omgivningen. En del per-
soner kan dven ha problem med balansen. Det underlattar darfor om Shared Spa-
ceytor &r latta att orientera sig visuellt éver. Det underldttar om gangytorna &r
slata, precis som f6r flera andra grupper av personer med funktionsnedsattningar.
Var ett fordon férvéntas befinna sig och vilka riktningar de firdas maste ocksa
vara tydligt da ovantade trafikrérelser inte kan uppmarksammas med hérseln.
God belysning underlattar orienteringen och for att kunna avlasa munrérelser och
teckensprak. Visuell information ar ocksa viktigt f6r méjligheten att kunna orien-
tera sig.

Kognitiv funktionsnedséattning

Personer med kognitiv funktionsnedséttning har en nedséttning av centrala hjirn-
funktioner som antingen dr medfédda eller forviarvade genom skada eller sjukdom.
Nedséttningen kan innebéra att man har svart att minnas, har nedsatt spraklig for-
maga, problem att orientera sig eller har svart att 16sa problem.

I en studie av svarigheter som dessa personer kan stota pa i trafikmiljén drogs slut-
satsen att fem av de sex testpersonerna motte problem pa en yta utméarkt som gards-
gata?. Det inlirda monstret hur ett 6vergangsstille sag ut, och dirmed hur man be-
ter sig, gillde inte dir. Referensen blev ett torg och pa ett torg aker inte bilar. Detta
ledde till osikerhet och ouppmirksamhet. Vigmairket gardsgata uppfattades inte
overhuvudtaget spontant, utom av en person som ocksa var den ende som kunde
tolka att fordonsférarna hade vijningsplikt mot gaende.

Att téinka pa vid utformning av Shared Spaceytor

Personer med kognitiv funktionsnedsattning maste ofta lara in orienterings- eller
forflyttningsmonster. Svartolkade miljéer kan innebéara att de inte klarar av att
forflytta sig pa egen hand.

Komplexiteten i trafikmiljon innebar darfér forflyttningssvarigheter for denna
grupp. | trafikmiljén bér gangnatet vara logiskt och tydligt uppbyggt och passager
ska vara tydliga och sa korta som majligt. Symboler underlattar orienteringen i
utemiljon.

De atgarder som &r bra f6r 6vriga grupper sasom god belysning och jamna under-
lag kan underlatta aven fér gruppen med kognitiva funktionsnedsattningar.

Var ett fordon férvantas befinna sig och vilka riktningar de fardas maste ocksa
vara tydligt da ovantade trafikrérelser kan vara svart att tolka med hérseln.

God belysning ar aven viktigt for att underlatta orientering.

2 Nordin Lidberg, Katarina (2009), Kognitiva funktionsnedsdttningar och trafik - test i trafikmiljé, Vagverket, publ. 2009:24
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Allergi och dverkanslighet

Allergi och nedsatt andningsformaga har personer som far allergiska reaktioner da
man blir utsatt for dofter, rok, emissioner, avgaser, pollen eller elektricitet. De har
svarigheter att rora sig i utemiljéer pa grund av doftande och/eller vindpollineran-
de vixter och/eller trafiktita miljoer och har ofta svart att ga langa strickor. En del
har dven svarigheter att vara i tittbefolkade utrymmen pa grund av att man utsétts
for inandning av allergener.

Barn ir sérskilt kinsliga for avgaser eftersom de vixer. En undersokning 6ver manga
ar visar att barn som utsitts for luftfororeningar fran vigar med mycket trafik far en
nedsatt lungfunktion som vuxna.

Den sammanhalina férflyttningskedjan

En kedja 4r inte starkare #n sin svagaste ldnk och i férflyttningssammanhang inne-
bar detta att hela strak fran start- till malpunkten maste vara tillgéingliga. Detta
kallas dven ”Hela resan-perspektiv”. Exempelvis krivs kontinuerliga ledstrak, jimn
markbelidggning utan nivaskillnader, ljushetskontraster, frekventa sittplatser etc.
for att platsen eller strickan ska kunna anvindas av alla.

Vid planering och utformning av Shared Spaceytor krivs diarfor kunskap bade om
de olika gruppernas formaga att forflytta sig och kunskap om hur detta kan tillgodo-
ses genom detaljutformning av platsen. Kunskap krivs &ven om hinder som kan bli
ett problem om de upprepas. Hinder sasom langa ramper med ldnga avstand mellan
horisontella vilplan paverkar framforallt personer med nedsatt ork och uthallighet.
Avsaknad av tillrackligt manga bénkar, balansst6d, offentliga toaletter etc kan ocksa
medfora hinder i den sammanhallna férflyttningskedjan.

For att kunna bed6éma tillgingligheten beh6vs bade kunskap om individuella be-
hov och férmagor samt kunskap om utemiljéns férutsittningar. I en befintlig miljo
kan stod for inventering av utemiljon hdmtas i handboken ”Tillgéinglig stad”, som
utvecklats fore foreskrifterna om ALM och HIN, eller pa Boverkets respektive
HANDISAM:s hemsida. Vid nyanldggning kan inventeringsformuliren anvindas
som checklistor. Dessa formuldr hanterar endast férutséttningar fér personer med
funktionsnedséttning.

For att uppna en sammanbhallen forflyttningskedja krivs dven kunskap om interak-
tion mellan olika trafikanter, upplevelse av trygghet och tillfilliga hinder som paver-
kar tillgéngligheten.

Samverkansméjlighet

Attblinda och gravt synskadade personer inte kan interagera genom 6gonkontakt &r
ganska sjélvklart. Det som ofta gloms bort ir alla personer med kognitiva funktions-
nedsittningar som ocksa har svart att interagera genom dgonkontakt. Aven perso-
ner med rorelsenedséttningar har svart att samverka med 6vriga trafikanter. Dels
behover de rikta blicken neréat for att ha kontroll pa hur beldggningen ser ut. Dels
kan omgivningen forvénta sig att de kan forflytta sig raskt och dels kan de alltsa inte
samverka med sina medtrafikanter pa ett av medtrafikanterna forvéntat sétt. Det
gar inte heller att forvinta sig att yngre barn med blicken eller beteendet kan visa
hur de ténker bete sig i trafiken.

De som trots allt forsoker rora sig 6ver samverkansytor behéver édgna stor koncen-
tration for att klara detta. Manga upplever detta som vildigt stressande och &r helt
utmattade efterat.



Den svagaste ldnken.

Gaende med outvecklad eller nedsatt funktion, till exempel barn, personer med
nedsatt syn eller horsel eller med utvecklingsstérning har sirskilt svart att uppfatta
och bedéma risker i trafiken. De har darfor sirskilt stort behov av att separeras fran
biltrafik och ofta dven fran cykeltrafik. Behovet av separering ska ocksa virderas
med hinsyn till gaendes och cyklisters behov av trygghet och deras mojligheter att
anvianda den planerade utformningen. Vid valet av separeringsform ska hénsyn tas
till mojligheten att skapa en trygg miljé. Enligt gillande foreskrifter ska dessutom
gangytor skiljas fran cykelbanor och kérbanor vid nyanliggning.

Trygghet

Trygghet &r ett grundldggande ménskligt behov. Trygghetsupplevelsen paverkas
dels av individens férutsittningar och erfarenheter samt den tillit som upplevs till
andra ménniskor och till omgivningen. Den sociala aspekten av att vistas i utemil-
jon och utformningen av det fysiska rummet 4r ocksa viktiga delar som tillsammans
paverkar upplevelsen av trygghet. Dessa objektiva och subjektiva sidor av trygghet
ar naturligt kopplade till varandra men relationen ddremellan dr komplex.

Hur olika individer upplever tryggheten i trafikmiljon paverkar i hégsta grad an-
vindbarheten. Upplevelse av otrygghet ir en subjektiv aspekt som kan innebéra att
nagon utestings fran delar av samhillet pa grund av denna kénsla. Hela principen
med Shared Space bygger pa att skapa en viss otrygghetskénsla som ska medféra en
Okad samverkan mellan de olika trafikanterna.

I planeringsarbetet bor férutsittningar ges som lockar manga ménniskor att vistas i
utemiljén och att avskilda men &nda trygga platser finns tillgingliga for behovet av
lugn. Nérvaro av andra ménniskor &r viktigt, men folksamlingar innebér inte alltid
positiv upplevelse av trygghet. En plats som utformas for att skapa vistelse skapar
dock en trygghetskinsla da fler ménniskor i rorelse under en storre del av dygnet
bidrar till 6kad trygghet.

For den individuella upplevelsen ir det nagra vanliga fysiska karaktirer som ska-
par otrygghet som bland annat nedskrédpning, klotter eller vandalism. Nir det gil-
ler sociala karaktirer handlar det om vilken typ av ménniskor som uppfattas som
farliga. Nagra vanliga exempel &r personer med alkohol- och drogproblem och
ungdomsging.

Nir det géller utformning av den fysiska miljon finns det nagra grundlidggande fak-
torer som bidrar till 6kad kénsla av trygghet. Féljande egenskaper stédjer trygghe-
ten; Overblickbarhet, synlighet fran flera hall, orienterbarhet, alternativa vigval, vil
utformad belysning, tillginglighet mm.

Myllrande folkliv, Barcelona.
Foto: Sverker Hanson
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Nér det giller barn, dldre och funktionshindrade krivs sérskild uppmirksamhet
for deras forutsittningar att uppleva trygghet. Utformas den fysiska miljon utifran
dessa gruppers behov 6kar sannolikt trygghetsupplevelsen f6r de allra flesta av oss.
Detta kriver dock kunskap om de unika forutsiittningarna som dessa dimensione-
rande grupper har.

Nir det géller Shared Spaceytor dr 6verblickbarheten svar att uppna for personer
med synnedsittningar. Ddremot kan deras personliga kontroll 6ver situationen de
utsitts for forbéttras genom god orienterbarhet med kontinuerliga ledstrak pa av-
grinsade gangytor som kan f6ljas med litthet. Trafikmiljéns utformning ér en avgo-
rande faktor fér den personliga upplevelsen av trygghet eller otrygghet.

God tillganglighet fér en person med synnedsittning kan skapas om det gar att lita
pa att inga hinder finns i viigen frén start- till malpunkt och att orienteringspunkter
finns som innebir en majlighet att kunna orientera sig. Detta innebér en kénsla av
tillit till den fysiska miljon . Ofta har en person med synnedsittning en 6kad till-
lit till frimmande personer pa grund av den utsatthet de tvingas leva i®. Manga av
de 6vriga faktorerna som paverkar tryggheten ir desto viktigare fér andra grupper
som till exempel éldre.

Gott om sittplatser, Barcelona. Foto: Sverker Hanson

En person med rérelsenedsittning eller nedsatt ork maste ocksa kunna lita pa att
vigen fran start- till malpunkt 4r hinderfri. Dessutom krivs gott om sittplatser pa
strategiska platser som maste anpassas efter de behov som finns.

En funktionsnedsittning syns ofta inte utanpa och omgivningen kan dirmed inte all-
tid uppfatta att en person har en funktionsnedsittning. Det kan till exempel handla
om personer som har nedsatt ork eller ndgon kognitiv nedsittning. Aven personer
med synnedsittningar som inte anvinder kipp kan inte alltid uppfattas av medtrafi-
kanterna. Just att anvinda képp 4r ett trygghetsproblem i sig, da man inte alltid vill
visa att man har en funktionsnedsittning. I en fokusgruppsintervju som genomfordes

3 Johansson M, Rosén M (2007), Artificial lighting of an urban footpath: perceived danger and accessibility among
three vulnerable groups”, Lunds tekniska hégskola och SWECO



av The Guide Dogs for the Blind Association i England framkom det att en person
med en synnedsittning hade blivit pakord av en cyklist pa en Shared Space. Att cyklis-
ten inte uppfattat att personen hade en synnedsittning framgick av vad den pakoérda
personen fick for kommentar: ”Next time youw’ll get out of the way, won’t you?”.

Samma studie visade dven att personer med synnedséttningar upplever otrygghet
och stress pa grund av Shared Space. Det framgick bland annat att manga personer
upplevde sig utestingda fran att kunna ta del av samhaillslivet pa lika villkor som
alla andra da de inte klarar av att réra sig pa samma sitt som tidigare. Detta bekrif-
tas dven i en studie av fotgingares upplevelser av en Shared Space i Borldnge®*. Tva
personer med synnedsittning uppgav att de helst undviker platsen da ytan saknar
tillricklig ledning for orientering, de visste inte heller nir ytan delades med annan
trafik och de var dven ridda for att ga vilse.

Upplevelsen av trygghet har &ven utvirderats i ett examensarbete® dir tva Shared Spa-
ces analyserades. Personer med synnedsittning kéiinde sig otryggare pa bada platserna
efter inférande av Shared Space. Bland rérelsehindrade upplevdes den ena platsen
som tryggare pa grund av jimnare ytmaterial medan den andra upplevdes som simre.
De dldre som intervjuats i denna studie kéinde sig lika trygga som andra.

Nir det géller barn paverkas deras rérelsefrihet av hur fordldrarna bedémer hur
barn kan hantera olika trafiksituationer. Unders6kningar visar att barns rérelsefri-
het har minskat de senaste artiondena och fragan dr om foridldrar kommer att se
”Shared Space” som ytterligare ett hinder f6r barns sjilvstindiga rérelsefrihet.

Transportpolitiska mal och infrastrukturpropositionen betonar &ven att barn ska
kénna sig trygga i trafiken. Inga kiinda undersokningar finns dock om hur barn upp-
lever dessa platser.

BymiK

Upplevelse av trygghet ar

nagot som sarskilt beho-

ver undersbkas nar det
galler barn. Ska vi medve-
tet skapa otrygghet for
barn? Hur upplever barn
en Shared Space och till-
later féraldrar att barnen
utnyttjar sddana ytor?

Upplevelse av otrygghet skapas dven av stora trafikfléden och hég hastighet. Anvin-
dande av Shared Spaceytor kan till viss del minska denna otrygghetsupplevelse men
kan istillet skapa andra. Vad som upplevs som tryggt dr unikt for varje plats och
individ men genom att ta reda pa hur platsen upplevs fore inférande av en eventuell
Shared Spaceyta sa medfor detta att s manga trygghetsskapande faktorer som méj-
ligt kan tas till vara. Platsen bér dven ses i ett storre perspektiv sa att inte problem
genereras pa andra platser i staden om till exempel fordonstrafiken flyttas.

4 Wirnfeldt Y (2006), Fotgdngares upplevelser av Studieplan, TFK
5 Hammarin P, Warnelid A (2006), Shared Space integrerade trafikytor i tétort : jimférelse mellan Fiskaretorget i Vistervik
och Stortorget i Ystad, Thesis 154, Lunds tekniska hogskola

43



44

Drift, underhall och tillfilliga hinder

Drift och underhall som fungerar aret runt &r ocksa en forutséttning f6r en anvind-
bar utemilj6. Detta dr inte unikt f6r Shared Space men det paverkar tillgéingligheten
och anvindbarheten. Sand och 16v pa gangytorna kan skapa framkomlighetspro-
blem precis som sn6 under vinterhalvaret.

Tillfalliga hinder sasom skyltar, varustéll, cyklar och varudistribution skapar ocksa
problem pa en yta som kanske &r fullt tillginglig for 6vrigt.

Tillfélliga hinder i det offentliga rummet. Foto: Lina Helgerud
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laglutande ramper

ledstang

jamn belysning

sittplatser



Riktlinjer och krav for 6kad tillganglighet

I Sverige finns det en lag som skall f6ljas vid utformning av utemiljon. Nér nya all-
méinna platser (allménna platser dr de gator, végar, torg, parker m.m. , som &r redo-
visade som allmén plats i detaljplan eller omradesbestimmelser) eller omraden f6r
andra anléggningar &n byggnader anléggs, skall de goras tillgingliga och anvénd-
bara for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsf6rmaga. Kravet finns i 3
kap. 18 § andra stycket Plan- och bygglagen.

Boverket har &ven gett ut fortydligande tillimpningsforeskrifter och rad till denna
lag. Dessa kallas HIN och ALM (HIN - Enkelt avhjéilpta hinder resp. ALM - Till-
ginglighet pa allméinna platser och omraden f6r andra anliiggningar 4n byggnader)
HIN omfattar undanréjande av enkelt avhjélpta hinder i befintliga miljéer och ALM
giller vid nyanldggning.

ALM: tillganglighet pa allmanna platser m.m.

I ALM finns tillimpningsregler som géller vid nyanldggning eller iordningstéllande
och gilllande foreskrifter f6ljs av allménna rad. Bland annat anges att gangytor skall
utformas sa att personer med nedsatt rorelse eller orienteringsformaga kan ta sig
fram och sa att personer med rullstol kan forflytta sig utan hjilp. (7§, féreskrift).

Innehallet i ALM omfattar grundlidggande funktionskrav som innebér att alla gdende

gynnas vid nyanliggning nir dessa krav dr uppfyllda. Att atgiirda kraven i efterhand

blir ofta kostsamt och att limpliga l6sningar dér utformning och funktion gar hand i

hand kan ga forlorade. Det finns alltsd mycket att vinna pa att kiinna till och folja lag-
kraven. Resurser sparas och mer attraktiva utemiljéer kan skapas for alla.

Nedan sammanfattas nagra av raden som tillsammans med kraven i efterfoljande
illustration ir relevanta vid utformning av Shared Space:

*  Belysningen bor vara jimn och anordnad sa att &ven synsvaga, personer med
andra orienteringssvarigheter och personer med nedsatt rorelsef6rméaga kan
uppfatta hur underlaget ser ut, och sa att hérselskadade eller déva kan uppfatta
teckensprak och lidsa pa ldppar.

*  Ursikerhets- och framkomlighetssynpunkt dr det viktigt med en milj6 utan hinder.

* Engangyta bor vara sa horisontell som mojligt och ha en bredd pa minst 2,0 me-
ter. Ytan bor inte luta mer &n 1:50 i sidled.

*  Oppningar i staket, hiickar och dylikt bér vara minst 0,9 meter breda.

*  Ramper vid passager 6ver kor- eller cykelbana bor inte ha en stérre lutning dn
1:12 och bredden bor vara 0,9-1,0 meter.

*  Fasta hinder, t.ex. binkar och stolpar bér placeras i mobleringszoner, markeras
tydligt visuellt och &ven utformas sa att de kan upptiickas med teknikkéipp.

*  Sittplatser bor finnas vid torg, hallplatser, pa perronger, vid trappor och med
jimna mellanrum lings gangvégar och i parker. En sittplats bor ha ryggstod och
armstod, ha sitthéjden 0,45-0,50 meter, armstédshéjden 0,7 meter och ha arm-
stod med framkant som gar att greppa om. Sittplatsen bor placeras vid sidan av
gangytan och det bor finnas plats for rullstol.

Manga av de Shared Spa-
ce som anlagts i Sverige
foljer inte géllande fore-
skrifter med avseende pa
tillganglighet pa allmén
plats.
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Foto: Roger Johansson

48



HIN: Enkelt avhjalpta hinder

For den befintliga miljon finns krav pa undanréjande av enkelt avhjélpta hinder for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga i férfattningen HIN - En-
kelt avhjilpta hinder.

Nedan sammanfattas nagra av kraven som &r relevanta vid utformning av Shared
Space:

Fysiska hinder sasom mindre nivaskillnader, ojimn markbeliggning, svarforce-
rade rinndalar och trottoarkanter skall undanréjas.

Ojamn markbeldggning som utgér hinder f6r personer i rullstol och med rollator
att ta sig fram i gangytor bor bytas ut, exempelvis genom att ett strak med jaim-
nare markbeldggning fills in.

* Hinderiformavbrist paochbristande utformning av balansst6d skall undanrojas.

* Tvirlutningen bor inte vara mer 4n vad som krévs for erforderlig vattenavrin-
ning och inte dverstiga 1:50, for att inte utgora fara for personer med dalig balans,
for att synsvaga och blinda inte ska tappa orienteringen och for att personer i
rullstol eller med rollator ska kunna ta sig fram.

* Hinder i form av bristande kontrastmarkering och varningsmarkering skall
undanrojas.

* Strategiska punkter, t.ex. busshallplatser, perronger, évergangsstillen och upp-
ho6jda gangpassager over gator, entréer m.m. bor kontrastmarkeras sa att synsva-
ga, blinda och personer med utvecklingsstorning littare skall kunna ta sig fram.
Kontrastmarkering kan exempelvis anordnas genom att material med avvikande
struktur och ljushet fills in i markbeldggningen, t.ex. tydligt kinnbara plattor
i asfaltyta eller slidta plattor i gatstensyta. Markbeldggningen bor utformas sa
att den inte medfor snubbelrisk. En ljushetskontrast pa minst 0,40 enligt NCS,
Natural Color System, gor det moéjligt for manga synsvaga att uppfatta marke-
ringen. For personer med utvecklingsstorning underlittas orienteringen av lo-
giska fiargsystem.

* Hinder i form av bristande eller blindande belysning skall undanréjas.

* Hinder i form av bristande skyltning skall undanrojas.
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9 §, Om det inte &r mojligt att undvika att an-
ordna en trappa skall denna kompletteras
med en ramp eller en alternativ vag.

9 §, Trappor och ramper skall pa bada sidorna
ha ledstéanger som ar mojliga att greppa om.

7 S, Gangytor skall vara

jdmna, fasta och halkfria
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14 §, Belysningen pa gangytor och vid vikti-
ga malpunkter skall vara s& utformad och

ha sadan ljusstyrka att personer med ned-
satt rorelse- eller orienteringsférmaga kan

anvanda dessa.

12 §, Fasta objekt och byggnadsdelar som kan
utgora fara eller hinder skall placeras och ut-
formas sa att risken fér ofrivilliga samman-

13 §, Det skall finnas nédvandiga informa-
tionsskyltar uppsatta sa att personer med
nedsatt rérelse- eller orienteringsférmaga

stétningar begransas.

|attare kan anvanda platsen eller omradet..

16 §, Parkeringsplatser for
rorelsehindrade med sar-
skilt tillstand skall utformas

- sa att de blir anvandbara for
“““-—K ~ personer med nedsatt
\>—+ rérelse- eller orienterings-

férmaga.

W
i /

===
15 §, Sittplatser som
vandas av personer med ned-
satt rérelseférmaga skall fin-
nas i anslutning till gdngytor
och vid viktiga malpunkter.

12§, Nivaskillnader som
/ kan innebara fallrisk skall
7 S, Pa dppna ytor skall sar-

markeras tydligt
skilda ledstrak finnas

8 §, Platser med passage mellan olika typer av gangytor
och platser som ansluter till gangytor skall utformas, pla-
ceras och markeras sa att de inte medfér hinder fér per-
soner med nedsatt rérelse- eller orienteringsférmaga.

Pa dessa platser skall delar av nivaskillnaderna utjamnas

med ramp till 0-niva sa att personer med nedsatt rérelse-
férmaga kan ta sig fram.

Illustrationen visar utdrag ur féreskrifter i ALM
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Trafiklagstiftning mm.

Internationella riktlinjer och krav

FN:s konventioner om végtrafik, och om vigmérken och signaler &r internationella
avtal om vissa gemensamma regler for végtrafik. Syftet med konventionerna &r att
underlitta internationell vigtrafik och forbittra trafiksikerheten. Avtalet giéller
mellan de nationer som anslutit sig till konventionerna. Internt inom nationerna gél-
ler de nationella trafikférfattningar som innehallsligt ska motsvara konventionerna

De svenska trafikreglerna, vigmérkena, signalerna och vigmarkeringarna stimmer dér-
for vil 6verens med dem som finns i andra linder som har ratificerat konventionerna.

For de situationer som kan uppsta vid Shared Space giller foljande regler:

*  Forare skall visa extra omsorg i forhéllande till de mest utsatta trafikanterna sa-
som fotgiingare och cyklister, och sirskilt barn, dldre och handikappade.

*  Om det vid sidan av kérbanan finns gangbanor for fotgingare skall fotgiingarna
anviinda dem. Om det inte dr mojligt att anviinda gdngbanor eller om det inte finns
nagra gangbanor far fotgéingare ga pa korbanan. Da fotgiingare far ga pa korbanan
skall de halla sig sa néra kanten av korbanan som mojligt. Konventionen rekom-
menderar att respektive lands lagstiftning bor ange foljande: fotgéingare som gar
pa korbanan skall halla sig till den sida som &r motsatt den som motsvarar for-
donstrafikens riktning, om det inte utsitter dem for okad fara. Fotgfingare som
vill korsa en korbana skall iakttaga forskiktighet och anvénda ett Gvergangsstille
nér det finns ett i ndrheten. Vid andra stéllen dér gaende korsar en kérbana skall
den gaende inte ga ut i korbanan utan att ta héinsyn till avstand och hastighet pa
de fordon som nérmar sig. Utanfor vergangsstillen far fotgiingare inte g ut pa
korbanan utan att ha forvissat sig om att de kan gora det utan att hindra fordons-
trafiken. Da den gaende har borjat korsa en korbana, skall den giende inte dréja
sig kvar dér i onédan.

»  Sarskilda regler for bostadsomraden kan enligt den europeiska 6verenskom-
melsen, Genéve den 1 maj 1968, Tilliggséverenskommelsen som utgér tillégg till
konventionen om vigtrafik gilla. Dessa regler kan innebéra att fotgéingare far
anvinda vigen 6ver hela dess bredd och lek ar tillatet. Forarna skall framfora sitt
fordon i mycket lag hastighet som anges i nationell lagstiftning. Féraren far inte
riskera fotgéingares trafiksikerhet genom sitt agerande. De flesta linders regle-
ringar av motsvarigheter till gardsgator och gagator anknyter till dessa bestim-
melser i den europeiska 6verenskommelsen som utgér tillégg till konventionen
om vigtrafik och bestimmelser om deras utmérkning i den europeiska 6verens-
kommelsen som utgor tillidgg till konventionen om viigmérken och trafiksignaler

FN har &ven utarbetat konventioner om bland annat skydd mot diskriminering, riit-
tigheter f6r personer med funktionsnedsittning och en barnkonvention. I dessa
anges bland annat:

Konventionsstaterna ska vidta indamalsenliga atgiirder for att séikerstilla att perso-
ner med funktionsnedsittning far tillgang pa lika villkor som andra till den fysiska
miljon och till transporter.

Alla barn har samma rittigheter och lika virde, ingen far diskrimineras. Barnets
bista ska komma i frimsta rummet vid alla beslut som rér barn.
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Nationella riktlinjer och krav

Transportpolitiska mal

I regeringens Prop. 2008,/09:93 "Mal f6r framtidens resor och transporter” anges
att transportpolitikens mal #r att siikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet. Transportsystemets utformning, funktion och anviindning ska medverka till
att ge alla en grundléiggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jimstillt, dvs.
likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Om funktionsmalet tillgéinglighet anges bland annat féljande:

* Medborgarnas resor forbéttras genom okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvimlighet.

* Transportsystemet utformas sa att det dr anvindbart for personer med
funktionsnedsittning.

* Barns mojligheter att sjélva pa ett sikert sétt anvinda transportsystemet och
vistas i trafikmiljoer 6kar.

« Forutséttningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbittras.

Nationell handlingsplan fér handikappolitik

Riksdagen antog ar 2000 propositionen ”Fran patient till medborgare — en natio-
nell handlingsplan f6r handikappolitiken” (Prop. 1999/2000:79) De friamsta malen i
handlingsplanen ir att handikapperspektivet ska genomsyra alla samhillssektorer,
att skapa ett tillgéingligt samhille samt att férbittra bemétandet.

Trafiklagstiftning

De grundlidggande reglerna i trafiklagstiftningen giller generellt och 6verallt for
trafik pa vig och i terring (d.v.s. allt som inte &r vig). Kommuner och ldnsstyrelse
kan besluta lokala trafikforeskrifter med sérskilda trafikregler som avviker fran vis-
sa av trafikreglerna.

En grundliggande bestimmelse om trafikanternas skyldighet finns i 2 kap 1 § trafik-
forordningen (1998:1276) TrF, och anger forkortat att fér att undvika trafikolyckor
ska en trafikant iaktta den omsorg och varsamhet som krivs med hénsyn till om-
stindigheterna, visa sirskild hiinsyn mot barn, #ldre, skolpatruller och personer
som det framgar har ett funktionshinder eller en sjukdom som ér till hinder for dem
i trafiken, upptridda sa att han eller hon inte i on6dan hindrar eller stér annan trafik,
visa hinsyn mot dem som bor eller uppehaller sig vid vigen med mera.

Pa platser som inte regleras sirskilt giller regler om till exempel de olika trafi-
kantslagens placering och véjningsregler sinsemellan. Det innebér att fordon ska
foras pa korbana. De ska foras i det korfélt som &r lingst till héger i firdriktningen
och som ir avsett for fordonet, cykel ska foras s nira som majligt av den hégra
kanten av vigrenen eller av den bana som anvénds.

Cyklar ska vid fird pa vig foras pa cykelbana om sadan finns.

Gaende ska vid fird pa vdg anviinda gangbanan eller viigrenen. Om det inte finns
gangbana eller vigren ska giende anvinda cykelbana eller kérbana. Gaende som



anvinder viigrenen eller kérbanan ska om méjligt ga ldngst till vinster i fardrikt-
ningen. Pa en vig dir fordonstrafik dr férbjuden och i ett gangfartsomrade eller pa
en gagata giller inte dessa placeringsbestimmelser. Genom lokala trafikforeskrifter
kan sérskilda trafikregler gilla for viss vig eller vigstricka.

De siirskilda trafikreglerna i lokala trafikforeskrifter giller framfor de allménna tra-
fikreglerna i trafikférordningen. Kommuner och lénsstyrelser kan meddela lokala
trafikféreskrifter. Inom téttbebyggt omrade dr kommunen behdorig att meddela lo-
kala trafikforeskrifter for samtliga vigar inom tittbebyggt omrade om foreskrifterna
ror fairdhastighet, stannande eller parkering andra viigar inom téittbebyggt omrade
dn allméinna végar for vilka staten ir vighallare dven om foreskrifterna ror annat.

Gaendes korsande av kor- eller cykelbana

Gaende ska korsa kor- eller cykelbanan pa ett 6vergangsstille. Dir det inte finns na-
got 6vergangsstille i ndrheten skall gaende istillet korsa kor- eller cykelbanan tvirs
over denna och helst vid en vigkorsning. Kor- eller cykelbanan skall korsas utan
drojsmal . Gaende som vill korsa vigen far gora det endast om det kan ske utan fara
eller oldgenhet for trafiken. De angivna trafikreglerna ir allménna och tillampliga
om det inte har meddelats lokala trafikforeskrifter med sérskilda trafikregler.

Trafikregler for gangfartsomrade

En viss vig eller viigstriicka eller samtliga vigar inom ett omrade kan genom lokala
trafikforeskrifter férklaras vara gangfartsomrade eller gagata. For att lokala tra-
fikforeskrifter om gangfartsomrade ska fa meddelas krivs att omradet ar utformat
sa att det framgar att gdende nyttjar hela ytan samt att det inte r limpligt att féra
fordon med hogre hastighet dn gangfart.

I ett gangfartsomrade géller att fordon inte far féras med hogre hastighet én gang-
fart, fordon far inte parkeras pa nagon annan plats dn sirskilt anordnade parke-
ringsplatser samt att fordonsforare har vijningsplikt mot gdende. Bestimmelserna
om géaendes placering pa vig giller inte i ett gingfartsomrade. Bestimmelserna om
fordons placering giller &ven i ett gingfartsomrade.

Lokala trafikforeskrifter om att ett omrade ska vara gangfartsomrade eller gagata
medfor att gaende har mojlighet att anvinda hela vigen att férflytta sig pa och inte
dr hinvisad till gangbana eller korbanekant. Det medfor ocksa att fordonsforare har
véijningsplikt mot gdende. De grundliggande reglerna giiller dock fortfarande som
till exempel att trafikant ska upptrida sa att han eller hon inte i onédan hindrar el-
ler stor annan trafik och ska visa hinsyn mot dem som bor eller uppehaller sig vid
vigen. Pa en vig som inte ir gangfartsomrade, gagata eller dir fordonstrafik inte
forbjudits giller de generella bestimmelserna fér gdende och fordonsférare om till
exempel placering, viijning och korsande.

Vagmairkesforordningen 2007:90

I vigmirkesforordningens 1 kap. 1 § anges att forordningen innehaller bestimmel-
ser om anvisningar for trafik och utméirkning pa vig och i terring genom vigmér-
ken och tilliggstavlor, trafiksignaler, vigmarkeringar, andra anordningar for an-
visningar for trafiken och tecken av vakt, sdkerhetsanordningar i korsningar med
jarnvig eller sparvig, samt tecken av polisman m.fl. T kap 3 § anges att vigmairken
och andra anordningar tillsammans med vig- och gatuutformningen ska medverka
till en effektiv och siker trafik. I kap 4 § anges att viigmérken och andra anordningar
har den innebérd, utformning, storlek, fargsittning och betydelse som meddelats
med stod av forordningen.
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Foljande mirken kan vara aktuella att anvéinda i ett stadsrum som formats med st6d

av Shared Space.

Vagmarke

Forklarande text

Anvisningsmirke E7 gagata.

Vagmarket anger att bestaimmelserna i 8 kap. 1§ trafikférordningen (1998:1276) ar
tillampliga. Férbud mot att féra fordon anges pa en tilliggstavla.

Anvisningsmirke E9 gangfartsomrade.

Vagmarket anger att bestimmelserna i 8 kap. 1§ forsta stycket trafikférordningen
ar tillampliga.

Anvisningsmarket E11 rekommenderad lagre hastighet.
Vigmarket anger en vigstricka eller ett omrade dar sérskilda atgérder vidtagits

eller dir forhallandena &r saddana att det dr lampligt att fardas med lagre hastighet
&n den hégsta tillatna. Den rekommenderade lagre hastigheten anges pa mérket.

Forbudsmarket C31 hastighetsbegrinsning.

Vagmarket anger forbud mot att féra fordon med hogre hastighet 4n den som anges
pa mirket.

Vidgmdrken och innebérd enligt vdgmdrkesférordningen (2007:90)

I 2 kap. 11 § vigmirkesférordningen anges att anvisningsmérken upplyser trafikan-
ter om férhallanden som giller f6r en viss plats eller for en viss viig eller vigstricka.
En anvisning genom ett anvisningsmirke géller, om inte annat anges, fran den plats

dér mérket satts upp till den plats dér ett slutmérke har satts upp.

Gator utformade som Shared Space omfattar bade platser med generella trafikreg-
ler och med lokala trafikféreskrifter. Gemensamt ér att olika trafikanter endast har
tillgang till en yta. Pa en gata eller plats utan vigméirken 4r det enbart de gene-
rella trafikreglerna som giller, vilket innebér olika grad av skyldigheter for de olika
trafikslagen. Pa denna plats prioriteras ingen trafikant fére den andra, férutom de
generella regler som alltid giller. Pa en plats som forklarats vara gangfartsomrade

eller gardsgata, har fordonsférare vijningsplikt mot gaende.



Reglering

Utmarkning

Hégsta tilldtna
hastighet

Véjnings-
skyldighet

Gaendes
placering

Fordons
placering

Interaktion
mellan
oskyddade och
skyddade
trafikanter

Krav pa
utformning

Ingen Shared Space,
enbart gene-
rella trafikregler

Ingen lokal reglering

Ingen

Den i omradet i
Svrigt géllande

Shared Space med
lokala trafik-
foreskrifter

Hastighets-
begrénsning
30 km/tim

30 km/tim

Shared Space med lokala trafikféreskrifter

Rekommenderad
lagre hastighet

Géngfartsomrade,
tidigare gardsgata

max

20

km/tim

Deniomradeti
Svrigt gallande men
med rekommende-
rad lagre hastighet i
jamna 10-steg

Gaende far korsa tvérs 6ver kdrbanan om det kan ske utan fara eller
olagenhet for trafiken och utan onédigt dréjsmal. Hogerregeln galler
mellan férare av fordon som bil, mc, moped och cykel. Utformningen
bor ha nagon form av tydlig grdns om var respektive kategori ska
uppehalla sig for att forsta vilka trafikregler som géller.

Gaende ska om mojligt ga langst till vanster i fardriktningen

4500

Gangfart

Fordonsforare har
véajningsplikt mot
gaende

Gaende far dven
anvénda kérbanan.

| det korfalt som ar langst till hoger i fardriktningen. Cykel ska féras sa néra den hégra kanten av
den bana som anvands som majligt (géller d&ven moped och fordon som &r konstruerat fér en
hastighet av hégst 40 km/h eller som inte far féras med hogre hastighet &n 40 km/h).

Samverkan

Samverkan

Samverkan

Samverkan/favor for

fotgéangare

VGU anger hur gata kan utformas. Matt finns fér hur utformning kan démpa trafikens hastighet

till olika nivaer. Hastighetsdampning till lagre hastighet &n 30 km/tim anges inte. VGU anger nar
separation av trafikslagen bér ske och hur det kan ske, vilka matt som kravs.

Gata utan uppdelning i olika banor kan ha trafikregler med stéd av bdade generella trafikregler och
lokala trafikforeskrifter
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Manualer foér planering av gaturum

Stod for utformning av tétorternas gator finns i de tva skrifterna Trafik f6r en att-
raktiv stad (TRAST) och Vigar och gators utformning (VGU). TRAST, som ersitter
tidigare TRAD (RAd fér gators utformning i titort), 4r utarbetad av Banverket, Bo-
verket, Svenska kommunférbundet och Vigverket (nuvarande Sveriges kommuner
och Landsting och Trafikverket) tillsammans och innehaller bakgrundsfakta och
riktlinjer for den arbetsprocess som i kommunerna genomforts i syfte att utarbeta
sin oversiktsplan (Boverket m.fl.,, 2004). Som en mellanform av de tidigare skrif-
terna och dessa tva nya finns dven Lugna Gatan, utgiven av Svenska kommunfor-
bundet, vilken nir den kom 1998 skulle komplettera tidigare skrifter och ge stod for
planeringsprocesser med syfte att gora stidernas gator trafikséikrare, miljovénligare,
trivsammare och mer estetiskt tilltalande (Svenska kommunforbundet, 1998).

Trafik fér en attraktiv stad, TRAST

I TRAST, som ir vigledande vid stadsplanering, beskrivs viktiga hallpunkter for att
gora staden attraktiv och hallbar. De hallpunkter skriften ger for detta &r féljande:

* Staden maste vara tillginglig for alla

* Staden skall vara séiker och trygg

* Staden skall vara tét och ha nérhet till viktiga malpunkter.

*  Viktiga malpunkter ska nas med attraktiv kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik

* Miljovinliga (resurssnala) trafikslag som kollektivtrafik, cykel- och gangtrafik
ska prioriteras

*  Arbetsresor med bil bor minimeras

Viktigt for att uppna dessa aspekter &r att i omraden skapa en blandning av flera
olika funktioner, vilket ger férutséttningar f6r korta avstand, god tillgéinglighet och
ett ligre behov av resor.

Vagar och gators utformning, VGU

”Végar och gators utformning”, VGU (Vigverket Publikation 2004:80) ir ett hjélp-
medel f6r utformning av véigar och gator som ges ut gemensamt av Vigverket och
Svenska Kommunférbundet (numer Trafikverket och Sveriges kommuner och
landsting). Utformningsraden bygger pa den funktion som efterstrivas med avse-
ende pa tillginglighet, sikerhet och miljé oberoende av vem som &r vighallare. Alla
vighallare styrs eller leds av manualen VGU vid utformning av allmén plats. VGU
anvinds internt i Vigverket for styrning av viighéllningen. Fér kommunala vighal-
lare &r VGU ett radgivande hjilpmedel och inte tvingande. VGU har dock inte revi-
derats efter Boverkets regler om anpassning av tillgéinglighet enligt ALM och HIN.

I kapitlet dimensioneringsgrunder i VGU konstateras att malet ligger i tillgéinglighet
for gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik, personbilstrafik, tung fordonstrafik, till-
ginglighet f6r funktionshindrade, barn och ildre. Utformningen bor ske pa grund-
val av alla gruppers behov. I det korta perspektivet kan vigtransportsystemet ut-
vecklas s att resor som genomfors idag underléttas. Forbéttrad tillginglighet ur ett
jamstélldhetsperspektiv innebir savil stérre hinsyn vid lokalisering av malpunkter
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som bittre kollektivtrafik och mer sammanhiingande och tryggare gang- och cykel-
strak. Ett jamstillt vigtransportsystem bestar av miljéer som #r och upplevs vara
trygga att vistas i.

Trafikverket och kommunerna strivar efter att hoja kvaliteten pa sina anléiggningar.
Detta fordrar insikter om hur ménniskor orienterar sig, handlar och reagerar med
utgangspunkt fran vad de férmar, hor och kinner.

For att na bra resultat krivs aktiv samverkan mellan ansprak pa hallbarhet, anvind-
barhet och skénhet. En tydlig avsikt, ett grepp, en idé, som formuleras tidigt 4r en
hjilp f6r varje kommande beslut. Den leder till att delar och detaljer inpassas i en
overgripande ordning eller struktur som gor att anldggningen uppfattas som be-
griplig och litt att tolka.

En viganliggning byggs upp av manga utformningselement, som kan kombineras till
olika principlosningar. Dessa ger en varierande grad av maluppfyllelse mot de 6ver-
gripande tranportpolitiska mélen. I vissa fall &r méalen of6renliga, till exempel kan
malet tillgéinglighet vara oférenligt med trafiksikerhets- och miljomalen. VGU:s stan-
dardbegrepp ar uppbyggda for att sa langt majligt visa i vilken grad en viss utformning
tillgodoser det Gvergripande malet och #r sdledes en sammanvigning av delmélen.
Standardnivaerna i VGU har valts med malet att atgirderna ska vara kostnadseffek-
tiva. Beroende pa kunskapsléget dr nivaerna mer eller mindre vil underbyggda.

1 VGU beskrivs en del av de behov som personer med funktionsnedsittning har i
utemiljon. Utformningsrad ges dven och négra exempel f6ljer nedan:

*  Huvudnit fér gang- och cykeltrafik ska dimensioneras for att vara tillgingligt

for alla. Gaendes, cyklisters och rullstolsburnas utrymmesbehov, prestations-
formaga och beteende anviinds f6r att dimensionera, utforma och utrusta gang-
och cykelvignitets linkar och korsningar. Gdende omfattar dven personer med
barnvagn eller rullstol samt personer med ledsagare eller ledarhund.

GC-korsningar bor utformas sa att gdende och cyklande, dven de med hjilpme-
del och nedsatta funktioner, kan korsa korbanan. For att uppna god tydlighet
skall gaende och fordonsforare snabbt uppfatta var GC-korsningar ordnats och
vilka regler som giller dér. Det innebér att sdkerhetsnivan for trafikanterna bor
vara s lika i korsningar och pa stricka som mojligt. Nodvindiga fordndringar i
sikerhetsnivan utformas sa att de ar tydliga fér samtliga trafikanter.

Utformningen bor ge hog trygghet och méjlighet till orientering fér alla som vill
korsa korbanan. For att underlitta orienteringen for blinda och personer med
| nedsatt syn behovs en tydlig grins mellan gidngbana och koérbana. Fér rorelse-
{ hindrade beh6vs en 6vergang mellan gangbana och kérbana utan nivaskillnad.
For att tillgodose bade synskadades och rorelsehindrades behov bor korsningen
forses med en 6-8 cm hég vinkelrit kant och en 90-100 cm bred avfasning for
att ta upp nivaskillnaden mellan gangbanan och kérbanan. Avfasningen bor luta
hoégst 8 %.

* Korfilten gors inte bredare 4n vad som erfordras f6r de fordon man dimensione-

rar for, kanten mot kérbanan markeras med minst 4 cm hog kantsten, vinkelratt
mot gangpassagen.



*  Generellt bor mittrefuger anliggas sa att gangpassagen kan tas i tva etapper. Na-
turliga eller artificiella ledstrak bor finnas fram till passagen. Refugen bor mir-
kas ut sa att den uppmairksammas dven av synskadade och ménniskor med kog-
nitiva nedséttningar. Utmérkningen kan ske med kant, réicke, taktila plattor eller
akustisk ledfyr. Den kantsten som anliggs vinkelritt mot gdngpassagen bor vara
6-8 cm hog. For rorelsehindrade fordras en nivafri del med 90-100 c¢m bredd.
Taktila kartor kan anvindas pa till exempel pollare som visar att gatan har en
refug och hur manga korfilt som ska passeras.

I VGU finns en tabell f6r klassificering av gaendemilj6 utifran fordonshastigheter,
VR ir referenshastighet. Dir anges f6ljande generella krav for god respektive min-
dre god standard med avseende pa trafikséikerhet och atkomlighet for transportty-
per med sirskilda behov pa gator som ingar i lokalnétet for biltrafik:

Kvalitetsniva Gangtrafik Cykeltrafik Atkomlighet

God standard Pa vagbanan vid Pa vagbanan vid <20 mtill entré
VR <10 km/h VR <30 km/h <2 % lutning

Mindre god standard Pa vagbanan vid Pa vagbanan vid 20-50 m till entré
VR 10-30 km/h VR 30-40 km/h 2-4 % lutning

Tabell ur VGU, Sektion tdtort, Gaturum, 6.2 Gator i lokalndtet for biltrafik

En férutsittning for att standardnivaerna enligt ovan ska gilla 4r att dimensione-
rande trafiksituation viljs sa att hinsyn tas till gdende och cyklisters behov av
utrymme.

Tillganglig stad

"Tillgidnglig stad”® &r en idéskrift som ska ge kommunerna st6d i att upprétta en
tillgdnglighetsplan. I idéskriften ges rad for arbetet med tillginglighet utifran funk-
tionshindrades behov. I befintlig miljo gar det att arbeta med tillginglighet for per-
soner med nedsatt formaga genom att inventera lutningar, ojimnbeliggning, kom-
plicerade overgangstillen och eller obegriplig utformning, smala gangbanor och
passager, belysning samt ledstrak. ”Tillginglig stad” &r dels en grundkurs i tillgéing-
lighet, dels en idéskrift for arbetet med de kommunala tillgéinglighetsplanerna for
trafikniitet. En systematisk planerings- och férankringsprocess beskrivs.

Barnkonsekvensanalyser

Barnkonsekvensanalyser finns beskrivet i flera Vigverkspublikationer, Virde-
ringsunderlag, Vigledning for barnskonsekvensanalys i végplaneringen, Sko-
lan medverkar i barnkonsekvensanalyser, Barnen och vigplaneringen och
Barnkonsekvensanalys.

En barnkonsekvensanalys dr en metod for att pa ett systematiskt sitt belysa hur
barn och unga péaverkas av ett beslut och att préva och beskriva vilka atgirder och
utformningar som &r de bésta for barn. En barnkonsekvensanalys ska anviindas i all
planering och projektering av vig- och trafiklosningar som ber6r barn. Barns och
ungas delaktighet och inflytande &r en viktig del av arbetet med att inf6ra ett barn-
perspektiv vid beslut som ror barn. Beslutsfattare dr skyldiga att beakta asikterna
hos de barn som berérs av ett beslut.

6  Svenska Kommunférbundet (2003), Tillgdnglig stad
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En barnkonsekvensanalys innehaller fem moment i analys- och arbetsprocessen:
Kartldggning, beskrivning, analys av konsekvenser, prévning av atgirder och redo-
visning samt utvirdering.

I analysen klargérs motiven till forslagen och konsekvenserna av dessa. En viktig
del av analysen ir att beskriva hur barnkonventionens bestimmelser har beaktats.
Vidare redovisas hur olika tinkbara atgirder paverkar eller kan paverka barn med
avseende pa deras mojligheter att pa egen hand ta sig till skolan och andra aktivi-
teter. Analysen ska ocksa visa hur de olika atgirderna paverkar olycksrisker och

otrygghet.

Analysen ska vidare visa hur barnens egna synpunkter betridffande konsekvenser
har inhdmtats och beaktats. Den ska visa vilka sirskilda problem som kan vara for-
knippade med vissa atgirder. Aven intressekonflikter ska beskrivas och vilka ytterli-
gare atgirder som behover vidtas. Till sist ska anges vilka kostnader sadana atgiarder
kommer att medféra och fér vem.
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Exempel fran olika lander pa olika “Shared
Space" koncept

Gangfartsomrade, Sverige

For att en lokal trafikféreskrift om gangfartsomrade ska fa meddelas krévs att nagra
krav i trafikférordningen (1998:1276) uppfylls. I 10 kap 8 § anges: “En vig eller ett
omrade far forklaras som gangfartsomrade endast om det dr utformat sa att det
framgar att gaende utnyttjar hela ytan samt att det inte &r limpligt att féra fordon
med hogre hastighet dn gangfart”.

De centrala gangfartsomradena skiftar i karaktir och kréver ddrmed olika typer av
utformning for att anpassa fordonstrafiken till de regler som giller fér gangfarts-
omraden och dirmed méjliggora for alla trafikanter att bete sig pa ritt séitt. Gaende
som dr synnedsatta och/eller rorelsenedsatta ir sirskilt utsatta. P4 gangfartsom-
rade maste dérfor dessa grupper #gnas sirskild hinsyn i gatuutformningen. I Tra-
fikforordningen stélls krav pa formell utmirkning.

Funktionskraven kan inte sénkas, ddremot kan det finnas behov av att kompensera
for skillnader som kan uppfattas som negativa.

Trafikreglerna som giller i ett gangfartsomrade ir bland annat f6ljande:
*  Fordon far inte foras med hogre hastighet &n gangfart.
*  Fordonsforare har véjningsplikt mot gaende.

* Fordon far inte parkeras pa nagon annan plats én sirskilt anordnade parkerings-
platser.

Gagade och Sivegade, Danmark

I Danmark aterfinns konceptet for Shared Space i form av utmérkning med vigmér-
ket fér gagata med en tilliggstavla som anger att fordonstrafik dr tillaten.

Manga danska gator som kan uppfattas som gemensamhetsutrymmen ir utmérkta
enligt den principen. Den generella regeln for en gagata enligt danska regler &r att
gatan ir reserverad for fotgéingare. Genom en tilldggstavla &r det dock mojligt att
tillata fordonstrafik antingen inom en viss tid eller for en viss funktion (t.ex. va-
ruleverans) eller for att skapa obegrénsad tillgang. Det &dr ocksa mojligt att tillata
cykling. Koérande pa gagata skall utova sirskild omsorg och hénsyn till fotgiingare.
Fotgingare bor dock inte medvetet hindra trafiken. Problemet i denna 16sning &r
frimst att inte alla bilister och - framfor allt inte cyklister - &r medvetna om dessa
regler och f6ljer dem didrmed inte. Pa gator dér fotgfingare prioriteras ir det viktigt
med fysiska atgérder och andra atgérder for att sékerstilla fordonshastigheter som
medverkar till att uppna rétt beteende hos trafikanterna.

Det finns édven en gatutyp som kallas Sivegade. Den efterliknar konceptet nedan
med Shared Space och Safe Space med skillnaden bland annat att mittytan &dr upp-
laten for parkering. Vigmirket ovan dr endast ett forslag till utmérkning och har
inte tagits bruk &dnnu.
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Shared Space - safe space

I Danmark och England har begreppet Shared Space - Safe Space introducerats.
Idén innebér att en ”siiker plats” definieras och skapas som en motvikt till det de-
lade utrymmet. Siker plats kan ses som en motsvarighet till en avskild gayta lings
en traditionell gata, men det hindrar inte bilister, cyklister och fotgéingare fran att
dela den storre delen av gatan som definieras som “Shared Space”-yta.

Uppdelningen av gatan i en delad yta och en séker yta kan vara ett effektivt sétt att
anvinda ytan sa att fler kan dela den och vara trygga i sin anvindning av den. Ytorna
maste dock definieras tydligt.

I ett utvirderingsprojekt” som genomférdes i London av The Guide Dogs for the
Blind Association and University College London testades olika typer av avgréinsare
mellan en siker gayta och den delade ytan. Tester utférdes med 45 personer med
synnedsittning (blinda och personer med ledarhund, teknikképp eller utan hjélp-
medel) och rérelsenedséttning och syftet var bl.a. att ta reda pa om avgrinsningen
fungerade som ledning for synnedsatta och om den kan passeras av personer med
rorelsenedsittning. En annan viktig aspekt var ocksa upplevelsen av trygghet som
ocksa utvirderades.

Det visade sig att sluttande kantstenar (1:7 och 1:4 ) och en 20 mm hog vit mittlinje pa
gaytan fungerade sa pass bra for bada grupperna att férslag gavs pa att vidareutveckla
dessa och gora mer ingaende tester. Pa bilden nedan visas linjen i svart utférande.

SRIERA ' s PR I
I (T A .

P - el b
Tva olika typer av avgrinsare, Kdlla: "Shared Space - Safe space”, Ramboll Nyvig

Resultatet visade att 93 % av de synnedsatta upplevde att mittlinjen var litt att hitta
och 3/ kinde sig trygga med att orientera med hjélp av linjen. Bland de rorelsened-
satta var det ingen som inte kunde passera linjen. Trots det resultatet uppgav bara
53 % av dem att de skulle acceptera en sddan mittlinje pa gaytor.

Kantstenen med lutningen 1:7 klarade endast en fjirdedel av de synnedsatta av att
hitta, medan kantstenen med den hogre lutningen pa 1:4 detekterades av mer &n 80 %.

Personer med rorelsenedséttning upplevde den hégre lutningen som farlig och nés-
tan en tredjedel klarade inte av att passera den. Den ldgre lutningen klarade hela
93 % av att passera.

7  The Guide Dogs fér the Bllind Association and University College London (2009), Testing proposed delineators to
demarcate pedestrian paths in a Shared Space environment, London



Woonerf, Nederlanderna

Woonerf-konceptet uppstod i Delft i slutet pa 60-talet. 1976 publicerades kriteri-
er for konceptet av bland annat den hollindska regeringen. Ordet kan Gversittas
med bostadsgard och innebér att gatan ska formedla en kiinsla av tillhorighet for de
boende, vilket gor omradet trivsammare och tryggare. Konceptet innebér plats for
samvaro, vila, lek och ddrmed ett forbittrat socialt liv.

Konceptet spreds till Tyskland, England, Frankrike, Osterrike och Japan, i dessa
linder forindrades uppligget och det blev mer en teknik for trafikdimpning. Ar
1990 fanns det mer dn 3 500 gator med detta koncept i Holland och Tyskland. Kon-
ceptet for med sig hoga investeringskostnader och har darfér kompletterats med
annan teknik som inte kréiver sa hoga investeringar.

Traffic Calming, Storbritannien

Ursprunget till detta koncept var att reducera de hoga kostnader som Woonerf-kon-
ceptet medforde. Med Traffic Calming férdndras filosofin och projektmalen. Det
ror sig inte om att géra om gatorna helt utan fokus ligger pa hastighetssikring och
ddmpning av trafik med motorfordon. Malet &r att utforma gatan med mer harmoni
och att gora det sdkert och bekvamt for fotgingare. I likhet med Woonerf sa dnd-
ras den fysiska planeringen genom hastighetsreducerande atgéirder. I de flesta fall
behalls separeringen mellan fotgingare, cyklister och motorfordon. I detta koncept
anvinds ofta en maximal hastighetsbegrinsning pa 30 km/tim.
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Gangvanligt omrade, Pedestrian friendly streets, Storbri-
tannien

Gangvinligt omrade ir ett koncept som beskriver en samling atgirder dir avsik-
ten ir att gora gatorna bittre for fotgingare. Tidigare erfarenheter kan inkluderas
i konceptet. Detta gor man genom en forstirkt separering av anvindningen av trot-
toarer, 0kning av bredden och kvaliteten pa dessa liksom overgangsstillen, medan
man behaller vigtrafiken och parkering vid kantsten, som ett stod for tillganglig-
het. Man skyddar fotgfingarna pa trottoarer och i korsningar. Pa sa sétt kan man i
dessa projekt hitta konventionella designelement tillsammans med andra exempel
som ”Traffic Calming” eller fran "Gator med samexistens” i Spanien. Detta tillim-
pas foretriddesvis pa kommersiella gator och i bostadsomraden inklusive gator med
distribution.

Home zones, Storbritannien

Home zones anvinds i bostadsomraden dir de boende har behov av att vistas. Vig-
utrymmet delas mellan motorfordon, gaende och cyklister. Malet 4r att fordndra
det sétt som gatorna anvinds pa samt att forbéttra livskvaliteten i bostadsomra-
dena genom att gora dem anpassade till ménniskor, inte bara for trafik. Andringar
i utformningen av gatan bor betona denna dndrade anvindning, sa att motorfor-
donsforare upplever att de borde ge favor till gaende. Avsikten med konceptet ar
att frimja en kénsla av gemenskap, uppmuntra till en stérre mangfald av aktiviteter
och anvindning av gatan for boende, minska social isolering, sérskilt bland &ldre,
O0ka mojligheterna for barns lek, 6ka tryggheten och avskricka fran brottslighet, for-
bittra trafiksikerheten och minska fordonshastigheten till omkring 15 km/tim, 6ka
tillgidngligheten f6r barn, dldre och funktionshindrade, uppmuntra ménniskor att
ga och cykla inom sitt lokala omrade, forbéttra miljén och slutligen bidra till att 6ka
efterfragan pa stadslivet.

Nir Home zones infors dr de kopplade till f6ljande regelverk; TRANSPORT ACT
2000, Chapter 38. Viagmirket i sig innebér ingen hastighetsbegrinsning men det
rekommenderas att gatan utformas for hastigheter under 30 km/tim. Hastighets-
didmpande atgirder behover inte méirkas ut om vigmérket finns inom en 30-zon.
Home zones rekommenderas bara i bostadsomraden med mindre &n 100 fordon i
maxtimmen.

Nir det giller tillginglighet rekommenderas det att atgirder inférs som underlittar
orienteringen da kantstenar inte kommer inféras i dessa zoner®. Kontrasterande ma-
terial, bade visuellt och taktilt bor finnas, dessa far dock inte vara férvirrande med
manga olika materialtyper och firger. En tillginglighetsrevision av den tilltdnkta ut-
formningen ndmns dven som metod for att kunna identifiera tillginglighetsbrister.

Gator for samexistens, Spanien

Konceptet med gator for samexistens anvinds pa centrala, smalare gator och ofta i
historiska stadskérnor. I manga stadsplaner i spanska stider, liksom vid planering
for skyddade milj6er, anvinds detta koncept. Ytskikten pa trafikytorna utformas for
att understryka ytans blandade anvindning mellan olika trafikanter. Konceptet bru-
kar betyda att hela gatuytan dr pa samma niva med borttagande av hojdskillnader
till trottoarer.

8 Institute of highway engineers (2002), Home Zone Design Guidelines



Gangomraden, Tyskland

Konceptet anvindes mycket pa 1960-talet under ateruppbyggnaden av tyska stads-
kdrnor efter andra virldskriget. Fotgéingare separeras fran 6vriga trafikantgrupper
genom avstingda gator eller torg. Svarigheterna &r att det inte gar att inféra gang-
omraden over storre omraden. Trafik, &ven med motorfordon, behover bland annat

komma fram till byggnader. Déarfor anvinds gangomraden som punktinsats snarare

in som ett generellt koncept.

Gatetun, Norge

I Norge blev man pa 80-talet inspirerad av Woonerfkonceptet fran Holland. Man
inférde en egen variant, gatetun, som anvénder sig av samma filosofi att gaturum-
met dr till for alla trafikanter. F6ljande krav bor uppfyllas innan utmérkning sker:

* Ingen genomfartstrafik

* Ingen uppdelning i kérbana och trottoar

Alla fordonskategorier ska kunna passera

*  Parkeringsplatser ska vara sdrskilt utmérkta

In- och utfarter ska vara utrustade med kantstensoverfart
Enligt norsk trafiklagstiftning far ingen fiardas fortare én gangfart vid gatetun.

Unders6kningar® har visat pa en minskning av antalet olyckor med 25% och en
sinkning av hastigheten till mellan 15-25 km/tim.

Stavanger, foto: Roger Johansson
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Traffic Calming

I Belgien har man infort férordningen ”Code de la Rue” som sitter den oskyddade
trafikanten i fokus.

Hir definieras tre olika regleringsformer fér gaturum med gaende och cyklister i
fokus:

* Gangomrade/ gagata
*  Mbotesomrade (samverkan)
*  30-zoner

Dessa omraden har olika regler gillande vijning, parkering, skyltning och utform-
ning for fotgingare/funktionshindrade, mm. Skyltningen for de tre koncepten visas
nedan.

Vid gagata eller métesomrade har fotgingare favor fore alla fordon undantaget per-
manent sparvig. Vid 30-zon giller generella vijningsregler.

130-zoner anges att trottoar dr nodvindligt. Den ska dessutom vara utan hinder och
l4tt att orientera sig ldngs. Vid gagata eller motesomrade behévs ett sammanhal-
lande omrade fritt fran hinder dér det ar litt att orientera sig.

Shared Zone, Australien

Med en delad zon avses en gata dir fotgingare, cyklister och motorfordonstrafik
delar samma gatuutrymme. Sirskilda regler och hastighetsbegrinsningar giller for
den delade zonen. Fordonsforare har vijningsplikt och den vanligaste hastighetsbe-
gransningen i den delade zonen &r 10 km/ tim.

SHARED
ZONE

B -

Regelverk och tillampning fran Frankrike

I exemplet nedan som &r fran Frankrike beskrivs olika aspekter pa olika trafikmil-
joer. Matrisen avser att belysa skillnader och likheter. Avsikten &r att 6ka forstaelse
for den tydlighet som krévs for att 6nskat beteende ska stodjas. Likartade matriser
aterfinns i flera ldnder. Utgangspunkterna &r olika beroende pa vad som initierade
arbetet med respektive matris. Samstdmmigheten &r dock stor i resultatet. Hastig-
heten hos de skyddade trafikanterna ér avgérande fér hur mycket de oskyddade tra-
fikanterna stods. Stodet i regelverk och utformning dr n6dvéindigt for att sidkerstélla
det trafikantbeteende som efterstrévas.



Trafikomriden

tillampat i
stadsmiljo

Anvéndare

Gagata/
gangfartszon

Gaende och cyklister
Fordon i tjanst enligt reglering

Métesomrade

Alla

Alla

Omrade som
omfattas

Omrade avsett for fotgéngare
med begransning for fordon
med tillstand

* Vagar

» Stora platser

» Stora gardar/grander
Hégtrafikerade omraden har
uteslutits

Platser avsedda fér det lokala

livet genom att prioritera

fotgangare och cykel framfér

trafikering med motordrivna

fordon, och da med lag

hastighet

+ Strak med affarer och
handel

* Bytesstrak for kollektivtra-
fiken

* Turist- och historiska strak

* Bostadsomrade eller
omraden med lag trafik

* Smala gator

* etc

Omraden avsedda for bade
trafik och det lokala livet
genom kompromiss om
moderat hastighet
* Omrade med bostadsgator,
hyreshus
* Omraden med afférsgator
och mycket korsande
fotgéngare, gator for
distribution och leveranser,
omraden fér genomfart
Generellt bor 30-zonen
omfatta mer &n 70% av
gatorna | stadsmiljon.
Omradet kan omfatta dven
gagator och métesomraden.

Permanent eller
tillfallig status

Permanent eller tillfallig

Permanent

Permanent

Typ av favor

Fotgéngare har favor 6ver alla
fordon undantaget sparvag

Fotgangare har favor éver alla
fordon undantaget sparvag

Generell vajningsplikt mot
fotgangare

Hastighets- Gangfart 20 km/h 30 km/h
grans for fordon
Kollektivtrafik Tillatet Tillatet Tillatet

Permanent Hastighetsbegransning enligt Hastighetsbegransning enligt Hastighetsbegréansning enligt
sparbunden exploateringsforeskriften exploateringsféreskriften exploateringsforeskriften
trafik
Utmaérkning
(stard) - ZONE
Skylt B54 Skylt B52 Skylt B30
Kompletteras med + planera for, om nodvandigt, + planera fér, om nédvéndigt,
funktionsregler + planera fér att 6ka lasbarhet och minska att 6ka lasbarhet och minska
att 6ka lasbarhet och minska farten vid inkérning farten vid inkérning
farten vid inkérning
Utmérkning p— -
(slut) i i
ch ch
B55, B52, B30, EB20 B53, B54, B30, EB20 B54, B52, B51, EB20
Skyltning Minst majligt Minst mojligt Minst majligt
inom zonen
Planering Tilldmpa utformning for att Tilldampa utformning med Tilldmpa utformning med
(utformning) favor fér gdende och gangfart géllande hastighetsgréns gallande hastighetsgréns
inom zonen respekteras
Cykel- Ingen speciell tillampning Ingen speciell tillampning, Ingen speciell tillampning,
tillampning férutom fér dubbelriktad férutom fér dubbelriktad
inom zonen cykelbana pa enkelriktad vag. cykelbana pa enkelriktad vag.

Cykelparkering

All parkering ar stérande

Anordnad cykelparkering
rekommenderas starkt

Anordnad cykelparkering
rekommenderas starkt

Fordons-
parkering

Mgjligt att ordna sa att
fordon kan stanna

All parkering utanfor
anordnad plats ar stérande

Som fér 50-zoner

Personer med
reducerad
rorlighet

Anvand lagtexten och regelverket for tillganglighet for funktionshindrade pa gata och offentlig

plats

Sékerstall att det inte finns
hinder pa gangvagar/-omra-
den och att dessa féljer en
direkt och enkel rutt

Utanfér fér tranga gator maste

ett sammanhallande omrade
ordnas fér gdende. Det far inte
finnas hinder i detta omrade
och det ska g att félja en
direkt och enkel rutt

Det maste finnas en trottoar
dar det sékerstalls att det inte
finns hinder och att detta
foljer en direkt och enkel rutt

Tabellen visar ett exempel
fran Frankrike hur regelsys-
tem, hastighet och férvan-
tat beteende kan beskrivas,
detaljerat ange hur syste-
Liknande
sammanstallningar finns i

met fungerar.

flera mellaneuropeiska lan-

der. Detta exempel ar ham-
tat fran http://www.certu.fr.
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Begrepp

Begreppen anvinds i den hér betydelsen i den hir skriften. Dér tolkningarna av-
viker fran andra tolkningar sa &r avsikten med den angivna tolkningen att gora just
denna skrift tydligare.

Allman plats Med allmén plats avses ett omrade som enligt detaljplan ar
utmaérkt som allman plats. Vanliga allménna platser ar gator, torg
och parker.

Anvéandbarhet och Tillganglighet innebé&r att man sjalvstandigt kan ta sig fram i

tillgénglighet miljén och anvéndbarhet &r att man kan vistas i den och

anvanda den till det den &r avsedd for.

Cykelbana En vag eller del av en vag som ar avsedd for cykeltrafik och trafik
med moped klass II.

(Férordning (2001:651) om véagtrafikdefinitioner)

Universell design Normalutformningen ar anpassad till sin uppgift, att ge tillgang-
lighet for dem som vi dimensionerar for, alla ménniskor i livets
olika skeden och situationer. "Design for alla” &r ett koncept
som fatt alltmer uppmarksamhet de senaste aren.

"Design for alla” kan ses som en vagledande princip som innebar
att man vid all planering och formgivning av produkter, byggna-
der, miljoer och IT-tjanster tar hansyn till tillganglighet och
anvandbarhet for alla manniskor, sa langt det 6ver huvud taget ar
mojligt. (Handisam (Myndigheten fér handikappolitisk samord-
ning)).

Konceptet "Design for alla” har fatt ett uttryck som anvands i
flera lander "Universell design”. Uttrycket star for att normalut-
formningen alltid &r anpassad till sin uppgift, att ge tillganglighet
for dem som vi dimensionerar for, alla manniskor i livets olika
skeden och situationer.

Fordon En anordning pa hjul, band, medar eller liknande som &r inrattad
huvudsakligen for fard pa marken och inte 16per pa skenor.
Fordon delas in i motordrivna fordon, slapfordon, efterfordon,
sidvagnar, cyklar, hastfordon och 6vriga fordon.
(Lag (2001:559) om végtrafikdefinitioner)

Funktionshinder Funktionshinder uppstar om miljé och omgivning &r otillgangliga.
En viktig konsekvens &r att funktionshinder
inte &r nagot som en person har utan det & miljén som ar
funktionshindrande.

Funktionsnedsattning En funktionsnedsattning ar kopplad till en person och behdver
inte innebéra ett hinder for delaktighet. Nedsattningen kan vara
fysisk, psykisk, social eller kognitiv.

Gagata En vag eller en vagstracka som enligt en lokal trafikforeskrift

skall vara gagata och som ar utmarkt med vagmarke for gagata.
(Férordning (2001:651) om véagtrafikdefinitioner)

Gangfartsomrade En vag eller ett omrade som enligt lokala trafikféreskrifter skall
vara gangfartsomrade och som &r utmarkt med vagmarke for
gangfartsomrade.

(Férordning (2001:651) om véagtrafikdefinitioner)

Gangpassage Den plats dar de gaende korsar kérbanan i samma plan, antingen
for att de finner det naturligt eller for att de styrs dit med fysiska
medel.

(Sékra gangpassagen! Véagverkets publikation 1998:108)
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Kontrastmarkering

Korbana

Ledstrak

Ordnad gangpassage

Oskyddade trafikanter

Synskadad

Shared Space

74

Markering som avviker fran omgivningen. Vanligen avses bade
kannbar (taktil) och synlig (visuell) kontrast.

En del av en vag som &r avsedd for trafik med fordon, dock inte
en cykelbana eller en vagren.

(Férordning (2001:651) om végtrafikdefinitioner)

Ett ledstrak ar en kontinuerlig f6ljd av naturliga och konstgjorda
ledytor, varningsytor och valytor mellan start och malpunkt. Det
finns inga andra avbrott &n cykelbanor och kérbanor. En ledyta
kan vara naturlig t.ex. en vagg, en kant, ett racke, en mur, grés
eller en plantering mot asfalt eller plattor. Ledytan kan ocksa
vara konstgjord och besta t.ex. av betongplattor med sinusstruk-
tur. En valyta &r en slat yta som markerar att nagot val maste
goras. En varningsyta varnar for fara och kan t.ex. vara en
kupolyta som avviker tillrackligt i taktil struktur fran ledytan.
(fran Enklare utan hinder, Boverket)

En gangpassage som utformats, utrustats eller utmaérkts for att
ge trafiksakerhet, framkomlighet och tydlighet.

(Sékra gangpassagen! Vagverkets publikation 1998:108)

Trafikantgrupp som omfattar gaende, cyklister, mopedister och
motorcykelférare/passagerare.

En person som har sa nedsatt synférmaga att det &r svart eller
omojligt att Iasa vanlig skrift eller att med synens hjalp orientera
sig eller har motsvarande svarigheter i den dagliga livsforingen.
(WHO)

En plats dér gdende och fordonstrafik har tilldelats ett gemensamt
utrymme for skyddade och oskyddade trafikanter och ska inbjuda
till mansklig vistelse och rérelse i ett stadsrum for alla. Oskyddade
och skyddade trafikanter ska anvanda platsen enligt de forutbe-
stamda trafikreglerna i trafikférordningen eller enligt lokala
trafikforeskrifter som meddelas for platsen. Shared Space kan
regleras med sarskilda trafikregler. Vagmarken och utformnings-
delar som kantstdd och vagmarkeringar behalls eller ersatts av
andra stéd dar funktionskraven pa tillganglighet kraver det.




Tillganglighet

Trafiksdkerhet
Trygghet

Vag

Overgangsstille

Métet mellan individens funktionella kapacitet och den fysiska
miljons krav/utformning.

Tillganglighet kan aven definieras som mojlighet att ta del av
nagot efterstravansvart.

Den faktiska olycks- och skaderisken i trafiken.

Manniskors upplevelse av hur trafiksituationen begransar eller

stodjer lusten att forflytta sig i eller vistas i miljon.

En trygg person &r fri fran oroande eller hotande inslag om

foreteelse som utgér en del av ménniskans omgivning.

(Nationalencyklopedin)

1. Ensadan vég, gata, torg och annan led eller plats som
allméant anvands for trafik med motorfordon,

2. enled som ar anordnad for cykeltrafik, och

3. en gang- eller ridbana invid en vag enligt 1 eller 2.

(Férordning (2001:651) om vagtrafikdefinitioner)

En del av en vag som &r avsedd att anvédndas av gaende for att

korsa en kérbana eller en cykelbana och som anges med

vagmarkering eller vagmarke. Ett 6vergangsstalle &r bevakat om

trafiken regleras med trafiksignaler eller av en polisman och i

annat fall obevakat.
(Férordning (2001:651) om vagtrafikdefinitioner)

= SHARED SPACE
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Innehall

Boverkets foreskrifter och allmanna rad
om tillganglighet och anvandbarhet for
personer med nedsatt rérelse- eller
orienteringsférmaga pa allmanna
platser och inom omraden fér andra
anlaggningar an byggnader.

www
www.boverket.se

Arkitekturpolitiska mal

Riksdagen har stéllt upp Arkitekturpoli-
tiska mal, som bland annat anger att
offentligt och offentligt understott
byggande, inredande och upphand-
lande skall pa ett féoredémligt satt
behandla kvalitetsfragor. Se Proposition
1997/98:117.

www.riksdagen.se

Europakonventionen
mot diskriminering

Diskriminering ar forbjuden enligt
EG-fordraget och EU-stadgan.

www.manskligarat-
tigheter.gov.se

FN:s allmanna Férenta Nationernas generalférsamling ~ www.fn.se
forklaring om de antog och kungjorde 1948 en allman
manskliga forklaring om de ménskliga rattighe-
rattigheterna terna. | den allméanna forklaringen
erkdnns vardet hos alla manniskor och
av deras lika och obestridliga rattighe-
ter som grundvalen for frihet, rattvisa
och fred i varlden. | tva artiklar
specificeras de manskliga rattigheterna
pa ett satt som ger stod for barn, dldre
och funktionshindrade
FN:s barnkonvention Alla barn har samma rattigheter och www.fn.se
lika varde. Ingen far diskrimineras. Ett
barn med funktionshinder har ratt till
ett fullvardigt och anstandigt liv som
mojliggdr ett aktivt deltagande i
samhéllet.
FN:s konvention om Konventionsstaterna ska vidta atgarder ~ www.fn.se
rattigheter for for att sakerstalla att personer med
personer med funktionsnedsattning far tillgang pa lika
funktionsnedsattning villkor som andra till den fysiska miljon
och till transporter.
FN:s konvention Alla ménniskor &r lika i vérde och www.fn.se

om skydd mot
diskriminering

rattigheter. Ingen far diskrimineras eller

hindras fran att utnyttja sina rattigheter.

FN:s konvention om
vagtrafik, vagmarken
och signaler,
Wienkonventionen

Internationellt avtal om vissa gemen-
samma regler for vagtrafik. Syftet ar att
underlatta internationell vagtrafik och
forbattra vagsakerhet.

www.unece.org

HIN Boverkets foreskrifter och allménnarad ~ www.boverket.se
BFS 2003:19 om undanrdjande av enkelt avhjalpta

hinder till och i lokaler dit allmanheten

har tilltrdde och pa allménna platser.
Miljébalken | miljobalken anges att malet &r att www.notisum.se

framja en hallbar utveckling och pa sa
satt tillférsakra levande och kommande
generationer en halsosam och god
livsmiljo.
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Nationell handlings- Riksdagen antog ar 2000 propositio- www.riksdagen.se
plan fér handikapp- nen 1999/2000:79 "Fran patient till
politik medborgare - en nationell handlings-

plan fér handikappolitiken” . De
framsta malen i handlingsplanen &r att
handikapperspektivet ska genomsyra
alla samhallssektorer, att skapa ett
tillgangligt samhalle samt att forbattra
bemétandet.

Transportpolitiska mal | regeringens Prop. 2008/09:93 "Mal www.riksdagen.se
for framtidens resor och transporter”
anges att transportpolitikens mal &r att
sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning fér medborgarna
och naringslivet i hela landet. Trans-
portsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvéndbarhet.

VGU Vagar och gators utformning, VGU, ar www.trafikverket.se
ett hjalpmedel fér utformning av vagar
och gator som utgiven gemensamt av
Vagverket och Svenska Kommunfér-
bundet (numera Trafikverket och
Sveriges kommuner och landsting).
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Attraktiva stadsrum foér alla
Shared Space

Rapporten belyser en del av sammanhangen mellan mdnnis-
kors férmdga, regler och krav, mdnskligt beteende och
utformning. Sammanhangen beskrivs sa noga att stod for
likformighet i krav pd funktion kan stllas vid utformning av
alla typer av stadsrum. Genom att belysa detta sammanhang
kan utveckling av attraktiva stadsrum stodjas.

Det kan finnas anledning att scikerstilla att tillgdnglighetsfra-
gorna finns med i projekten redan i inledningen. Ofta behdvs en
avstdmning av utformningen med sakkunniga ndr huvuddragen
har ritats upp och en slutgranskning innan projektet ska
genomforas.

Avsikten med denna skrift dr att ge planerare och utformare
kunskap och insikt om de dimensionerande trafikanterna barn,
dldre och funktionshindrades behov och férutsdttningar i
utemiljén och ddrmed inspirera till att utforma en utemiljé som
fungerar fér alla. Harmoni ska finnas mellan utformningen,
lagar och regler och det mdnskliga beteendet. Med rdtt utform-
ning ska det vara ldtt att bete sig rdtt. | denna skrift ges ett
exempel pa hur utformningen av en "Shared Space” stegvis kan
anpassas till de krav som stills gdllande form, regler och
beteende.

Skriften ger ett allmdngiltigt stéd men dr frdmst avsedd att
stédja utformning av allmdnna platser, exempelvis gator, torg
och parker, samt omrdden for andra anléggningar dn byggna-
der, till exempel fritidsomraden och friluftsbad, ska vid
nyanldggning goras tillgdngliga och anvidndbara.

Olika lagar och regler som paverkar tillgingligheten beskrivs
ocksd i skriften. Tva foreskrifter som beslutats av Boverket med
stéd av PBL lyfts fram ALM och HIN. Féreskrifterna gdller dven
fér vighallare, en kunskap som lyfts fram i skriften. | de
transportpolitiska malen anges att transportsystemet ska
utformas sa att barns rérelsefrihet 6kar och att transportsyste-
met ska utformas sa att det dr anvindbart fér personer med
funktionsnedsdttningar. | den nationella handlingsplanen for
handikappolitiken anges att samhdllet ska utformas fér allas
delaktighet och inflytande. Malen redovisas i skriften. Enligt
Férordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska
verket verka fér att de transportpolitiska malen uppnads.
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