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FORORD

Att cykla dr ett utomordentligt sétt att ta sig fram i en stad. Det gér snabbt och &r
hilsosamt, trevligt och tillgingligt for de allra flesta. Cykling &r ocksé bra for staden.
Nir méanga 16ser sina transportbehov med hjilp av cykel, blir staden en trevligare och
sikrare plats att vara pa — livligare, renare och mindre bullrig.

Trots dessa kvaliteter har cykeln haft en undanskymd roll i Goteborgs trafiksystem.
Men nu dr det slut med det. Cykelprogrammet konkretiserar en foridndrad syn pa
cykelns roll i trafiken. Forindringen innebir att vi i hogre grad maéste mota cyklisternas
behov. Cyklister vill, liksom alla andra trafikanter, kunna ta sig fram pa ett bekvimt och
lattbegripligt sétt och kéinna att den hér staden ér till f6r dem.

Snart borjar i stor skala byggnationen av de omfattande infrastrukturprojekten inom
Vistsvenska paketet, och under byggtiden behover bilresorna minska. Cykeln ska da
vara prioriterad och upplevas som ett attraktivt alternativ for alla.

For att vi ska kunna hantera utmaningarna vi stér infor, bade pa kort och lang sikt,
behover antalet cykelresor 6ka. Enligt trafikstrategin ér cykel en viktig del i ett hallbart
och effektivt transportsystem i en viixande och mer fortitad stad.

Det dr manga som har bidragit med engagemang och kreativitet till cykelprogrammet.
Tillsammans ska vi nu skapa den attraktiva cykelstaden. Forvintningarna har aldrig
varit storre. Men hoga forvintningar dr ocksé utgangspunkten till att gora nagot
lysande.

Nu ar det dags for alla att arbeta enligt programmet, och att férfina det och dess
tillimpningar. En central tanke i cykelprogrammet dr nimligen att f6lja upp och lédra av
det vi gor, i syfte att stindigt bli béttre.

Sa dven om cykelprogrammet dr firdigt kommer cykelstaden aldrig att bli det.
Cykelstaden dr mer av en process som pagar in ett projekt som kan avslutas. Vi koncen-
trerar oss nu pa de kommande tio dren och pa mojligheten att gora dessa till tio mycket
betydelsefulla ar.

Stefan Eglinger
Trafikdirektor
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SAMMANFATTNING

CYKELPROGRAM FOR
EN NARA STORSTAD
2015-2025

Cykelprogrammet dr en fordjupning och konkretisering av stadens trafikstrategi,
Trafikstrategi for en nira storstad. Utgangspunkten, att Goteborg &r pa vig fran en stor
smastad till en nira storstad, innebir att staden fortétas och att fler malpunkter kommer
att ligga inom gang- och cykelavstand. I en nira storstad ska det vara snabbt, enkelt och
sékert att cykla.

Men om stadens invéanare i hogre grad ska kunna och vilja vilja cykel for sina resor
maste trafiksystemet utvecklas och anpassas for detta. Och utformningen av trafik-
systemet maste styras av vad cyklisterna uppskattar och vérderar.

Cykelprogrammet betonar vikten av en helhetssyn pa uppbyggnaden av cykelstaden
Goteborg. Alla som jobbar for att utveckla staden méste samarbeta och verka for béttre
och mer cykling. Cykling dr en angeldgenhet for alla!

VARFOR OKA CYKLINGEN?

Okad cykling #r bra for staden och for stadslivet. Cyklister skapar liv och rérelse i
stadsrummet och bidrar till en attraktiv stadsmiljo. I en tét stad ar cykel ett snabbt sétt
att forflytta sig. Cykeln tar liten plats, bullrar inte och &r inte délig f6r miljon. Nér fler
viljer cykel for sina resor minskar belastningen pa végnitet och pa kollektivtrafiken,
vilket gynnar alla trafikanter. For den som cyklar har cyklingen dessutom positiva
effekter i form av forbéttrad hélsa och okat vilbefinnande.

VISION OCH MAL: GOTEBORG AR EN
ATTRAKTIV CYKELSTAD

Visionen ér att Goteborg upplevs som en attraktiv cykelstad. Cykeln &r ett konkurrens-

VISION:

Goteborg ar en attraktiv
cykelstad. Cykeln ar ett
konkurrenskraftigt fard-
medel — det ar snabbt,
enkelt och sakert att
cykla till malpunkter nara

kraftigt fairdmedel — det &r snabbt, enkelt och sikert att cykla till malpunkter néira och
langt bort.
Malet ér att &r 2025 tycker tre av fyra goteborgare att Goteborg 4r en cykelvinlig stad.
I takt med att allt fler upplever Goteborg som en attraktiv cykelstad kommer fler och
fler att vilja cykel for sina resor. Malet &r att antalet cykelresor ar 2025 &r tre ganger sé
manga som &r 2011. I enlighet med trafikstrategin ska mingden cykelresor fortsétta att

och langt bort.

Oka. Det dr ett tufft men inte orealistiskt mal — framgangsrika cykelstédder i Europa visar

att det, med ritt satsningar och langsiktighet, gar att uppna hoga cykelandelar. MAL:

" — 2025 har antalet cykel-
NULAGE OCH POTENTIAL resor tredubblats.
Arbetet med att skapa fler cykelresor forutsétter att det finns potential till 6kad cykling — 2025 tycker tre av fyra
att ta vara pa. Ménniskor som inte cyklar idag ska ha mojlighet att borja, och det ska goteborgare att Géteborg

finnas en vilja att cykla. Utifrdn det vi vet om cyklister och resvanor bedomer vi att ar en cykelvanlig stad.
denna potential finns.
Sedan 2011 har cykelandelen 6kat fran 6 till 7 procent, vilket fortfarande 4r en

lag andel. Detta kan jamforas med Malmos cirka 25 procent cykelresor. Den framsta
potentialen for att nd mélet med en tredubbling av antalet cykelresor finns i de korta
resorna, det vill séga resldngder fran nagon kilometer upp till en mil. Om 10 procent av
bilresorna i intervallet O till 10 kilometer i stillet gjordes med cykel skulle cyklingen
oka med cirka 50 procent.
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SAMMANFATTNING

Ytterligare en potential ligger i att f4 en hdgre andel av dem som cyklar att dven cykla
under vinterhalvaret. Idag dr cykelandelen vintertid endast hélften sa stor som under
sommarhalvéret.

Flera studier visar att méanga cyklister dr missngjda med cykelvigarnas kvalitet vad
giller framkomlighet och flode, och att cykla i Goteborg ofta upplevs som krangligt
och svarbegripligt. Genom att fokusera pa cyklisternas kvalitetskrav och sékerstilla de
grundldggande kraven pa framkomlighet och flyt, far cykel en storre attraktionskraft.
Det kan i sin tur bidra till 6kad cykling och en mer positiv bild av Goteborg som attraktiv
cykelstad.

Att cykla i Goteborg ska vara snabbt, enkelt och sikert. Da finns mojligheten att
realisera potentialen till 6kad cykling.

FRAMGANGSFAKTORER

Det finns gott om positiva erfarenheter att himta fran framgéangsrika cykelstider i
Europa. Det ar litt att tro att cykeltrenden i dessa stéder var helt obruten under
1900-talet, men det typiska monstret &r att andelen cykelresor borjade minska fran och
med 1950-talet, for att vara som ldgst under 1970-talet. D4 paborjades en omstéllning
for att reducera biltrafiken och i stillet skapa ett trafiksystem som framjar cykling.
Detta ledde till att cyklingen 6kade — en utveckling som i hog grad varit medveten och
viljestyrd.

Foljande gemensamma framgangsfaktorer aterfinns i framgéngsrika cykelstider:

¢ Ett finmaskigt och vil utbyggt cykelvignit.

¢ Omfattande separation fran fotgéngare och bilister.
* Parkeringsanldggningar av hog standard.

* Hog integration med kollektivtrafiken.

¢ Restriktioner for biltrafiken.

¢ Kommunikation med anvéindarna.

10 — CYKELPROGRAM FOR EN NARA STORSTAD



SAMMANFATTNING

F Y RA AT G A R D S O M RA D E N CYKELPROGRAMMETS FYRA ATGARDSOMRADEN

Cykelprogrammet ringar in fyra atgdrdsomraden som tillsammans ska oka fardmedlets

Infra-
struktur

attraktionskraft. Omradena behandlar infrastruktur, drift och underhall, stod och tjinster
och kommunikation. En rad aktiviteter dr formulerade under respektive atgérdsomrade.

Vi skapar en attraktiv cykelstad genom att: iation Swetso el
* bygga en sammanhédngande och vil utformad cykelinfrastruktur

 erbjuda god standard pa cykelvégnitet aret om

* erbjuda stdd och tjdnster som underlattar cykling och 6kar fairdmedlets Shnsr

attraktionskraft

o forstirka bilden av Goteborg som cykelstad med hjilp av kommunikation.

Bygg en sammanhangande och

En vil utformad cykelinfrastruktur dr grunden for snabb, enkel och sédker cykling i val utformad cykelinfrastruktur.

staden. Cykelvigarna far inte ha obegripliga avbrott, det ska g att cykla till alla
malpunkter och utformningen av infrastrukturen ska motsvara cyklistens behov av
framkomlighet, komfort, trygghet och sékerhet.

Cykelinfrastrukturen &r inte bara cykelvignitet utan ocksé mojligheten att parkera
cykeln samt atgirder som garanterar cyklistens framkomlighet i byggskeden.

Cykelvéagnaétet

Cykelvignitet delas in i tre nétklasser: pendlingscykelndit, overgripande cykelvigndit
och lokalt cykelviigndit. Indelningen bygger péa behovet av ett snabbt, grovmaskigt

nit kompletterat med finmaskigare nit som tar cyklisten dnda fram till méalpunkten.
Pendlingscykelnitet kdnnetecknas av cykelbanor som gor det mojligt for cyklister att
cykla i olika hastigheter. Nitet erbjuder en prioriterad framkomlighet, till exempel med
trafiksignaler med intervall prioriterade efter cykeltrafiken. Drift och underhéll haller
en hog standard aret runt. Den hir typen av kvaliteter mojliggér god framkomlighet och
jamn fart, en forutséttning for att dven lidngre cykelresor ska bli effektiva.

Cykelparkeringar FUNKTIONSOMRADEN FOR
Vil utbyggda cykelparkeringar med god kapacitet &r en viktig del i en samman- CYKELVAGNATET

hingande och vil utformad cykelinfrastruktur. Cykelparkeringar kopplar dessutom Studier av andra framgangsrika

samman cykelinfrastrukturen med det 6vriga trafiksystemet, till exempel kollektiv- cykelstader visar att cyklisten varderar
trafiken. foljande kvalitetsomraden:
Cykelparkeringarna delas in i tre typklasser: nattparkering/siikerhetsparkering, + hastighetsstandard

« framkomlighet och flyt
» mojligt att cykla i olika hastigheter
» komfort

langtidsparkering samt korttidsparkering.

Funktionskrav och planeringsprinciper

- . « orienterbarhet och igenkanning
For cykelvignitet och cykelparkeringarna anger cykelprogrammet funktionskrav som

* genhet
beskriver en kvalitetsstandard byggd pa cyklisternas behov av snabb, enkel och siker « trafiksikerhet
cykling. Funktionskravens konsekvenser for utformningen av cykelinfrastrukturen « trygghet.

formuleras i planeringsprinciper som giller for stréicka, korsning, parkering och cykel
i byggskeden.

Funktionskraven varierar beroende pa cykelvignitets ndtklass eller cykel-
parkeringarnas typklass. Ett exempel pa funktionskrav pa cykelvigniitet &r ligsta
medelhastighet pa 20 km/h for pendlingscykelnitet och 15 km/h for det Gvergripande

CYKELPROGRAM FOR EN NARA STORSTAD - 11



SAMMANFATTNING

Erbjud god standard pa
cykelvdgarna aret om.

Erbjud stéd och tjanster som
underlattar cykling och okar
fardmedilets attraktionskraft.

Forstark bilden av Géteborg
som cykelstad med hjalp av
kommunikation.

cykelnitet. Exempel pa planeringsprinciper for cykelvignitet ér att cykelbanornas
bredder ér tillrdckliga, att ytskikten dr jaimna och att cykelbanorna i allt hdgre utstréack-
ning &r enkelriktade.

Cykelparkeringarnas funktionskrav varierar utifran parkeringens syfte. Parkeringar
ddr cykeln ska sta under en hel natt stiller exempelvis hogre krav pa sikerhet och
trygghet. Funktionskraven avser lokalisering, tillgidnglighet, trygghet, sidkerhet, tillgéng
till service, beldggningsgrad och viderskydd.

Cykling i byggskeden

Cykelprogrammets tidshorisont sammanfaller med den planerade byggtiden for stora
projekt inom det Vistsvenska paketet och andra stadsbyggnadsprojekt. Malet, att oka
antalet cykelresor, kvarstar under byggtiden. Det stiller hoga krav pa omledningar och
tillfalliga cykelvigar samt pa vigvisning och information. Sa langt det dr mojligt ska
funktionskraven for cykelvégnitet uppfyllas, och den upplevda kvaliteten motsvara
cyklisternas krav och forvintningar. Utgangspunkten #r att redan tidigt i projekten ta
hénsyn till cyklisternas behov. Rutiner for samverkan, forankring och kvalitetssékring
ar nodvindiga, liksom en gemensam virdegrund hos utférande parter.

Cykelnitet maste halla god standard aret om sa att cyklisten oavsett arstid kan cykla
pa ett sikert och bekviamt sitt. Det forutsitter en hog drift- och underhéllsstandard pa
cykelvignitet, till exempel god vintervighallning, sopning, fungerande belysning,
klippning av stérande vixtlighet och jamn belidggning.

Ett bra utbud av tjdnster gor cykel som firdmedel mer pélitligt och férutsidgbart. Princi-
pen ir att stotta cyklisten infor, under och efter cykelresan. En del behov uppfylls redan
idag av tjinster som appen Cykelstaden, webbplatsen trafiken.nu, cykelpumpar och
Styr & Still. Men dagens utbud av stod och tjénster ska utvecklas. Hur utvecklingen
kommer att se ut beror pa vad cyklisterna efterfragar samt utvecklingen av ny teknik.
Att kidinna marknaden &r en forutsittning for att kunna hélla en hog niva pa tjinste-
utvecklingen, och att lyssna pa cyklisterna dr dérfor avgorande. Cyklisternas nojdhet
och hur stod och tjanster anvinds ska utvérderas kontinuerligt.

Kommunikation med cyklister dr ett verktyg som bidrar till 6kad cykling, under férut-
sittning att kommunikationen &r 1angsiktig och konsekvent. Goteborgs cykelkommuni-
kation ska tydliggora att cykling dr en prioriterad fraga for staden, forstéirka virdet av
cykelsatsningar och skapa motivation till 6kad cykling.

En kommunikationsstrategi ska tas fram med utgangspunkt i fyra kommunikations-
omraden: imagekommunikation, produktkommunikation, beteendepaverkande kommu-
nikation samt kommunikation i byggskeden. For att 6ka trovérdigheten och astadkomma
en varaktig effekt maste omradena samspela och utvecklas pa ett konsekvent stt.

12 — CYKELPROGRAM FOR EN NARA STORSTAD



SAMMANFATTNING

GENOMFORANDE

Prioriteringar ska goras utifran cyklistens behov av snabb, enkel och siker cykling och
utifran var i staden insatserna ger storst effekt.

Cykelprogrammet ska fungera som ett underlag for planering av budget och verk-
samheter som bidrar till att utveckla cykelstaden Goteborg fram till 2025. Allt kan inte
goras pé en géng, overallt. Hogre effekt uppnas om atgirderna samordnas och tydligt
forstarker kvalitetsforbittringen i ett visst omrade eller 14ngs ett strak.

For att nd malen dr kunskap om cykelfragor en forutsittning hos till exempel
politiker, tjanstemén och entreprenorer. Lika viktig 4r samverkan mellan trafikkontoret,
stadens forvaltningar, bolag och andra myndigheter samt andra, externa aktorer.

Utifran cykelprogrammet ska mer detaljerade riktlinjer och arliga handlingsplaner
tas fram. Trafikplanering och genomf6randet av fysiska atgérder ska stimmas av s
att de foljer intentionerna och malen i cykelprogrammet. For att garantera att alla delar
av verksamheten bidrar till mélet med 6kad cykling &r kvalitetssikring och arlig upp-
foljning viktiga. Matt och indikatorer for uppf6ljning ska formuleras.

Principer for att genomfora cykelprogrammet:

 Prioritera centrala delar och pendlingscykelnitet.
e Samordna atgérderna.

* Planera for god koppling till kollektivtrafiken.

* Planera for god framkomlighet i byggskeden.

KOSTNADER

Utbyggnaden av pendlingscykelnitet, bittre drift och underhéll, kommunikation
av cykelstaden samt utvecklingen av stdd och tjinster — allt i enlighet med cykel-
programmets mal och intentioner — kommer att kriva ett omfattande nytillskott av

resurser.

CYKELPROGRAM FOR EN NARA STORSTAD - 13









MAL OCH FORUTSATTNINGAR
Inledning

INLEDNING

Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025 beskriver hur Géteborg
ska bli en attraktiv cykelstad, dar cykel ar ett konkurrenskraftigt fardmedel
och manga valjer cykel for sina resor. Ledorden for cykelprogrammet ar
att det ska vara snabbt, enkelt och sakert att cykla. Malet ar att tredubbla
cykelresorna till ar 2025. Det ar ett tufft men anda inte orealistiskt mal.
For att na malet visar cykelprogrammet hur cykelns status i transport-
systemet ska stéarkas och hur fardmedlet, i hdgre grad &n idag, ska
betraktas som ett eget transportslag.
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MAL OCH FORUTSATTNINGAR 1
Inledning

EN KONKRETISERING AV TRAFIKSTRATEGIN

Cykelprogrammet dr en fordjupning av stadens trafikstrategi, Trafikstrategi for en
ndra storstad. En birande tanke i trafikstrategin dr att Goteborg dr pa vig fran att vara
en stor smastad till att bli en néra storstad. Inneborden ér att staden fortitas sa att fler
malpunkter ligger inom géng- och cykelavstind fran varandra.

Trafikstrategin utgar frén en rad politiskt antagna styrdokument pa nationell, regional
och lokal niva. Stadsplaneringen behdver ske utifran ett helhetsperspektiv, dér trafik &r
ett medel for att uppna en fungerande och attraktiv stad. Trafikstrategin har dérfor tagits
fram i en integrerad process med strategi for utbyggnadsplanering och gronstrategi.
Tillsammans utgor dessa dokument en viktig del av den strategiska planeringen av
stadens markanvindning till ar 2035, med syfte att precisera 6versiktsplanens mél och
strategier.

Goteborg dr en vixande stad som ska Oka sitt attraktionsvirde for médnniskor och
verksamheter genom att erbjuda ett rikare stadsliv. For att staden ska ha kapacitet att,
pé ett hallbart sitt, klara en 6kande befolknings transportbehov behover trafiksystemet
utvecklas. Trafikstrategins tre storsta utmaningar &r att hantera allt fler ménniskors
resande, att stirka stadens konkurrenskraft samt att minska transportsektorns klimat-
péverkan. Boende och besokare ska kunna, och vilja, anvinda gang, kollektivtrafik och
cykel som sina vanligaste transportmedel.

Trafikstrategin dr vigledande for hur hela trafiksystemet och gaturummet i Gote-
borg ska utvecklas for att uppna fastslagna mal och méta de utmaningar som staden star
infor. Cykelprogrammet beskriver i sin tur hur cyklingens attraktivitet ska oka.

VARFOR OKA CYKLINGEN?

Okad cykling #r ur manga aspekter bra for individen, staden och samhiillet i stort. Okad
cykling bidrar till att nd politiskt antagna mal for bittre miljo, 6kad folkhélsa, hallbar
transportforsorjning och ett rikt stadsliv.

Cykling ir ett flexibelt och effektivt transportsitt, som ofta ir det snabbaste och pa-
litligaste séttet att ta sig fram i en stad. Dessutom har cyklingen positiva effekter i form
av forbéttrad hilsa och okat vilbefinnande. Att cykla &r ett billigt transportsétt som
kan anvindas i de flesta aldersgrupper och som dérfor har stor potential att anvindas
av manga. Personer som cyklar bidrar till en attraktiv stadsmiljé genom att skapa liv
och rorelse. Cyklister &r en del av folklivet och det sociala samspelet i och med att de
interagerar ansikte mot ansikte. Cykel dr ocksa ett yteffektivt transportmedel och om
fler cyklar minskar belastningen pa végnitet och i kollektivtrafiken.

Ur miljosynpunkt &r det av stor vikt att 6ka cyklingen. Cyklar sldpper inte ut nagra
emissioner eller partiklar, de bullrar inte och cyklingen har i princip ingen klimat-
péaverkan.

Cyklingens bidrag till forbittrad folkhélsa och minskad miljopaverkan innebér
en samhillsekonomisk vinst for varje cyklad kilometer, till skillnad frén varje kord
kilometer med bil som leder till en kostnad.! Foljaktligen kommer ménga investeringar
i cykelinfrastruktur att I6na sig.
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Inledning

CYKELPROGRAMMETS KARNA: MED HOGRE
KVALITET OKAR CYKELNS KONKURRENSKRAFT

Cykelprogram for en ndra storstad 2015-2025 betonar vikten av att 6ka kvaliteten pa
cykelinfrastrukturen. En kvalitetshdjning, som i hog grad prioriterar framkomlighet och
enkelhet utifran cyklisternas behov, dr nodvéndig for att 6ka cykelns konkurrenskraft.

Goteborgs senaste cykelprogram fran 1999 (C99) hade som mal att 6ka cyklingen
och minska cykelolyckorna. Tack vare C99 har Goteborgs cykelvignit utokats, saknade
lankar har successivt kompletterats och ett mer sammanhéngande nét har skapats.

Medan trafiksidkerhetsmélen i C99 har uppnétts har dock inte cykelandelen 6kat
enligt malen. Utvirderingar visar att cykel inte har prioriterats i den samlade trafik-
planeringen och att de funktioner och egenskaper som efterfragades av cyklisterna inte
har beaktats i tillrdckligt hog grad. Detta trots att C99 beskrev dem som viktiga for att
oka cyklingen.

Trafiksikerhet &r fortsatt en forutséttning for attraktiv cykling och inom trafik-
sdkerhetsomrédet dr Goteborg redan virldsledande. Utmaningen ér att fortsétta
utveckla trafiksdkerheten inom ramen for cyklisternas ansprak pa god framkomlighet.

FRAMGANGSFAKTORER

Utgéngsliget for stadens nya cykelprogram skiljer sig fran tidigare cykelprogram
genom att det forhaller sig till en trafikstrategi. Trafikstrategins helhetssyn pa trafik-
systemet, med en tydlig inriktning och vergripande prioriteringar, r utgangspunkten
for cykelprogrammet.

For att nd visionen om en attraktiv cykelstad och fler cyklister ser vi foljande
framgéngsfaktorer:

* helhetssyn
e viljestyrd planering

e utvérdering och ldrande.

Medan trafikstrategin har en helhetssyn pa trafiksystemet har cykelprogrammet en
helhetssyn pa atgdrdsomradena for cykel. Cykelprogrammets atgardsomraden &r sam-
verkande delar som alla stirker uppbyggnaden av cykelstaden Goteborg. Att ha denna
helhetssyn innebdr att alla som jobbar for att utveckla staden maste samarbeta for att
tillsammans verka for béttre och dkad cykling. Cykling &r en angeldgenhet for alla!

En barande tanke i trafikstrategin &r att ga fran prognosstyrd till viljestyrd plane-
ring och det dr ocksa vad cykelprogrammets vision och mal avspeglar. Vi vill skapa
en cykelstad av hog kvalitet, vilket 4r en betydligt mer langtgéende vision &n att bara
bygga ett cykelvégniit.

En mycket viktig framgangsfaktor #r utvirdering av atgéirder och aterkoppling till
organisationen. Under den tid som cykelprogrammet géller kommer nya principer for
cykelinfrastruktur, stéd, tjanster och kommunikation att utvecklas, liksom forbéttringar
i drift och underhall. Organisationen maste, med hjilp av 16pande utvérdering, kontinu-
erligt ldra av resultaten — atgidrder som fungerar maste bli praxis, de som inte fungerar
forkastas.
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Inledning

CYKELPROGRAMMETS MAL STALLER HOGA KRAV

Det idr en utmaning att stélla om trafiksystemet i den omfattning som krévs for att
tredubbla cyklingen. For att klara satsningarna inom atgérdsomradena krivs dkade
ekonomiska resurser och tillskott av personal.

En annan utmaning &r att manga stora infrastruktur- och stadsbyggnadsprojekt
kommer att pdgé samtidigt som cykelprogrammet ska genomf6ras, bland annat inom
ramen for det Vastsvenska paketet. Men denna situation innebér dven mojligheter. Vid
stora fordndringar i stadsmiljon finns tillfille att bygga en bra cykelinfrastruktur. Och
medan ombyggnadsprojekten pagér kan cykling gynnas och didrmed bli ett attraktivt val
i forhallande till andra fardmedel.

Eftersom mycket av planeringen av de stora projekten dr i full gang &r det viktigt att
cykelprogrammets inriktningar for trafikplanering snarast forverkligas.

FYRA ATGARDSOMRADEN

I Goteborgs cykelprogram 2015-2025 presenteras vision och mal for att Goteborg
ska bli en attraktiv cykelstad. Hur visionen och malen ska uppnas konkretiseras i fyra
atgdrdsomraden, vart och ett med sin strategiska inriktning:

* Infrastruktur — bygg en sammanhéngande och vil utformad
cykelinfrastruktur.
¢ Drift och underhall — sékra god standard pa cykelvigarna aret om.

* Stdd och tjinster — erbjud stéd och tjdnster som underlittar cykling och dkar
fardmedlets attraktionskraft.

¢ Kommunikation — forstirk bilden av Goteborg som cykelstad med hjélp av
kommunikation.

Inom vart och ett av dtgidrdsomradena presenteras inriktningar och aktiviteter for det
framtida arbetet.

CYKELPROGRAMMETS FYRA ATGARDSOMRADEN

Infra-
struktur

Kommu- ATTRAKTIV Drift och
nikation CYKELSTAD underhall

Stéd och
tjianster

Atgérdsomrédena &r samverkande delar som tillsammans skapar en
attraktiv cykelstad.
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OM CYKLING | TRAFIKSTRATEGI
FOR EN NARA STORSTAD

Trafikstrategin fokuserar pa tre omraden
med stor betydelse for att skapa livskvalitet,
konkurrenskraft och hallbar utveckling

i Goteborg: resor, stadsrum och gods-
transporter. De tva forsta omradena
beskriver inriktningen for cykelplaneringen.

Huvudmal for resor: Ett lattillgangligt
regioncentrum

Cykel ar ett eget trafikslag och behover
en egen struktur. Genhet, separering och
prioritering i trafiknatet ar avgérande for
cykelns attraktionskraft. Cykel ska som
huvudregel vara tydligt separerad fran dvriga
trafikslag — aven fran gangtrafik. | omraden
dar cykel- och motorfordonstrafik maste
blandas eller motas, prioriteras cykeltrafiken.
Cyklistens behov och forutsattningar ska
alltid tas hansyn till vid ombyggnad, stads-
omvandling, fortatning och nybyggnation.

Det ska vara snabbt, enkelt och sakert
att arbetspendla pa cykel. Darfor ska ett
pendlingscykelnat med mycket god fram-
komlighet, och fa eller inga konflikter med
andra trafikanter, knyta samman stadens
tyngdpunkter och andra viktiga malpunkter.
Cyklistens mdjlighet att na dessa punkter
fran 6vriga delar av Goteborg sdkras genom
ett kompletterande, dévergripande cykelvag-
nat. Cykelvagnaten ar sammanhangande,
gena, sakra och av hég standard. De ar
ocksa val underhallna och upplysta, vilket
gor att manniskor kan arbetspendla med
cykel aret runt.

Cykelresan ingar ofta som en del i en langre
resa och darfor ska det finnas sakra cykel-
parkeringar i anslutning till kollektivtrafiken.

Huvudmal for stadsrum: Attraktiva
stadsmiljoer och ett rikt stadsliv

Ge gaende och cyklister fortur. Manniskor
i rorelse ar stadens livsnerv och bidrar

till 6kad trygghet, ger stérre underlag for
service och utgdér mer an nagot annat den
attraktivitet vi forknippar med stader. Att
cyklisten ar prioriterad i stadsmiljon innebar
att det ar tydligt var och hur man ska cykla

och att utformningen av bade strak och
korsningspunkter anpassas till cyklistens
krav pa framkomlighet.

Skapa balans i métet mellan fotgangare
och cyklister. | vissa miljoer kommer det
bli n6dvandigt att anpassa cykeltrafiken till
gaendes hastighet och tvartom. | punkter
dar flédet av fotgangare ar hogt och cykel-
trafiken prioriteras, ska till exempel planskilda
I6sningar provas. | trdnga gatusektioner
med laga biltrafikfloden kan cykelfartsgator,
dar cyklister samsas med bilister, vara ett
alternativ.

Mansklig hastighet ar en forutsattning
for en attraktiv stadsmiljo. Ambitionsnivan
i Goteborgs framgangsrika trafiksakerhets-
arbete ska vara fortsatt hog. Mansklig
hastighet ska vara en foérutsattning dar
gaende och cyklister ror sig, vistas och
samspelar med annan trafik.

Ett gent och finmaskigt cykelvagnat. Som
cyklist vill man komma nara sitt mal och
darfor behovs ett gent och finmaskigt cykel-
vagnat och cykelparkeringar i varje kvarter.
For cyklisten handlar det om att vara sa fri
som mojligt att kunna anvanda gatunatet for
att hitta genaste vagen.

Transportpolitiska
mal

Oversiktsplan Lokala miljgmal

GR Hallbar tillvaxt

Trafikstrategi :,Jlt::egr?:gads- Gronstrategi

Vision Alvstaden

K2020

Regionalt
trafikforsorjnings-
program fér VGR

Andra styrande
dokument

Trafiksakerhets-
program
Cykelprogram
Xx-plan
Xx-program

Cykelprogrammet &r hierarkiskt underordnat Géteborgs Stads
trafikstrategi. Cykelprogrammet ska verka i linje med de mal,
viljeinriktningar och strategier som trafikstrategin pekat ut. Trafik-
strategin ingar i sin tur i en integrerad process med utbyggnads-
planering och grénplan. Dessa tre dokument har ar 2035 som
tidshorisont och utgér tillsammans en plattform fér den strategiska
fysiska planeringen av staden.



MAL OCH FORUTSATTNINGAR
Vision och mal

VISION OCH MAL

Cykelprogrammet ar en férdjupning och konkretisering av tva av trafik-
strategins tre huvudmal: Ett lattillgéngligt regioncentrum och Attraktiva
stadsmiljber och ett rikt stadsliv. Cykelprogrammet sammanfattar dessa
i en vision som i sin tur konkretiseras i fyra atgardsomraden for att
skapa den attraktiva cykelstaden och na uppsatta mal.

—
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GOTEBORGS
TRAFIKSAKERHETSPROGRAM

Malet i Géteborgs trafiksékerhets-
program innebar en halvering av
antalet skadade och ddédade mellan ar
2010 och 2015 och ytterligare en
halvering till 2020.

RESANDETILLVAXT OCH
FARDMEDELSFORDELNING
FOR RESOR | GOTEBORG

Nar Goéteborg och regionen vaxer
kommer det totala antalet resor enligt
berakningarna att 6ka med cirka

27 procent.

Trafikstrategins mal for fardmedels-
férdelningen motsvarar en minskning
av antalet bilresor med 25 procent
jamfort med ar 2011. Nas effektmalen

— och den tekniska utvecklingen leder
till betydligt klimatsmartare fordon — nas
aven malen for persontransporternas
utslapp av klimatgaser i Géteborg.

VISION:

Goteborg ar en attraktiv cykelstad. Cykeln ar ett konkurrens-
kraftigt fardmedel — det ar snabbt, enkelt och sakert att cykla
till malpunkter nara och langt bort.

MAL:

— 2025 har antalet cykelresor tredubblats.

— 2025 tycker tre av fyra gbteborgare att Goteborg ar en
cykelvanlig stad.

MAL FOR ANTALET CYKELRESOR

Milet &r att antalet utforda cykelresor tredubblas till &r 2025, jamfort med 2011. Mélet
utgér fran det effektméal som ér satt i trafikstrategin, som séger att minst 35 procent av
resorna i Goteborg sker till fots eller med cykel ar 2035. Det malet innebér en fordubb-
ling av det totala antalet resor till fots och med cykel. Eftersom antalet resor till fots
idag dr mycket hogre dn antalet cykelresor sd har cykelresorna potential att 6ka mer &n
gangresorna.

Enligt stadens senaste resvaneundersokning, Trafik- och resandeutveckling 2011,
genomfors cirka 73 000 cykelresor per dygn i Goteborg. Det motsvarar cirka 6 procent
av alla resor under en dag. Cykelprogrammets mal, med ett tredubblat antal cykelresor,
innebidr 219 000 cykelresor per dygn ar 2025, vilket uppskattningsvis motsvarar
12 procent av alla resor.

Mialet fran 2025 till 2035 &r att ytterligare oka cyklingen. Inriktningen for det
arbetet ska beskrivas i ndstkommande cykelprogram.

Samtidigt som antalet cykelresor tredubblas ska, enligt Goteborgs Stads trafik-
sdkerhetsprogram, antalet skadade cyklister minska.

Resandetillvaxt och fardmedelsfordelning for resor
i Goteborg enligt trafikstrategin

Med bil
Med andra fardmedel

Med kollektivtrafik

B ¥ E

Med cykel

Till fots
2011 Effektmal 2035

MAL FOR UPPLEVELSEN AV GOTEBORG SOM EN
ATTRAKTIV CYKELSTAD

Att gbteborgarna upplever att staden dr anpassad for cykling &r ett viktig matt pa arbetet
med att 6ka cyklingens kvaliteter.

Undersokningar som miter géteborgarnas instéllning i en rad cykelfragor har gjorts
sedan 2008. Ar 2013 holl 42 procent av de intervjuade med om pastiendet att Goteborg
ar en cykelvanlig stad. Till 2025 ska den siffran oka till 75 procent.
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UTGANGSLAGET
— HAR STAR VI NU

Dagens forutsattningar for att cykla utgar fran Géteborgs cykelprogram
1999. Bland annat har cykelvagnatet 6kat med 110 kilometer, fran 360
till 470 kilometer. Utformningen av cykelbanorna har framst utgatt fran
ett sakerhetstankande och inte fran 6vriga kvaliteter som cyklister efter-
fragar. Som en konsekvens av detta har cyklingen inte 6kat i staden,
trots att forutsattningarna finns. Manga resor, som skulle kunna géras
med cykel, gors idag med andra fordon. Studier visar att cykling upplevs
som kranglig och svarforstaelig. Erfarenheter fran framgangsrika cykel-
stader visar att med ratt satsningar gar det att 6ka cyklingen.
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BYPAD

Aven den Bypad* som genomférdes
2012 for att folja upp Goteborgs arbete
med cykeltrafiken noterar att det tycks
finnas ett intresse for cykelfragor,

men "att cykeln fortfarande i praktiken
kommer i andra eller tredje hand efter
kollektivtrafik och bil”. Kalla: Bypad

— revision av Goteborgs arbete med
cykeltrafik, 2012.

CYKELUTVECKLINGEN UTIFRAN GOTEBORGS

CYKELPROGRAM 1999

Cykelprogram 1999 (C99) syftade till att 6ka cyklingen och minska cykelolyckorna.
Milet var att né en cykelandel pa 12 procent av det totala resandet till & 2012.2 Samti-
digt skulle antalet skadade cyklister minska med 25 procent till ar 2008 och antalet
dédade och svért skadade minska med 35 procent.

Strategin for att minska olyckorna handlade framst om att bygga separata cykel-
banor. Den handlade ocksa om teknisk utformning, hastighetsbegridnsande atgérder
for bade cyklister och bilister vid farliga platser, breddning av smala cykelbanor och
borttagning av kantsten och fasta hinder. Bland sikerhetsfrimjande atgérder inom drift
och underhall prioriterades insatser mot sng, is, 16v och grus, att atgérda buskage som
inskrinkte utrymmet samt att stélla hogre krav pa god belysning.

For att 6ka andelen cykelresor skulle ett vélplanerat, vil uppbyggt och valskott
cykelvignit etableras. Nitet skulle ha separata cykelbanor pa gator dir bilarnas
faktiska hastighet var hogre @n 30 km/h och blandtrafikcykling pa gator dir hastigheten
var lagre dn 30 km/h.

Cykelprogrammet hinvisade ocksa till en enkitundersokning bland cyklister fran
1997 som visade vilka ytterligare kvaliteter cykelvignitet skulle ha. De tre viktigaste
kvaliteterna som cyklisterna framholl var att:

* det ska finnas en direkthet och snabbhet i cykelvégnitet
¢ cykelvégnitet ska vara sékert

¢ cykelvignitet ska ha kontinuitet och sammanhang.

Just dessa kvalitetskrav var, enligt cykelprogrammet C99, nédvéndiga att uppfylla for
att 6ka cyklingen.

Utvardering av C99

Det som framfor allt dstadkommits utifrdn C99 ir att cykelvégnitet har byggts ut fran
cirka 360 kilometer separerad cykelbana ar 1999 till cirka 470 kilometer ar 2012.
Utformningen har dock i forsta hand utgatt fran ett sikerhetstidnkande, medan de 6vriga
egenskaper i cykelvignitet som cyklisterna efterfrigade — direkthet, snabbhet, konti-
nuitet och sammanhang — inte har prioriterats i lika hog grad.

Miluppfyllelsen av cykelprogrammet C99 utvirderades 2006.* Utvirderingen
konstaterade att cykelolyckorna minskat enligt mélen, men att man inte natt malet med
okad cykelandel. De krav pa kvalitet som cyklisterna efterfragat hade inte tillgodosetts.
Vad giller att skapa kontinuitet och sammanhang konstaterade utvirderingen att det
fanns stora brister i cykelvignitet och att dessa inte systematiskt identifierats.

Ett omdome som ges i utvirderingen av C99 ir att ett flertal forsdmringar skett pa
det 6vergripande cykelvignitet. Detta kan bero pa att cykelprogrammet saknat tyngd
och att cykel inte getts lika hog status som andra firdmedel.

Slutsats

De utvirderingar som gjorts visar att cyklisternas behov av framkomlighet

och tillgénglighet inte prioriterats i tillrdckligt hog grad. Cykelprogrammet
2015-2025 tar dérfor fasta pa nya riktlinjer for utformningen av infrastrukturen
dir framkomligheten for cyklister har lika hog prioritet som trafiksékerheten.
Att cykla i Goteborg ska vara snabbt, enkelt och sékert. Da finns mojligheten att
realisera potentialen till 6kad cykling.
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KAN CYKELTRAFIKEN | GOTEBORG OKA?

Arbetet med att skapa fler cykelresor forutsitter att det finns potential till en 6kning att
ta vara pa. Ménniskor som inte cyklar idag ska ha mojlighet att borja, och det ska dven
finnas vilja och motivation hos géteborgarna att cykla. Utifran det vi vet om cyklister

och resvanor i Goteborg dr var beddmning att denna potential finns.

Fran vilken niva ska cyklingen dka?

Enligt resvaneundersokningen fran 2011 gjordes i snitt 73 000 cykelresor per dag,
vilket motsvarar 6 procent av alla resor i G6teborg.’ Utifran métningar i de permanenta
miitstationerna gjordes beddmningen att méingden cykelresor var ofériandrad 2012.
Under 2013 skedde didremot en 6kning med drygt 20 procent. Okningen beror framfor
allt pa inforandet av triingselskatt och en rddande cykeltrend. Aven media rapporterade
mycket om cykling och om atgérder som gjorts for cykling och cyklister. Cykelandelen
beriknades till 7 procent under 2013.

Dessa siffror visar att Goteborg har relativt fa cykelresor och en 1ag cykelandel.
Som jimforelse kan ndmnas att i Malmo gors ungefér en fjardedel av alla resor med
cykel® och att i Kopenhamn gors cirka en tredjedel av arbetsresorna med cykel’.

Eftersom cykelnivaerna i Goteborg &r 1aga innebér en 6kning av antalet cyklister
relativt stora procentuella fordndringar. Att tredubbla resandet med cykel till 2025 dr
ur det perspektivet inte orealistiskt. En tredubbling av antalet cykelresor motsvarar
uppskattningsvis 12 procent av det totala resandet, vilket fortfarande 4r en vésentligt
lagre andel 4n i utpridglade cykelstéader.

Reslingder

Cykel som fardmedel &r vil ldmpat for de reslingder som gors i staden. For cykel giller
att 6ver 90 procent av resorna dr under en mil. Vért att notera &r att en majoritet av de
korta resorna gors till fots, men ocksa att en relativt stor andel av de korta resorna gors
med bil.

Fardmedelsfordelning for strackor

1% | | | |
>10 km 28% 29 66% ﬁ Med kollektivtrafik

1 O‘-O Med cykel
5-<10 km 34% 8% 51%
'i' Till fots
M il
2-<5km EEPYEEL) 42% ed bi
1 Med andra fairdmedel
<2 km [FAF/ 16%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

(RVU 2011)

Av alla cykelresor ér gver hélften resor till och fran arbetet. Andelen arbetsresor med
cykel dr 10 procent och med bil 49 procent. For kortare arbetsresor, under en mil, dr
andelen cykelresor cirka 20 procent.
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Resor till och fran arbetet <10 km
Med kollektivtrafik

‘ O‘-O Med cykel
27% 19% 35%

0% 20% 40% 60% 80% 100% Med bil

[ ]
n Till fots

Med andra fardmedel

Den storsta andelen av de korta arbetsresorna (under
en mil) gérs med bil, den nast stérsta andelen gérs med
kollektivtrafik. Och hur manga skulle kunna cykla i stéllet?

(RVU 2011)

Vad tycker goteborgarna om att cykla?

Det r tydligt att manga géteborgare har mojlighet att borja cykla. Men instéllningen
till cykling r avgorande for att det ska ske. Ar 2010 och 2013 genomfordes en sa kall-
lad konverteringsstudie for att méta hur attraktiva de olika fardmedlen uppfattas vara

for arbetsresor. Bada métningarna visar att cykel &r det firdmedel som har storst forut-
sdttning att 6ka. Enligt métningarna har cykelns attraktionskraft dessutom 6kat, medan
bade bil och kollektivtrafik har tappat i attraktivitet.

Attraktions- och férankringsindex

200
Attraktion 6ver medel men lag

férankring — levererar kanske
inte till dess anvandare, men
attraherar icke-anvandarna.

150

Attraktionsindex
-
=)
=]

Foérankring och attraktion éver
medel — sakrare kundbas och
ett mer attraktivt alternativ.

50
Kollektivtrafik
Lag forankring och mindre Hoég férankring men
attraktivt — 6mtaligt, inte ett mindre attraktivt. En viss
transportsatt man stravar efter. okning ar fortfarande maojlig.
0
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O Medelvarde
i7# Ofylida cirklar: 2010 ars varden

Forankringsindex

Diagrammet ger en bild av hur olika pendlingsfardmedel férhaller sig till varandra utifran
hur attraktiva de uppfattas vara och utifran férankringsgraden. Med férankring menas i
vilken grad fardmedlet tenderar att vara det enda fardmedlet som 6vervags. Cykel upplevs
som det mest attraktiva alternativet men har inte lika hogt férankringsindex som bil. Cykel
uppfattas alltsa som ett attraktivt val, men bil &r ett fardmedel som i hégre grad tenderar att
skapa lojala anvandare som inte Gvervager alternativ.

(Konverteringsstudie 2013)

26 — CYKELPROGRAM FOR EN NARA STORSTAD



MAL OCH FORUTSATTNINGAR 1
Utgangslaget — har star vi nu

Hur uppfattas cykling i Goteborg?

Cykel dr alltsa i sig ett attraktivt firdmedelsval. En annan fraga handlar om cyklisternas
upplevelse av att cykla.

I uppfoljningen bland cyklister fran 2012 stélldes frigan om vad som gér Goteborg
till en bra cykelstad. 45 procent gav svar som hade att géra med att de var nojda med
sjdlva nétverket av cykelbanor.

P4 fragan om vad som gor Goteborg till en mindre bra cykelstad angav 31 procent
att det handlade om brister i framkomlighet, ndrhet och fléde; 26 procent angav vignitet
av cykelbanor.? Tolkningen &r att cyklisterna uppfattar att det finns cykelbanor, men att
dessa inte uppfyller cyklistens forvintningar pa kvalitet.

Tolkningen far stod av resultat fran andra kvalitativa studier. I dessa studier fram-
kommer att cykling i Goteborg ofta upplevs som kranglig och svarforstaelig. En studie,
dér cyklister filmade sin resa, visade att cyklisterna ofta tog kalkylerade risker och
medvetet brét mot tanken med trafikutformningen for att kunna behélla flytet (undvika
stopp i cyklingen) och fa béttre framkomlighet.’

Ar 2013 initierade trafikkontoret dialogkampanjen Léitta ditt cykelhjiirta dir
cyklister uppmanades att lamna synpunkter. Majoriteten av alla synpunkter handlade
om framkomlighetsproblem. Manga synpunkter pekade pa tydliga brister som att
cykelvignitet pa vissa platser, framfor allt i centrala staden, pl6tsligt upphérde och att
cykelvédgarna upplevdes som ologiska och omotiverat nedprioriterade, exempelvis vid

vissa trafiksignaler.

Slutsats

Det finns goda forutsittningar att 6ka méngden cykelresor. Den frimsta poten-
tialen till 6kad cykling ligger i reslingder fran nagon kilometer upp till en mil.
Det dr ocksa i detta spann som lite drygt hélften av alla fordonsresor gors. Om
10 procent av bilresorna i intervallet 1 till 10 kilometer i stéllet gjordes med
cykel skulle cyklingen 6ka med cirka 50 procent.'

Pendlingsresandet dr ocksa en stor mojlighet. Med ett gent cykelvégnit
som mojliggor snabb cykling blir fardmedlet &n mer konkurrenskraftigt for
pendlingsresor, vilket innebir att cykelresor pa langre strickor skulle kunna oka.
Elcyklar blir ocksa allt vanligare, vilket dven det mojliggor fler langre pendlings-
Iesor.

Ytterligare en viktig potential ligger i att fler ska cykla mer, bland annat
genom att cykelresandet blir jamnare fordelat 6ver aret. Mellan april och
september genomfors 8 procent av alla resor med cykel, jamfort med 4 procent
under vintern. Om en hogre andel av dem som cyklar dven cyklar under vinter-
halvaret kan vi 6ka méngden cykelresor pa arsbasis. Genom att fokusera pa
cyklisternas kvalitetskrav och sékerstilla de grundlidggande kraven pa fram-
komlighet och flyt, far cykel en storre attraktionskraft som kan bidra till 6kad
cykling.
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TRAFIKSAKERHETEN FOR CYKLISTER

Uppf6ljningar visar att antalet dodade och svart skadade cyklister har minskat med s
mycket som 75 procent sedan tidigt 1990-tal. Men runt 2011 skedde ett trendbrott. Den
totala minskningen av antalet skadade i trafiken borjade plana ut, vilket dven géllde for
antalet skadade cyklister. Under 2014 6kade antalet 14tt och mattligt skadade cyklister.

Ungefir 75 procent av alla cykelolyckor som leder till akutsjukvard i Goteborg
ir singelolyckor, det vill siga olyckor utan ndgon annan inblandad trafikant. Studier
visar att ungefir hilften av singelolyckorna med cykel beror pa végforhillanden som
utformning, drift och underhéll. Andra orsaker #r cyklistens beteende och fel pa cykeln.
Pékorning av bil utgor cirka 17 procent.

Ansvaret for sikerheten delas mellan vighéllaren och dem som anvinder
végtransportsystemet. Véghallaren har det yttersta ansvaret for regler och for
végtransportsystemets utformning och funktion, medan trafikanterna har ansvar for
att folja trafikreglerna och visa hinsyn, omdome och ansvar, samt att se till att cykeln
ar siker att fardas pa.

Atgarder for att 6ka cyklisternas sikerhet

En forutséttning for att cykeltrafiken ska kunna 6ka och samtidigt vara siker &r att
cykelinfrastrukturen, bade pa stricka och i korsningar, har god framkomlighet och
tillrdcklig kapacitet.!! Det maste vara mojligt for cyklister att motas pa ett sikert sitt.
Dessutom maste separeringen mellan fotgéingare och cyklister vara tydlig, for att
minska risken att fotgéingare gar pa cykelbanan.'

En tydlig utformning, i kombination med en tydlig trafikreglering, skapar bra for-
utséttningar for att cyklisterna ska folja trafikreglerna,'® och 6kar kédnslan av trygghet
och sikerhet. Korsningar och 6vergéngar mellan olika typer av cykelvigar maste ha en
tydlig och logisk utformning s att man som cyklist intuitivt cyklar pa ett sékert sitt.

Separering fran motorfordon dr en viktig grundsten for att skapa siker cykling, och
ndr cyklister och bilar blandas maste bilarnas hastighet vara 14g. Ett trafiksikerhets-
arbete som utgér fran fotgéngares och cyklisters behov av framkomlighet, och som
anpassar fordonstrafiken efter dessa trafikanters forutséttningar, har storre mojlighet att

né framgéng.
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Det behover skapas en forlatande trafikmiljo dér cyklister tillats begé misstag. Det kan
handla om att ta bort hinder som riacken, stolpar och felplacerade kantstenar etc.

Bittre drift och underhall bdde sommar och vinter #r viktiga dtgérder for att minska
antalet skadade cyklister.'* Det handlar om béttre halkbekdmpning och tdtare upptagning
av rullgrus, att ta bort skymmande vixtlighet och att dtgérda potthal och andra skador
1 véagytan.

Alla dessa aspekter har vi tagit hiansyn till i cykelprogrammets atgérdsomraden.

Minskad olycksrisk med fler cyklister

Det finns dessutom skdl att anta att olycksrisken for cyklister minskar nér fler borjar
cykla och forutsattningarna for cyklisterna forbittras. Studier visar ndmligen att en
okning av antalet cyklister kan leda till en minskning av antalet skadade cyklister i
kollisionsolyckor, i och med effekten Safety in numbers. Mojliga forklaringar till varfor
trafiksdkerheten okar med fler cyklister &r att:

¢ Dbilf6rare blir mer uppmirksamma pa att det kan komma cyklister
» samspelet 6kar mellan cyklister och andra trafikanter
¢ kraven pa bittre infrastruktur och underhall 6kar

¢ en mer dndamadlsenlig infrastruktur minskar risktagandet bland vissa
cyklister.'?

Friamst &dr det kollisionsolyckorna som minskar med fler cyklister, medan vi vet mindre
om effekten pa singelolyckorna. Men med en mer dndamalsenlig infrastruktur och en
hog kvalitet pa underhll, sérskilt halkbekdmpning och borttagning av 16st grus, borde

dven risken for singelolyckor minska.
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LARDOMAR FRAN FRAMGANGSRIKA
CYKELSTADER

Det finns gott om positiva erfarenheter att hamta frén framgangsrika cykelstader i
Europa. Det 4r litt att tro att cykeltrenden i dessa stidder har varit helt obruten, men sa
ir det inte. Det typiska monstret &r att andelen cykelresor minskade fran 1950-talet.
Detta sammanf6ll med den framvixande bilden av bilen som symbol f6r framgéng och
ekonomisk utveckling, vilket bidrog till att bilen blev normen for trafikplaneringen.
Cykelandelen var som lidgst under 1970-talet, men da pabdrjades en omstillning att
reducera biltrafiken och i stéllet konsekvent och kontinuerligt skapa ett trafiksystem
som frimjar cykling. Allteftersom mojligheten att cykla forbittrades, aterskapades
ocksa en cykelkultur.'® Utvecklingen i de framgéngsrika cykelstiderna har med andra
ord varit i hog grad medveten och viljestyrd.

Dessa stiader framhéver ocksa ofta viarden som vikten av ett rikt, levande och
héllbart stadsliv, tillgangligt for alla. Och cykel har varit ett viktigt verktyg for att
astadkomma och stérka dessa virden.

Antalet cyklister mot centrala Kopenhamn under
morgonen (Sosnittet)
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Sedan mitten av 1970-talet har mangden cyklister under morgonens rusningstrafik in
mot centrala Kdpenhamn fyrdubblats. (Kalla: How Copenhagen became a cycling city,
Képenhamns kommun).

I de stdder som studerats'” har f6ljande gemensamma framgéangsfaktorer lett till en
okning av cyklingen:

Ett finmaskigt och val utbyggt cykelvagnat Gemensamt for stiderna &r att cyklisternas
behov av framkomlighet och flyt sikerstills. I samtliga cykelstdder som studerats finns
ett heltidckande, finmaskigt och vél utbyggt cykelvédgnit som dr sammanhédngande och
har god standard.
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Omfattande separation fran fotgangare Sliende &r att graden av separation fran
fotgingare dr mycket omfattande och att gdende nistan aldrig behover dela yta med
cyklister. I stadskdrnorna, dar utrymmet dr begrinsat, har en framgangsfaktor varit
att integrera cykel- och biltrafik och att da prioritera cykel, bland annat med hjélp av
cykelboxar och *gron vag’ for cyklister.

Parkeringsanlaggningar med hog standard Karakteristiskt for dessa stidder &r sikra,
trygga och attraktiva cykelparkeringar, sdvél inomhus som utomhus. Parkeringsanldgg-
ningar med hog standard for tusentals cyklar dr ofta lokaliserade till kollektivtrafikens
knutpunkter.

Hog integration med kollektivtrafiken I manga av cykelstiderna ér cykeltrafiken en
tydlig del av kollektivtrafiken. Det dr mojligt att ta med cykeln pé téget, sparvagnen,
bussen eller tunnelbanan.

Restriktioner for biltrafiken Manga av stdderna har, som en del av sin trafikpolitik,
genomfort olika former av restriktioner for biltrafiken. Kidnnetecknande dr en kompakt
stad dir biltrafiken begrinsats i stadskdrnan, samtidigt som forutsittningarna att cykla
genom staden har forbéttrats.

Kommunikation med anvédndarna Att ha bra kommunikation med stadens invanare ar
ocksa en viktig forutsittning for att fa dem att cykla. I dialog med cyklisterna féar staden
information om resvanor och om vad som kan forbittras i cykelvignitet. Gemensamt
for framgéangsrika cykelstidder &r att de varit lyhorda och tidigt tagit hinsyn till nya
cykeltrender i samhillet — stidderna har varit proaktiva i stéllet for att anpassa sig i
efterhand.

| Amsterdam ses cykeln som ett eget trafikslag och cykeln star fér en hég andel av det totala
resandet.
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Atgarderna for att skapa cykelstaden Géteborg ar indelade i
fyra omraden som behandlar infrastruktur, drift och underhall,
stdd och tjanster och kommunikation.

Vi skapar en attraktiv cykelstad genom att:

* bygga en sammanhangande och val utformad
cykelinfrastruktur

* erbjuda god standard pa cykelvagnatet aret om

* erbjuda stdd och tjanster som underlattar cykling och
Okar fardmedlets attraktionskraft

« forstarka bilden av Géteborg som cykelstad med hjalp
av kommunikation.

Tillsammans ska dessa atgardsomraden goéra cykling till ett
attraktivt och konkurrenskraftigt fardmedel. Alla som planerar
for cykel eller paverkar situationen for cyklister pa nagot

vis har samma uppdrag — att infria eller férstarka |6ftet att
leverera snabb, enkel och saker cykling.

Infrastruktur
Drift och underhall
Stod och tjanster

Kommunikation
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Infrastruktur

syggensammanningande [ NFRASTRUKTUR

och val utformad cykel-

infrastruktur.
For att na visionen om en attraktiv cykelstad maste cykelinfrastrukturen

bli mer sammanhangande och vara val utformad. Sammanhangande
innebar att cykelvagnatet inte har nagra obegripliga avbrott och att det
gar att cykla till alla malpunkter. Val utformad innebar att cykelvagnat
och parkering far tillrackligt utrymme och en utformning som motsva-
rar cyklistens behov av framkomlighet, komfort, trygghet och sdkerhet.
Planering och dimensionering ska ta hojd for minst en tredubbling av
antalet cyklister. | centrala staden ar bedémningen att 6kningen kan bli
annu storre.
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TRE INFRASTRUKTUROMRADEN CYKELPROGRAMMETS FYRA ATGARDSOMRADEN
Detta avsnitt behandlar tre infrastrukturomraden: Cykelvdgnditet, cykelparkering och ira.
cykel i byggskeden. Cykelvignitet har delats in i tre nitklasser: pendlingscykelndit, struktur
overgripande cykelvdgndt och lokalt cykelviigndit. For nitklasserna anges sa kallade
funktionskrav som beskriver en kvalitetsstandard som bygger pa cyklisternas behov
av snabb, enkel och siiker cykling. Funktionskravens konsekvenser for utformningen S TR —
av cykelinfrastrukturen formuleras i planeringsprinciper som géller for strdcka och niton & undermel
korsning.

P& motsvarande sitt har funktionskrav formulerats for tre typer av cykelparkeringar:
nattparkering/sikerhetsparkering, langtidsparkering samt korttidsparkering. Stéd och
Planeringsprinciper beskrivs dven for dessa. o

Staden vixer och fordndras, vilket kommer att paverka framkomligheten for alla
trafikanter under tiden vi bygger. Dérfor har ocksa dvergripande planeringsprinciper TREDUBBLING AV CYKLISTER

formulerats for hur cyklisternas framkomlighet i byggskeden ska sikras.
Planering och dimensionering ska

ta hojd for minst en tredubbling av

Konkretisering av funktionskraven antalet cyklister.
Funktionskrav Planeringsprinciper Teknisk handbok
Cykelvagnatet Stracka
Cykelparkering Korsning
Cykling i byggskede Cykelparkering

Cykel i byggskede

Fér cykelvagnétet och cykelparkeringarna anges funktionskrav. Cykelprogrammet visar principerna
fér hur kraven ska tillampas i en rad situationer utifran vissa planeringsprinciper. Teknisk handbok
kommer i detalj att beskriva hur faktiska atgérder ska utformas och nér de ska anvéndas.
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SOCIALA
KONSEKVENSANALYSER

Det sociala perspektivet ska beaktas

i all stadsplanering i Géteborg.
Perspektivet innebar att planeringen
maste utga fran manniskors olika
personliga férutsattningar och behov.
Ur ett cykelperspektiv innebar det att ha
en forstaelse for och ta hansyn till att
cyklister inte ar en homogen grupp utan
en grupp som bestar av exempelvis
barn, gamla, kvinnor, man och personer
med funktionsnedsattning.

Cykelprogrammets syfte ar att skapa
ett enkelt, snabbt och sakert cykelsys-
tem. | genomférandet av programmets
principer ar det viktigt att det sociala
perspektivet far inverkan pa hela
processen, fran planeringen till sjalva
utformningen. Det kan handla om att,

i samarbete med stadsdelen, samla in
information om cyklisternas behov nar
en utbyggnads- och uppgraderingsplan
ska tas fram, eller att genomféra
sociala konsekvensanalyser i trafik-
forslag.

Det sociala perspektivet ska genom-
syra all planering i Géteborgs Stad.
Som hjalp och tankestdd i planerings-
processen har staden utvecklat ett
verktyg for sociala konsekvensanalyser.

CYKELVAGNATET

Cykelvignitets funktion &r att skapa tillgénglighet genom att knyta samman start- och
malpunkter. Cykelinfrastrukturen ska uppfylla ett antal kvalitetskrav som beskrivs i
atta funktionskrav. Diarmed forbéttras mojligheterna att anvinda cykel for till exempel
pendling, fritidsaktiviteter och inkop.

Utifran funktion har cykelvégnitet indelats i tre nétklasser. Indelningen bygger
pa behovet av ett snabbt, grovmaskigt nit, kompletterat med finmaskigare nit som tar
cyklisten @nda fram till malpunkten. Ett finmaskigt nit gor det mojligt att vilja cykel-
rutt utifrdn om man vill ha en snabbare vig eller en vdg som, till exempel nattetid,
upplevs som tryggare.

Cykelvignitets tre nitklasser:

* Pendlingscykelndit — knyter samman utpekade tyngdpunkter och storre
malpunkter som ligger langre ifran varandra, fran cirka 5 km och uppét.

 Overgripande cykelviigniit — kopplar samman omriden i en mindre skala
och skapar anslutningar till pendlingscykelnitet.

* Lokalt cykelvdgndit — tar cyklisten fram till cykelparkeringen eller
malpunkten.

Funktionskrav och natklasser
Erfarenheter fran framgéangsrika cykelstdder visar pa ett antal kvaliteter eller funktions-
omrdden som cyklisterna virderar hogt och som cykelinfrastrukturen dérfér maste ta
hénsyn till:

* hastighetsstandard

» framkomlighet och flyt

* mojligt att cykla i olika hastigheter

¢ komfort

 orienterbarhet och igenkéinning

e genhet

* trafiksdkerhet

e trygghet.

Utifran dessa kvaliteter har funktionskrav definierats for pendlingscykelnitet, det
overgripande cykelvignitet och det lokala cykelvignitet.

Cykelvignitens funktion medfor olika krav pa till exempel hastighetsstandard,
vilket i sin tur styr cykelbanans geometri och bredd samt utformningen av korsningar
etc. De olika delarna av néten ska uppfylla funktionskraven, men kommer att utformas
olika beroende pa miljon, antalet cyklister etc.

Ett allmint krav pa cykelvignitet 4r att det ska vara sammanhingande och utan
ologiska avbrott. Cyklisten ska aldrig hamna i otydliga trafiksituationer, sédrskilt inte i
komplexa trafikmiljoer. I sddana miljoer dr behovet av god utformning och vigvisning
som storst, sd att cyklisten kan gora ritt val och cykla sikert.
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Funktionskrav pa cykelviagnatet

CYKLING FOR ALLA

Funktionsomrade Funktionskrav

Trygghet, sakerhet, orienterbarhet

Pendlingscykelnéat Overgripande Lokalt cykelvagnat SIS 5d & .
kelvianit och tillganglighet ar nyckelfaktorer for
cykelvagna jamlika och jamstalida cykelmajligheter.
Hastighets- 30 km/h pa stracka 20 km/h pa stracka Inga krav.
standard mellan korsnings- mellan korsnings-
punkter. punkter.
Framkomlighet Minsta medel- Minsta medel- Inga krav.
och flyt hastighet 20 km/h hastighet 15 km/h
pa en stracka av pa en stracka av
2 000 meter. 2 000 meter.
Mojlighet for olika Mdjlighet till sakra Majlighet till sakra Inga krav.
cyklister att cykla i omcyklingar, oavsett omcyklingar, oavsett
olika hastigheter cykelvolymer. cykelvolymer.
God komfort Cykel med val- Cykel med val- Cykel med val-

God orienterbarhet
och hég igen-
kdnning

Genhet

Trafiksdkerhet

Trygghet

pumpade dack ska
kunna framféras
utan skakningar eller
stotar.

Pendlingscykelnatet
ska kannas igen och
cyklisten ska veta
riktningen mot de
stora malpunkterna.
Att folja cykelvagen
pa stracka och i
korsning ska vara
enkelt aven for den
som cyklar dar for
forsta gangen.

Genhetsfaktor
lagre an 1,25 mellan
tyngdpunkter.

Vagnatet ska vara
fritt fran fasta hinder,
och konfliktpunkter
ska vara sakrade.
Belaggningen ska
vara jamn och halla
god friktion aret runt.

Cyklisten ska, utifran
belysning, sikt och
trafiksituation, kdnna

sig trygg.

pumpade dack ska
kunna framféras
utan skakningar eller
stotar.

Cyklisten ska veta
riktningen mot de
stora malpunkterna
och kunna hitta till
pendlingscykelnatet.
Att folja cykelvagen
pa stracka och i
korsning ska vara
enkelt aven for den
som cyklar dar for
forsta gangen.

God koppling till
pendlingscykelnatet
samt till malpunkter.

Vagnatet ska vara
fritt fran fasta hinder,
och konfliktpunkter
ska vara sakrade.
Belaggningen ska
vara jamn och halla
god friktion aret runt.

Cyklisten ska, utifran
belysning, sikt och
trafiksituation, kdnna

sig trygg.

pumpade dack ska
kunna framféras
utan skakningar eller
stétar, undantag

kan goras i gron-
omraden.

Att folja cykelvagen
pa stracka och i
korsning ska vara
enkelt aven for den
som cyklar dar for
forsta gangen.

Inget krav.

Vagnatet ska vara
fritt fran fasta hinder,
och konfliktpunkter
bér vara sakrade.
Belaggningen ska
vara jamn och halla
god friktion aret runt,
undantag kan goéras
i gronomraden.

Cyklisten ska, utifran
trafiksituation, kanna

sig trygg.

CYKELPROGRAM FOR EN NARA STORSTAD - 37



ATGARDSOMRADEN
Infrastruktur

INTE BARA FOR PENDLARE

Pendlingscykelnatets syfte ar att knyta
samman stadens tyngdpunkter och vik-
tiga malpunkter. Natet ska erbjuda alla,
oavsett typ av resa, en mycket god och
saker framkomlighet med fa konflikter
med andra trafikanter. Pendlingscy-
kelnatet ska vara dimensionerat sa att
det rymmer manga cyklister och anda
tillater cykling i jamn fart.

Pendlingscykelnat

Via ett pendlingscykelnét med mycket god framkomlighet och fa eller inga konflikter
med andra trafikanter nir man stadens tyngdpunkter, bostadsomraden, storre arbets-
platser samt grannkommunernas cykelvéagnit. Pendlingscykelnitet &r till for alla typer
av lidngre cykelresor, inte bara for arbetsresor.

Pendlingscykelnitet kiinnetecknas av breda cykelbanor som gor det mojligt for
cyklister, som firdas i olika hastigheter och med olika forutsittningar, att kiinna sig
trygga och sédkra. Cyklisternas framkomlighet ska vara prioriterad, bland annat genom
korsningar. Nitet héller en hog standard pa drift och underhall éret runt.

Den hér typen av kvaliteter gor det mojligt att cykla med god framkomlighet och
jamn fart, vilket dr viktigt for att ldngre resor med cykel ska bli effektiva.

For begrinsade delar av pendlingscykelnitet, sirskilt i centrala staden, kommer det
inte vara mojligt att uppfylla alla funktionskrav — framfor allt inte att mellan korsningar
utforma for en hastighet pa 30 km/h. Men andra krav, som att tillgodose kapacitets-
kravet att rymma manga cyklister, och att prioritera hogt flyt i korsningar, idr desto
viktigare att f6lja. Eftersom pendlingscykelnitet knyter samman avldgsna malpunkter
ar det viktigt att halla fast vid att nétet ska vara sammanhingande, dven om standarden
for vissa funktionskrav sjunker pa nagra strickor.

Pendlingscykelnitets framtida struktur presenteras i cykelprogrammet i form av
korridorer. Cykelvigarnas exakta ldge inom respektive korridor ska faststéllas i sam-
band med den planerade utbyggnaden. Befintliga cykelvégar &r i de flesta fall grunden
i pendlingscykelnitet.

I det utpekade pendlingscykelnitet (se karta pa sidan 40) visar pilar och streckade
linjer att det finns en fortséttning i grannkommunernas cykelvigniit.

Elcyklar 6kar i antal.
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Overgripande cykelvidgnit

Det overgripande cykelvédgnitet utgor grunden i cykelvédgnétet och skapar en finmaskig
struktur av sammanhéngande och vil utformade cykelvigar. Tack vare finmaskigheten
blir staden tillgénglig for cyklister.

Det vergripande nitet finns savil inom téta stadsomraden som mellan tyngdpunk-
ter och malpunkter.

For att skapa en stad med hog tillgénglighet for cyklister ska, enligt trafikstrategin,
strak och korsningar anpassas till cyklisternas krav. Detta gor att cyklister snabbt kan ta
sig fran A till B pa ett trafiksikert sitt.

Det 6vergripande cykelvégnitet ska utvecklas i takt med att staden véxer och
byggs om.

Lokalt cykelvédgnét
Det lokala cykelvignitets funktion 4r att knyta samman fastigheter, arbetsplatser och
malpunkter i grannskapet, samt att koppla dessa till det §vriga cykelniitet.

Det lokala cykelvigniitet #r till stor del inte identifierat. Det innehaller olika typer
av cykelvégar i bostadsomréden savil som i gronomraden.

Pa sikt behover det lokala cykelvégnitet inventeras samt analyseras utifran bland
annat behovet av drift och underhall och aspekter pa trafiksiikerhet och trygghet. En
sddan genomgang gors lampligen omradesvis och samordnas med andra planer. Sarskilt
fokus ska laggas pa barns mojligheter att cykla sikert och tryggt till skola och andra
malpunkter.

Exempel pa gator som skulle kunna inga i det lokala cykelvdgnétet.
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Overgripande cykelvignit och pendlingscykelnit

==+ Pendlingscykelnat / '

——— Qvergripande cykelvagnat, befintligt . . / \

~————Qvergripande cykelvagnat, ej utbyggt

&=

- —_—
Kartorna éver cykelvdgnéten utgar fran befintlig struktur for det évergripande cykelvdgnétet. | cykelprogrammet presenteras alltséa inte en
utbyggnadsplan, utan framfor allt riktlinjer for hur kvaliteten pa den befintliga cykelinfrastrukturen ska forbéttras.
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EN CYKELSTAD FOR UNGA

Nar barn uppnar en tillracklig trafikmognad
kan cykeln ge frihet att pa egen hand ta sig
runt i staden. Det ar darfor ocksa viktigt att
foraldrar "tranar” barnen till att bli trafikmogna.
Detta forutsatter att cykelmiljon ar anpassad
for barn och ungas férutsattningar. Som
princip ska planering och utformning av
cykelvagnatet vara sadan att barn i
10-12-arsaldern kan cykla pa egen hand.

Framfor allt ar det separerade cykelbanor som
skapar majlighet for barn och unga att cykla
sjalva pa ett sakert satt. Detta har varit grund-
principen i Géteborg under lang tid. Dar det
ar lampligt gar cykelvagnatet ibland i bland-
trafik, och dar ska bilarnas hastighet dampas
till 30 km/h. Korsningspunkter ska ocksa

vara hastighetssakrade. Det finns skal att
beakta aven andra aspekter av utformningen
av blandtrafikldsningar ur ett barnperspektiv.
Barn kan bland annat uppleva det som otryggt
att cykla pa smala gator, i synnerhet sadana
med langsgaende bilparkering. God orienter-
barhet i trafikmiljon underlattar for unga att
cykla. Funktionskravet sager att trafikmiljon
ska vara sa tydlig att aven den som cyklar
Iangs en stracka eller genom en korsning for
forsta gangen intuitivt ska forsta hur cykel-
vagen fortsatter. Principen ar att det ska vara
latt att gora ratt.

Okad cykling kommer innebara fler typer
av cyklister, som bland annat kor i olika
hastigheter. Med hansyn till att det kommer
att finnas barn och unga pa cykelbanorna
behdver cykelvagen ha en bredd som med
god marginal tillater sdkra omkaérningar.

Generellt galler att barnperspektivet ska
beaktas i all trafikplanering. Det innebar bland
annat att utbyggnadsplaneringen av cykel-
natet ska ta hansyn till barns vagar till skola
och andra viktiga malpunkter sdsom lek- och
idrottsplatser. Barnkonsekvensanalyser ska
genomforas for att garantera att kvalitets-
forbattringarna kommer barn och unga

till godo.

Metodik for battre skolvagar

Trafikkontoret har, i samverkan med stads-
delsforvaltningarna, utvecklat ett arbetssatt
att identifiera behov vad géaller barns skolresor
samt att, utifran barns férutsattningar, forbattra
den fysiska miljon och arbeta med beteende-
paverkande atgarder. Arbetssattet bygger pa
dialog och delaktighet med barn, féraldrar,
skola och stadsdelsférvaltning. For att skapa
delaktighet ar det viktigt att informera och

ha dialog med berdrda parter genom hela
processen.
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Sparvag — en planeringsforutsattning

Det finns en intresse- och mélkonflikt mellan sparvigen i staden och mojligheten att
uppfylla de funktionskrav som stills pa cykelvignitet samt att skapa ett vil utformat
och sammanhéngande cykelvignit.

Sparvagnstrafiken har exempelvis prioritet i korsningar, vilket kan leda till 1dnga
véntetider for andra trafikanter och férhindrar signalprioritering for cyklister. Spar-
sikerhetsreglerna i Goteborg begrinsar ibland mojligheten att bygga cykeloverfarter,
vilket i sin tur innebdr att det sammanhéngande cykelvignitet bryts och att det blir
svart for cyklisten att orientera sig. Spéren i sig kan ocksé orsaka olyckor genom att
cykeln fastnar eller halkar.

Planeringsprinciper for cykelvagnatet

For att uppna de funktionskrav som stills pa de olika nitklasserna, och hoja kvaliteten
i cykelinfrastrukturen, behover cykelvégnitets utformning utvecklas. I detta avsnitt
beskrivs planeringsprinciper for strickor och korsningar samt principer som &r
gemensamma for bade striickor och korsningar. Principerna beskriver en 6vergripande
inriktning for utformningen av cykelvégnitet. Syftet &r att ge viigledning i det fortsatta
arbetet med att ta fram detaljerade standarder for utformningen.

Planeringsprinciper fér strackor
Dagens cykelbanor &r inte helt sammanhéngande och utformningen kan skifta. Till
exempel kan dubbelriktade cykelbanor plotsligt Gverga till enkelriktade, och cykel-
banan kan ovintat byta sida av gatan. Ett problem &r ocksa att konflikter kan uppsta
langs cykelvigen pa grund av délig separering fran géende.

Planeringsprinciperna syftar till att skapa en mer effektiv framkomlighet och
hogre komfort for cyklister. Cykelvigarna ska darfor vara ssmmanhingande, enhetligt
utformade och vil separerade fran gaende.

De foreslagna planeringsprinciperna for strackor sammanfattas nedan:

Planeringsprincip Paverkar funktionskrav

Skapa gena forbindelser.
Separera fran fordonstrafik.
Hastighetssiakra blandtrafikgator.

Oka och tydliggor separeringen mellan
cyklister och fotgangare.

Ge cykelbanorna tillracklig bredd och
sakra sidoomraden.

Utforma kurvor med mjuka radier.

Prioritera cyklister vid korsande utfarter.

Anvind material som ger jamna
cykelbanor och som underlattar drift och
underhall.

Bygg enkelriktade cykelbanor dar det ger
fordelar.

Bygg sammanhingande, utan avbrott.
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Genhet
Framkomlighet och flyt, trafiksdkerhet
Trafiksakerhet, framkomlighet och flyt

Framkomlighet och flyt, trafiksékerhet,
hastighetsstandard

Framkomlighet och flyt, trafiksakerhet,
mojlighet for olika cyklister att cykla i olika
hastigheter, hastighetsstandard

Framkomlighet och flyt, komfort,
hastighetsstandard

Framkomlighet och flyt, trafiksékerhet

Komfort, trafiksakerhet, hastighetsstandard

Framkomlighet och flyt, trafiksdkerhet

God orienterbarhet, framkomlighet och flyt



Bygg sammanhdngande utan avbrott

Cyklister, liksom alla andra trafikanter, har behov av en somlos kontinuitet i det system
som tilldgnats dem — det méste hela tiden finnas en logisk och tydlig fortséttning pa
cykelbanan. Cykelnitet ska dirfor byggas pa ett enhetligt sitt vad géller utformning,
material och kontinuitet. Det betyder att det dr béttre att knyta samman systemet och
uppritthalla grundprinciperna, dven om standarden kan gé ner pa kortare delar av
strickan. Exempelvis kan trdnga utrymmen i centrala staden gora det svart att bygga
cykelbanor enligt 6nskvérd standard. Men med ett enkelriktat system gar det littare att
anpassa utformningen efter omsténdigheterna. Om ingen annan 16sning fungerar kan en
enkelriktad cykelbana pé en kortare stricka overgd i en blandtrafiklosning, for att sedan
aterga till cykelbana. Dessa dvergangar maste ske pa ett tydligt och smidigt sétt for
cyklisterna, exempelvis genom att cyklisten leds ner fran cykelbanan till vigbanan fore
en korsning i stillet for i en korsning. Det viktiga &r att systemet upplevs som samman-
hingande och utan mérkliga avbrott.

Skapa gena forbindelser

Ett av funktionsomradena handlar om att skapa ett gent cykelvignit. For att mota dessa
funktionskrav behover vissa nya ldnkar byggas ut.

Jamfort med biltrafikanter #r cyklister betydligt mer avstandskinsliga. Gota dlv ér
en barridr som gor att fardvigen till mélpunkter pa andra sidan élven blir langa. Fler
gang- och cykelforbindelser dver dlven skapar bittre forutséttningar att cykla.

Forutom nya ldnkar kan cyklister fa fordel av att enkelriktade gator omregleras
genom ett forbud mot att kdra annat motordrivet fordon an moped klass IT i ena
riktningen.

Separera fran fordonstrafik

Ett baskrav som manga cyklister har &r att kunna cykla tryggt och sikert pa egen
cykelbana. Att bygga ut cykelvignitet pa egen yta, vil separerad fran fordonstrafiken,
har sedan ldnge varit en huvudprincip savil i Goteborg som i ménga framgéangsrika
cykelstidder. For att oka framkomligheten och frimja trafiksidkerhet och trygghet adr det
viktigt att behalla och utveckla denna princip.

Hastighetssdkra blandtrafikgator

Pa vissa platser kan trafikmiljon eller bristen pa utrymme gora det onodigt eller omojligt
att anlidgga en separerad cykelbana. Da kan blandad cykel- och motortrafik vara en
16sning. Gatumiljon ska da utformas sa att motorfordon héller lag hastighet.

Hinsyn maste tas saviil till bilarnas hastighet som till biltrafikflodet. Hoga floden
av bilar kan minska trafiksékerheten, den upplevda tryggheten och dven cyklisternas
framkomlighet.

Idag utgors cirka 15 mil av cykelvégnitet av blandtrafikgator. Dessa gator &r i
huvudsak hastighetssékrade till 30 km/h med vigbulor, och cykelkomforten kan dé
upplevas som mindre god. Blandtrafikgator behdver hastighetssikras for bilar pa ett sétt
som @ven prioriterar komfort och framkomlighet for cyklister.

ATGARDSOMRADEN
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Goteborg har utvecklat sa kallade
cykelfartsgator. Cykelfartsgatan &r en
blandtrafikgata dér cyklister och bilister har
samma framkomlighet. Syftet ar ocksa att
skapa en miljé déar cyklisterna upplever en
stérre trygghet i trafiken tack vare en tydlig
ordning pa gatan.
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| fotot ovan visas ett exempel fran G6teborg med en smal vdgbula som dédmpar hastigheten for
biltrafiken men inte paverkar cyklisternas komfort och framkomlighet. Lésningen kan
vidareutvecklas for 6kad tydlighet sett ur cyklistens perspektiv.

Oka och tydliggor separeringen mellan cyklister och fotgingare

Idag &r det vanligt att fotgingare och cyklister blandas pa samma végbana, vilket kan
skapa konflikter. En viktig princip i den framtida utformningen &r att cykelvignitet
mycket tydligt separeras fran gangvignitet. Detta for att minska konflikterna och
bidra till 6kad framkomlighet och flyt samt 6kad trafiksdkerhet — framfor allt langs
pendlingscykelnétet, dédr funktionskraven dr extra hoga.

P4 strickor dér fotgdngare och cyklister dr separerade bestér separeringen idag
vanligtvis av en malad linje. Denna separering upplevs ofta som otydlig och bristfillig.
Ar géngbanans ytskikt dessutom ojimnt eller gngytan underdimensionerad viljer
manga att i stillet gé pa cykelbanan. Det ér dirfor viktigt att tillgodose savil fotgingares
som cyklisters ansprak pa en funktionell och vél definierad yta.

Otydlig separering mellan gaende och
cyklister.

Vanlig utformning idag vid separering mellan fotgéngare och cyklister. Separeringen hade varit
béttre om raden med tréd placerats mellan gaende och cyklister.
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Ovanstaende illustrationer visar hur en strdcka pa det framtida cykelnétet kan utformas saval i ett
dubbel- som i ett enkelriktat system. Den grundldggande principen é&r att fotgdngare och cyklister
separeras fysiskt med en skilieremsa. Beroende pa gatumiljé och hastighet for biltrafiken samt
antalet fotgédngare kan skiljeremsans bredd variera.

Med varierande forutsittningar, vad géller stadsmiljo och olika stora floden av cyklister
och fotgingare, kan separeringen utformas pa olika sitt — sa linge funktionskraven
uppfylls. Det kan innebira att cykelbanor i mer perifera ligen, med mycket laga floden
av fotgingare, kan fa kombinerade gang- och cykelbanor. Tabellen nedan visar exempel
pa principer for hur separering kan utforas for olika nitklasser och vid olika fléden av
fotgiingare.

Forutom god separering bor ytan for fotgéngare och ytan for cyklister ha olika
material for att ytterligare tydliggdra vem som ska disponera ytorna. Vigmarkeringar,
sdsom cykelsymboler och mittlinje, ska anvindas for att forstirka separeringen.

Exempel pa separeringsprinciper mellan cykel och fotgéngare vid olika fotgangarfléden

Fotgéangarflode per timma (maxtimma)

Natklass Féarre an 10 10-99 100—499 Fler &n 500
Pendlings- Kombinerad Avvikande Skiljeremsa Skiljeremsa
cykelniat gang- och material eller avvikande
cykelbana material
Overgripande Kombinerad Malad linje Skilieremsa Skiljeremsa
cykelnat gang- och eller avvikande eller avvikande eller avvikande
cykelbana material material material

Med ‘avvikande material’ avses exempelvis nagra rader smagatsten eller sa kallade rénn-
dalsplattor som anvénds idag. En skiljeremsa kan utgdras av en grénremsa.

Ge cykelbanorna tillrdicklig bredd och sikra sidoomrdaden

Milet med tredubblade cykelfloden kréver en planering med bredare cykelbanor for
att uppfylla funktionskraven pa framkomlighet och flyt samt sékra omcyklingar. Sikra
omcyklingar innebér att bredden pé cykelbanan ska vara tillracklig for att mojliggora
omkorning av 1angsammare cyklister, &ven vid hoga fléden av motande cykeltrafik.
Cykelbanorna maste ocksa vara sa breda att det dr mojligt att mota eller cykla om en
lastcykel.

For att sékerstilla att funktionskraven uppnas har forslag pa bredder for cykelbanorna
i pendlingscykelnétet, samt i det 6vergripande cykelvégnitet, tagits fram. Avgorande
for bredden ar cykelflodet under den mest belastade timman en normal vardag samt om
det @r en enkel- eller dubbelriktad cykelbana. Pendlingscykelnitet dr prioriterat och ska
ha hogre standard dn det overgripande cykelvigniitet.
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Bredder pa cykelbanor for god och saker framkomlighet

Pendlingscykelvagnat Enkelriktad cykelbana Dubbelriktad cykelbana
Farre &n 500 cyklister/ 20m 3,0m

maxtimma

501-1 000 cyklister/max- 2,4 m 3,6m

timma

Fler an 1 000 cyklister/ 3,0m 4,8m

maxtimma

Overgripande cykelvignit Enkelriktad cykelbana Dubbelriktad cykelbana
Farre @n 500 cyklister/ 1,6 m 24 m

maxtimma

501-1 500 cyklister/max- 20m 3,6m

timma

Fler an 1 500 cyklister/ 24m 4,8m

maxtimma

Utmed cykelvignitet finns idag manga exempel pa sidoomraden med fasta hinder
sdsom staket, ricken etc som kan utgéra en fara for cyklister. Funktionskraven pa
framkomlighet, flyt och hastighetsstandard innebdr, sirskilt for pendlingscykelnitet,
Okade krav pa att sidoomradet blir séikrat sa att funktionskravet pa trafiksiikerhet kan
uppfyllas.

Utforma kurvor med mjuk linjeforing

I dagens cykelvignit forekommer kurvor som &r tvira och ddrmed upplevs ha lag
kvalitet. Det framtida cykelvégnitet ska ges en geometrisk standard som ger cyklisterna
god komfort och okar framkomlighet och flyt.

—
"

Exempel péa tvar kurva som ska undvikas.
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Prioritera cyklister vid korsande utfarter

Pa ménga strickor i cykelvignitet forekommer korsande gator och utfarter. For att 6ka
trafiksékerheten gors ofta en indragning av cykelbanan for att uppmérksamma cyklisten
pé att sinka hastigheten. Dagens 16sningar behover utvecklas for att ge cyklisterna
okad framkomlighet och hogre prioritet. Fotot fran Nederldnderna hér nedan visar ett
exempel pa 16sning som tydligt prioriterar cyklister. Cykelbanans linjeforing dr mjuk
och bade bilister och cyklister pa anslutande korbanor har vijningsplikt.

Nya regler for cykeloverfart och cykelpassage infordes i september 2014. Det som
kallas for cykeloverfart innebir en tydlig prioritering av cykeltrafiken. Trafik som ska
korsa cykeloverfarten har véjningsplikt mot cyklister och mopedforare som dr ute pa,
eller just ska firdas ut pd, overfarten. Overfarten méste vara hastighetssikrad och ska
malas med sirskilda vigmarkeringar samt kompletteras med ett nytt vigmérke for
cykeloverfart. Cykelpassage innebir att cyklister ska vija mot trafiken péa korsande gata.

Hur reglerna i praktiken kommer att tillimpas &r &nnu oklart och utreds nationellt.
Stadens ambition &r att cyklister ska fa hog prioritet i korsningar pa utpekade strék,

framfor allt i pendlingscykelnitet.

Den 16sning som anvénds idag med indragning av cykelbanan medfér tvéra kurvor och otydligheter
kring vem som har féretréde.

Exempel pa utfart fran Nederldnderna med mjuk linjef6ring for cyklisterna och tydlighet kring fére-
trédde och med linje f6r vajningsplikt for bilar gentemot cyklister.
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Smagatsten pa cykelbanor ger dalig komfort och friktion for cyklister.

Anvdnd enhetligt material som ger jimna cykelbanor

Att erbjuda cyklisterna ett jamnt ytskikt dr viktigt for att skapa ett hogkvalitativt cykel-
végnit. Principen ér att cykelbanor ska forses med jimna och hardgjorda ytskikt i ett
enhetligt material, sdsom asfalt, for att skapa god komfort och hog friktion. Smagatsten
ska inte anvéndas i cykelbanan. Cyklar har, till skillnad fran bilar, normalt sett inte
stotddmpare, vilket gor dem kénsligare for ojimnt underlag. Det dr darfor av vikt att
utveckla lampliga byggtekniska foreskrifter som sikerstiller jamnheten for cykelbanorna.

Bygg enkelriktade cykelbanor i stadsomrdden

I Sverige i stort, och dven i Goteborg, dr dubbelriktade cykelbanor den vanligaste
typen av cykelbana. Enkelriktade cykelbanor férekommer i mindre utstrickning och
da framst i miljéer ddr utrymmena dr begrinsade. Men i europeiska stdder med stora
cykelfloden &r enkelriktade cykelbanor vanliga, speciellt i stadsmiljoer.

I tatare stadsmiljoer ger enkelriktade cykelbanor en rad fordelar for framkomlighet,
sikerhet och orienterbarhet. Exempelvis har en fyrvigskorsning med bara dubbel-
riktade cykelbanor fyra ganger fler konfliktpunkter mellan cyklister och fotgéngare
jamfort med en 19sning med enkelriktade cykelbanor. Detta illustreras i figuren pa
nésta sida. Att ha enkelriktade cykelbanor skapar ocksa bittre mojligheter att bygga ett
enhetligt och sammanhéngande cykelsystem, eftersom det &r létt att byta mellan olika
utformningsprinciper, till exempel att gé fran blandtrafik till cykelbana. Fler fordelar i
korsningar finns beskrivet pa sidan 54.

For att mota funktionskraven i stadsmiljoer foreslas att Goteborg som princip
anvinder enkelriktade cykelbanor, framfor allt i titare stadsmiljoer dir dubbel-
riktade cykelbanor alltsa ska undvikas. Principen géller for de omréden som i stadens
utbyggnadsstrategi bendmns som innerstaden och den utvidgade innerstaden, samt
ska Overvigas i kraftsamlingsomradena. Dubbelriktade cykelbanor kan vara lampliga
vid 1anga strickor dér det &r mycket glest mellan korsningarna eller ldngs strickor dar
malpunkterna bara finns pa en sida av véigen och andra sidan utgors av en storre barridr,
till exempel vatten eller en trafikled.
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Principskiss for dubbelriktade cykelbanor Principskiss for enkelriktade cykelbanor
| Cyklar mot A A
biltrafiken
=
e
- ” ) — e
Problem med =~
utrymme vid
trafiksignal
Gata Gata
-
—
-4 s
-
=l Cykelbana

Gata

Dubbelriktade cykelbanor ger komplexa korsningslésningar med manga konfliktpunkter och hégre
olycksrisk, medan enkelriktade ger 6kad trafiksdkerhet genom att korsningarna férenklas.

Dubbelriktade cykelbanor:
¢ passar bast i perifera miljoer med fa korsningspunkter eller om bebyggelsen
med méalpunkterna mestadels finns pa gatans ena sida

¢ ger hog tillgdnglighet om det finns dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor
om gatan

¢ ger komplexa korsningslosningar med manga konfliktpunkter och hogre
olycksrisk

* gor samverkan med biltrafiken ologisk genom att de cyklister som &r ndrmast
gatan fardas mot biltrafikens riktning.

Enkelriktade cykelbanor:

e ger Okad trafiksdkerhet genom att korsningarna forenklas: konflikter med
andra cyklister och med fotgéngare minskar och samspelet med biltrafikanter
blir mer logiskt

e ger mojlighet att 6ka framkomligheten genom att det ar enkelt att véxla in
cykelbanan i exempelvis cykelboxar

» ger utrymme for att magasinera vintande cyklister vid trafikljus

¢ mojliggor somlos vergang mellan blandtrafik och enkelriktad cykelbana,
vilket gor det lattare att skapa ett enhetligt, sammanhidngande cykelvéagnit

o ger ldgre tillgdnglighet om avstandet &r langt mellan korsningarna och det
samtidigt &dr svart att korsa gatan.
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Omraden for enkelriktade cykelbanor
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Enkelriktade cykelbanor &r Idmpliga i innerstaden och den utvidgade innerstaden. Dessutom ska
enkelriktade cykelbanor 6vervégas i kraftsamlingsomradena.

Planeringsprinciper fér korsningar
Cyklisternas korvidg genom korsningar ska vara enkel och tydlig. I dagens system finns

ofta brister och effekten blir férdrdjningar, stopp och osdkerhet. Detta kan i sin tur fa

till foljd att cyklisterna inte foljer trafikreglerna, vilket 6kar risken for olyckor.

Planeringsprinciperna syftar till att minimera vintetider och stopp for att forbéttra

flytet. Principerna ska ocksa minska konfliktpunkterna och 6ka sidkerheten.

Sammanfattning av planeringsprinciper for korsningar

Planeringsprincip
Ge cyklister fortur i korsningar.
Sakra hogersviangen.

Hastighetssdkra passagerna — @ven vid
trafiksignaler.

Forbattra trafiksignalernas anpassning till
cyklister.

Separera och fortydliga ytorna mellan
fotgédngare och cyklister.

Hantera cyklisternas kéer.
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Paverkar funktionskrav
Framkomlighet, trygghet
Trafiksakerhet, trygghet

Trafiksakerhet, trygghet

Framkomlighet och flyt, komfort

Trygghet, trafiksékerhet

Framkomlighet och flyt, trafiksakerhet,
komfort
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Skapa tillrdckligt utrymme och goda svingradier i korsningspunkter

Svingradien i korsningar ska vara dimensionerad for lastcyklar. Pa en dubbelriktad
cykelbana ska det finnas tillrdickligt utrymme i en korsning att motas pa ett sikert sitt.

Det kan innebira att cykelbanan fér storre yta och att skarpa svingar undviks.

Linjen visar den énskvérda cykelvdgen men utformningen é&r inte anpassad efter detta. Det &r
viktigt att skapa utrymme f6r goda svéngradier.

Ge cyklister fortur i korsningar

Cyklisters framkomlighet i korsningar kan forbittras. Ett sétt dr att skapa fortur for
cyklisterna vid trafiksignaler med hjélp av en s kallad cykelbox — ett utrymme f6r
cyklister framfor bilarna. Fordelen med cykelboxar ér att cyklisterna syns, och att de
far forsprang nir signalen slar om till gront. Ur trafiksidkerhetssynpunkt minskar ocksé
konflikten mellan hogersvingande bilar och cyklister som kor rakt fram. Dir cykelboxar
inte &r lampliga kan en framflyttad stopplinje ge liknande fordelar. Bdda 16sningarna
kréver att cykelvigen 4r enkelriktad.

Exempel pé cykelbox i korsningen Avenyn-Parkgatan.

Sdkra hogersvingen

Konflikter kan litt uppsta mellan cyklister som ska kora rakt fram och hogersvingande
bilar eller tung trafik. Géteborg anvinder idag en elektronisk skylt som tinds for att
uppmirksamma bilister pa att cykeltrafiken har gront ljus. Ytterligare metoder behdver
utvecklas och testas. Skyddande hornrefuger anvénds bland annat i Nederldnderna. Att
leda ner cyklister i ett cykelfélt innan korsningen for att skapa kontakt mellan cyklister
och bilister kan ocksa vara en bra metod.'®
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Exempel pa blinkande varningsskylt som uppmérksammar bilisten pa passerande cyklist.

Hastighetssdkra passagerna — dven vid trafiksignaler

Forhojda passager haller ner bilarnas hastighet och 6kar trafiksékerheten, samtidigt som
det blir smidigare for cyklisterna att korsa korbanan. Idag anvinds forhojda passager
framst dér det inte finns trafiksignaler. Bruk av enbart signalreglering i korsningar

kan ge otillricklig trafiksdkerhet med hinsyn till svingande fordonstrafik och rodljus-
korningar.

Forbdttra trafiksignalernas anpassning till cyklister

Cyklisternas prioritet i de signalreglerade korsningarna &r idag 1ag, vilket kan leda
till langa vintetider. Sparvagnar och vissa busslinjer har idag hogst prioritet, vilket
forsvarar mojligheten att skapa flyt for cyklister. Det forekommer dessutom att cyklister
maste korsa en gata i flera etapper.

Trafiksignaler och korsningar maste utformas for att minimera stoppen och 6ka
cyklisternas framkomlighet, flyt och orienterbarhet.

Atgirder som kan goras ir:
¢ Ge cykeltrafiken forgront sa att cyklisterna kan komma ut i korsningen fore
biltrafiken och dérigenom synliggoras for bilisterna.

¢ Anvind trafiksignaler med cykeldetektering, vilket ger cyklister gront innan
de nér korsningen.

e Anvind gron vag pa lampliga strackor.

e Utveckla signalstyrning med allgront for cyklister (alla cyklister far gront
fran alla hall i korsningen, alla andra trafikanter har rott).
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Separera och fortydliga ytorna mellan fotgdngare och cyklister

Aven i och runt korsningar ska cykeltrafikens ytor tydligt skilja sig frin fotgéingarnas.
For att forhindra konflikter 4r det viktigt att bade cyklister och fotgédngare har tydliga,
egna omraden som &r funktionella och vil underhallna.

Hantera cyklisternas koer

I de centrala delarna av staden dér cykelflodena dr stora kan det samlas ménga cyklister
som vintar pa gront ljus. Med dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor av gatan hamnar
konfliktpunkterna i cykelvignitet ndra varandra och utrymmet for att skapa magasin
for vintande cyklister dr begrinsat. Utformningen ska vara sddan att cyklisterna inte

blockerar for varandra i korsningar.

Utformningen av cykelbverfarten gor att vdntande cyklister blockerar fér passerande. Ett férs6k att undvika att cyklister blockerar
varandra i en korsning med hjélp av

. . . L. . vdgmérke och tillbakadragen stopplinje.
Med framtidens kraftigt 6kade cykelfloden kommer magasineringsbehovet att 6ka. Med

dagens losningar, som redan é&r otillridckliga, blir situationen 4n mer problematisk.

Enkelriktade cykelbanor som foljer biltrafiken ger nya forutsittningar att 16sa
magasineringen. Vintande cyklister kan da stilla upp sig ldngs gatan fore korsningen.
Korsningen pé nista sida utgér fran ett enkelriktat system som ger denna och ytterligare
négra andra tydliga fordelar.
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Exempel pé korsning med enkelriktade cykelbanor.

En utformning med enkelriktade cykelbanor i korsning ger flera férdelar:
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Alla trafikfloden pa samma sida av gatan — férutom fotgidngarna — gér

i samma riktning.

+ Okad tydlighet for alla trafikanter; cyklister kommer inte frin fel hall.

+ Antalet konfliktpunkter minskar jimfort med dubbelriktade
cykelbanor.

Stopplinjen for cyklar ligger framfor bilarnas stopplinje och fore

overgangsstillet.

+ Vintande cyklister synliggors och far fortur.

+ Alla passager sker framfor véntande cyklister, vilket gor att de inte
blockerar korsande trafik.

Refuger i gathornen.

+ Skydd mot svédngande bilar.

Dedikerade omraden for cyklister och fotgéngare i hela korsningen.

+ Fotgéngare och cyklister blandas aldrig pa samma yta.

Cykelbanor och gangbanor &r férhéjda och sikrar hastigheten for bilar.
+ Trafiksidkerheten hojs for oskyddade trafikanter.
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Gemensamma planeringsprinciper fér strdckor och korsningar
Gemensamma planeringsprinciper for strickor och korsningar avser framst att skapa
tydlighet och trygghet for cyklisten.

Sammanfattning av gemensamma planeringsprinciper for strackor och korsningar

Planeringsprincip Paverkar funktionskrav

Végled och tydliggér genom Orienterbarhet, trygghet
vagmarkeringar.

Utveckla vagvisningssystemet. Orienterbarhet

God belysning 6verallt. Trafiksakerhet, trygghet

Vigled och tydliggor genom vigmarkeringar

Vigmarkeringar har till uppgift att pa olika sitt vigleda trafikanterna samt tydliggéra
vilket trafikslag som disponerar trafikytan. Tydligheten och orienterbarheten ska 6ka
genom forbittrade vigmarkeringar, till exempel genom att:

¢ Samtliga dubbelriktade cykelbanor mélas med mittlinje.

¢ Cykelsymboler malas med tdta mellanrum for att fortydliga for andra
trafikanter att vigytan &r en cykelbana. Symbolerna placeras pa strategiska
platser sdsom i korsningar och vid parkeringsutfarter.

 Overgéngarna mellan olika utformningstyper i cykelvigniitet tydliggors
genom vdgmarkeringar.

e Cyklisternas fardvig genom korsningar fortydligas med hjilp av
fargmarkeringar.

Utveckla viigvisningssystemet

Vigvisningssystemets funktion ir att vigleda cyklister men ocksa att skapa igenkin-
ning. Goteborg har pa senare ar byggt ut cykelvigvisningen s att den i stort sett ticker
hela staden.

Dagens system behover utvecklas, exempelvis for att undvika att skyltar skymmer
varandra. Skyltarna ska ge information om végval fore korsningspunkter. Andra
atgirder att testa &r sérskild firg eller form pa de skyltar som anvénds pa pendlings-
cykelnitet. Det ska ocksa vara litt att hitta till pendlingscykelnitet fran de 6vergripande

dag
NI

respektive lokala cykelvégniten. Vi ska dirfor prova att, i likhet med véagvisnings-
systemet for biltrafik, vigvisa till pendlingscykelnitet. Skyltarna ska ocksa kompletteras
med avstdndsangivelser till malpunkter.

Exempel pa dagens skyltning dér skyitar
skymmer varandra.

Exempel p& utmérkning av pendlingscykelnét i London.
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God belysning overallt

God belysning pa hela cykelvignitet, bade pa strackor och i korsningar, bidrar till att
uppfylla funktionskraven pa trygghet och trafiksikerhet och 6kar mgjligheten for alla
att cykla. Idag finns inga riktlinjer for belysning av cykelvignitet. Riktlinjer ska tas

fram och genomforas.

Utvecklingen av cykelinfrastrukturen ska goras enligt de planeringsprinciper
som beskrivits ovan. Nedanstaende punkter beskriver dversiktligt vilka aktiviteter
som behdver genomforas.

¢ Detaljerade trafiktekniska 16sningar och riktlinjer for utformningen av det
framtida cykelvignitet ska tas fram. Dessa ska foras in i Teknisk handbok.

* Det befintliga cykelvignitets strickor och korsningar ska kartldggas och
bedomas utifran funktionskraven.

* En utbyggnads- och uppgraderingsplan for striackor och korsningar i cykel-
vigndtet ska tas fram utifran inventeringen. Planen ska beakta barnperspektivet
och sociala konsekvensanalyser ska genomforas.

* En plan for hur trafiksignaler ska anpassas till cyklisters behov av
framkomlighet och flyt ska tas fram.

¢ Riktlinjer for utformning och placering av cykelvigvisning ska tas fram.

¢ En belysningsplan med riktlinjer for ljuskomforten samt en utbyggnads-
strategi ska tas fram.

 Foreskrift for byggteknik av cykelvégar, bland annat for att sidkerstélla jamna
cykelbanor, ska utvecklas.

¢ En djupare studie och omvirldsbevakning av cykel och spérvag ska goras for
att exempelvis klargéra malkonflikter, avvidgningar och méjliga 16sningar.
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CYKELPARKERING

Utover cykelvignitet dr vil utbyggda cykelparkeringar med god kapacitet en viktig
del i en sammanhingande och vil utformad cykelinfrastruktur. Cykelparkeringar fyller
den viktiga funktionen att skapa tillgénglighet till malpunkter samt att koppla samman
cykelinfrastrukturen med det dvriga trafiksystemet, som till exempel kollektivtrafiken.

Cykelparkeringarna ska utformas och placeras s att de tillfredsstéller cyklisternas
behov av enkla och sikra parkeringsmojligheter.

Parkeringarna delas in i tre typklasser: korttidsparkering, langtidsparkering och
nattparkering/sikerhetsparkering.

Varje typklass har funktionskrav utifran cykelparkeringens syfte. Funktionskraven
avser:

* lokalisering

* tillgdnglighet

e trygghet

e sikerhet

* tillgang till service

* beldggningsgrad

* orienterbarhet och igenkdnning

» viderskydd.

Funktionskrav pa cykelparkeringar

Korttidsparkering

Korttidsparkeringarnas priméara funktion &r parkering for att gora kortare drenden. Det
innebdr att parkeringarna méste vara lokaliserade i néra anslutning till malpunkter. Det
ska finnas méjlighet att 1dsa fast cykeln i ramen. For att 6ka den upplevda tryggheten
ska parkeringarna placeras i en upplyst miljé dédr ménniskor &r i rorelse. Parkeringarna
bor vara tydligt avgriansade for att minimera risken att cyklar parkeras utanfor den
angivna ytan och didrmed utgér ett hinder for andra trafikanter.

Langtidsparkering

Vid langtidsparkeringar ska det vara mojligt att parkera cykeln under en ldngre period,
upp till en dag. Parkeringarna ska vara lokaliserade till storre malpunkter och kollektiv-
trafikens knutpunkter. Kravet pa nérhet till malpunkten &r inte lika hogt stillt som for
korttidsparkeringarna, ddremot stills hogre krav pa trygghet och sikerhet. Det ska vara
enkelt att hitta till langtidsparkeringarna och orienterbarheten ska underlittas med hjilp
av skyltning.

Nattparkering/sédkerhetsparkering

Risken for stold och skadegorelse okar vid cykelparkering 6ver natten. Det medfor
hoga krav pa sikerhet och trygghet. Pa nattparkeringarna/sikerhetsparkeringarna ska
det vara mojligt att 1dsa in cykeln pa en plats dir obehoriga inte har tilltrade. For att
erbjuda cyklister mojlighet att parkera sikert under en lingre period ska nattparkeringarna
primért lokaliseras till stadens stationer och storre kollektivtrafikknutpunkter.

ATGARDSOMRADEN
Infrastruktur

Cyklar parkeras dér det gar. Med tillrdcklig

och god cykelparkering skapas béttre
ordning i staden.
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Funktionskrav pa de tre typklasserna av cykelparkering

Funktionsomrade

Lokalisering

Tillganglighet

Trygghet

Sadkerhet

Tillgang till service

Beldggningsgrad

Orienterbarhet och

igenkanning

Vaderskydd
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Korttidsparkering

| direkt anslutning
till kollektivtrafik-
hallplatser och
lokala malpunkter.

Inom 25 meter
fran kollektivtrafik-
hallplats och
malpunkit.

Upplyst miljé och
lokalisering vid
platser dar
manniskor ar i
rorelse.

Mojlighet att lasa
fast cykeln i ramen.

Inget krav pa tillgang
till service.

Maximalt 80 %
belaggning.

Tydlig och god
ordning.

Inga krav pa
vaderskydd.

Funktionskrav

Langtidsparkering

| anslutning

till kollektiv-
trafikknutpunkter
och stérre
malpunkter.

Inom 100 meter fran
knutpunkt och storre
malpunkt. Sarskilt
utpekade platser for
ladcyklar ska finnas.
Det ska ga att cykla
anda fram.

Upplyst miljé och
lokalisering vid
storre torg och strak.

Mdjlighet att lasa
fast cykeln i ramen.

Inget krav pa tillgang
till service.

Maximalt 80 %
belaggning.

Tydlig och god
ordning.
Vagvisningsskyltar
ska finnas.

Vaderskydd bor
finnas.

Nattparkering/
sakerhetsparkering

| anslutning

till de storsta
kollektivtrafik-
knutpunkterna i
Goteborg,
exempelvis
Centralstationen
och Vastlanken-
stationerna och
oversiktsplanens
utpekade tyngd-
punkter.

Inom 100 meter fran
de storsta kollektiv-
trafikknutpunkterna
och tyngdpunkterna.
Sarskilt utpekade
platser for ladcyklar
ska finnas. Det ska
ga att cykla anda
fram.

Upplyst miljé och
lokalisering vid
stdrre torg och
strak. Garaget ska
vara lasbart eller
Overvakat.

Mojlighet att lasa
fast cykeln inomhus
i ramen. Garaget
ska vara lasbart
eller évervakat.

Brett utbud av
service vid storre
anlaggning.

Maximalt 80 %
belaggning.

Tydlig och god
ordning.
Vagvisningsskyltar
ska finnas.

Cykeln ska skyddas
fran regn, blast och
kyla.
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Infrastruktur
Planeringsprinciper for cykelparkeringar GOTEBORGS STADS
Tillgéng till parkering av god kvalitet #r en viktig del i cykelinfrastrukturen och i PARKERINGSNORM FRAN
manga fall avgorande for infrastrukturens attraktivitet. Om cykelparkering saknas AR 20T
vid start- eller malpunkt paverkar detta cyklingen negativt. Om tillgdngen pa cykel- Inriktning fér cykelparkering

Antalet ordnade cykelparkeringar
bor utdkas i centrala Géteborg inom
parkeringsnorm fran &r 2011 beskriver hur cykelparkering ska anordnas. bekvamt gangavstand till malpunkter.
Cykelparkering ska ocksa ordnas vid
infarts- och pendelparkeringar samt vid
Till viss del dgs fragan av Goteborgs Stad i samverkan med berorda aktorer, sdsom alla storre kollektivtrafikhallplatser.
privata markigare och bostadsbolag. Cykelparkering vid bostader och
arbetsplatser ska ordnas pa kvarters-
mark. Parkeringsplatserna ska vara
trygga, av god kvalitet, ha vaderskydd

och det ska finnas méjligheter att lIasa
Planeringsprincip Paverkar funktionsomrade in eller fast cykeln.

parkering brister kan det leda till att cyklar parkeras pa oonskat sitt. Goteborgs Stads

Cykelparkering pa privat mark ir en fraga som trafikkontoret inte har radighet Gver.

Sammanfattning av planeringsprinciper fér cykelparkeringar

Sikra och trygga cykelparkeringar vid Lokalisering, tillganglighet, trygghet, Kollektivtrafikhallplatser
tart och mal beliaaninasarad Vid hallplatser for kollektivtrafik bor

s : 9gningsg det finnas cykelparkering. Cykel-

parkeringen bor lokaliseras i direkt

Placera cykelparkeringar i néra anslutning Tillganglighet anslutning till hallplatsen, men val

till entréer och hallplatser. avskild fran hallplatsytan och gang-
banan. Cykelparkeringen bér ha

Lokalisera sa att stoldrisken minimeras. Sakerhet, trygghet vaderskydd och ge mgjlighet att lasa
fast cykeln.

Cykelparkering ska alltid ge méjlighet till Sakerhet

ramlasning.

Ta hansyn till olika cykeltyper. Tillganglighet, tillgang till service

Erbjud vaderskydd for dag- och Vaderskydd

nattparkering.

Sdikra och trygga cykelparkeringar vid start och mal

Det dr av stor betydelse att det finns parkeringar av god kvalitet vid resans start och
mal. Offentliga aktdrer som trafikkontoret, Parkeringsbolaget och Visttrafik har ansvar
for att det finns god och tillrdcklig parkeringskapacitet pa allmén plats och i anslutning
till hallplatser, knutpunkter och stationer.

Vid nybyggnation styr stadens parkeringsnorm hur méanga cykelparkeringsplatser
som ska tillkomma. Att sikerstilla att befintliga bostédder, arbetsplatser och handels-
omraden tillhandahéller cykelparkering i tillricklig omfattning och med god kvalitet dr
svart att 16sa. Fragan behover utredas vidare.

Placera cykelparkeringar i ndra anslutning till entréer och hdllplatser

Cykelparkeringars nirhet till entréer och hallplatser ér viktig, och sérskilt viktig vid
korta drenden. Darfor ska cykelparkeringar av angoringskaraktir finnas nira entréer.

Lokalisera sd att stoldrisken minimeras

Maénga cyklister dr ridda att cykeln ska bli stulen. Cykelparkeringar bor lokaliseras till
platser som ir vél upplysta och dir ménniskor &r i rorelse.

Cykelparkering ska alltid ge majlighet till ramldsning

For att 6ka tryggheten och minska stoldrisken ska all cykelparkering erbjuda mojlighet
till ramlésning.
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Ta hansyn till olika cykeltyper

Pa senare ar har nya typer av cyklar som lastcyklar/ladcyklar blivit vanligare. Dessa
cykeltyper ir ofta bredare och lingre. Aven dessa cyklar ska kunna parkeras pa cykel-
parkeringar.

Erbjud viderskydd for dag- och nattparkering

For de cyklister som parkerar sin cykel under en hel dag eller under ett dygn behdver
kvaliteten pé parkeringen oka. Forutom grundldggande krav pé 1asmojligheter ska

viderskyddade platser erbjudas.

Aktiviteter for cykelparkering

Foljande aktivitet ska goras i enlighet med Goteborgs Stads parkeringsnorm och

Exempel pé cykelparkering med
véaderskydd.

cykelprogrammets parkeringsprinciper:

* En cykelparkeringsplan for utformning, placering och utbyggnad ska
tas fram.
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CYKLING UNDER BYGGSKEDEN

Under byggskeden dr malet att funktionen for cykelvignitet inte ska forsdmras mer dn
nodvindigt. Den upplevda kvaliteten vad géller bland annat framkomlighet, sikerhet,
trygghet och orienterbarhet ska i s hog grad som mgjligt motsvara cyklisternas krav
och forvintningar.

Utgangspunkten r att cykel i all planering ska vara ett eget trafikslag. Projekten ska
tidigt ta hiansyn till cyklisternas behov av framkomlighet och planera for ett fungerande
system for cykel. Rutiner for samverkan, forankring och kvalitetssikring dr nddvindiga
for att uppnd goda kvaliteter. En gemensam virdegrund bland alla utforande parter dr
ocksa en viktig framgangsfaktor for att uppna cykelprogrammets mal.

Cykelprogrammets tidshorisont sammanfaller i hog grad med den planerade bygg-
tiden for flera stora projekt inom det Viastsvenska paketet och andra stadsbyggnads-
projekt. Det betyder att genomférandet av programmet maste ta hénsyn till en trafik-
situation for centrala delar av staden som kraftigt avviker fran det normala. Mélet, att
Oka antalet cykelresor, kvarstar under byggtiden, vilket stiller hoga krav pa4 omledningar
och tillfilliga cykelvigar samt pa viagvisning och information.

Overgripande krav pa tillfilliga cykelvigar under byggskeden
Under byggskeden behdver cykeltrafiken ofta ledas om och erbjudas tillfdlliga 16sningar.
Tillflliga cykelvigar kan inte hélla samma standard som det ordinarie cykelvégnitet,
men foljande vergripande krav ska alltid gilla:

God orienterbarhet

Vigvisning fér omledningar (skyltning och/eller information) ska vara tydlig fran alla
korriktningar, dven i morker, och ska finnas vid varje vigval.

Scikerhet och trygghet

Omledningsvigarna ska vara sidkra och upplevas som trygga vad géller trafiksituationen,
belysning, underlag och avskdrmningar.

Tillrdicklig bredd

Omledningsvigarna ska ha tillrdcklig bredd utifran antalet cyklister, byggets varaktighet
och platsens forutsittningar.

God komfort

Ytskikten ska vara jimna. Valet av ytmaterial ska sittas i relation till bland annat hur
lange omledningen ska vara.

Planeringsprinciper for cykelvagar i byggskeden
For att sikra cykelflddena under byggtiden ska planeringen utgé fran f6ljande principer:

Utforma genomfarter utifrdan kvaliteten pd befintlig cykelvig

Cyklister ska erbjudas tillfilliga genomfarter genom byggomraden med s lika funktioner
som mojligt jamfort med den befintliga cykelbanans kvaliteter. Tillféalliga 16sningar
maste ta hénsyn till vilken nitklass cykelbanan har och vilka floden som normalt rader
pé banan. For att sikra framkomlighet, sdkerhet och trygghet kan det vara nodvindigt
att ge avkall pa den standard som giller under normala férhallanden.

ATGARDSOMRADEN
Infrastruktur

Tillfallig skyltning for cyklister vid
omledning.
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Skapa ldngvariga losningar

Cyklister ska uppfatta att trafiklosningarna &r relativt stabila och of6rénderliga. Det
betyder att tillfilliga 16sningar ska vara sé langvariga som mojligt sa att inte stindigt
nya firdvigar uppstar. Det kan i sin tur innebéra att de tillfilliga 16sningarna far en mer
permanent utformning, sdsom broar Gver gropar och vatten.

Erbjud cykelbar vig

Cyklister ska under byggskeden erbjudas en cykelbar vég vars stricka inte avsevart
avviker fran den befintliga cykelbanan. Om cykeln maste ledas, far detta bara ske pa
korta strickor och under mycket kort tid.

Tillgodose behovet av cykelparkering och lanecyklar

Det ska dven under byggskeden finnas tillgéng till cykelparkering och lanecyklar. Om
permanenta cykelparkeringar eller lanecykelstationer behover tas bort, ska de ersittas
och placeras pa lamplig plats i nédrheten.

Skapa en tydlig trafiksituation

Genomfarter och omledningsvigar ska alltid vara tydliga och det ska vara litt att
orientera sig.

Sdkerstdll kvaliteten pad omledningsvigar

Befintliga strak som inte dr storda av byggen kan anvidndas som kompletterande eller
alternativa vigval. Det kan innebira att kvaliteten utifran funktionskraven behover
forbittras pa dessa alternativa vigar.

For att uppna trafikkontorets ambition att erbjuda cyklister en framkomlig och
sdker vig dven under byggskeden krivs en fortsatt utveckling av arbetssitten
genom att:

* Arbeta in overgripande krav och funktioner som innebér att vi dven
under byggskeden sikerstiller cykel som ett eget transportslag i forfragnings-
underlag och styrdokument. Utvirderingar ska goras och dérefter ska krav
och funktioner forfinas.

* Utveckla tillfalliga framkomlighetslosningar for cyklisterna som underléttar
och tydliggor fardvédgen och gor cykel till ett sékert transportmedel under
byggskeden.

e Ta fram ett informations- och utbildningspaket riktat till entreprendrer,
byggledare och trafikkontorets personal om cykel under byggskeden.

» Utveckla nya kanaler for trafikinformation till cyklisterna, till exempel
Trafik Goteborg.
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DRIFT OCH UNDERHALL

For att hoja statusen pa cykel som transportmedel och fa fler att cykla
mer ska Goéteborg erbjuda cykelbanor som mojliggdr bekvam, trygg
och saker cykling aret om. Det forutsatter en hog drift- och underhalls-
standard pa cykelvagnatet: god vintervaghallning, sopning av cykel-
banor, fungerande belysning, klippning av stérande vaxtlighet samt
jamn belaggning pa cykelbanorna.

Lost grus, ojamnheter och sno eller is &r vanliga orsaker till olyckor.
Sopning, vintervaghallning och belaggningsunderhall &r darfor viktiga
atgarder for att minska antalet singelolyckor.
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CYKELPROGRAMMETS FYRA ATGARDSOMRADEN

Infra-

struktur
Kommu- ATTRAKTIV Drift och
nikation CYKELSTAD underhall
Stéd och

tjanster

Erbjud god standard pa
cykelvdgarna aret om.

VAGHALLARENS ANSVAR

Trafikkontoret ar vaghallare for de flesta
cykelbanor i Géteborg och ansvarar for
drift och underhall av dessa. Det finns
ocksa cykelbanor inom exempelvis
bostadsomraden, i parker eller utefter
det statliga vagnatet dar ansvaret for
drift och underhall ligger pa andra
aktorer, sdsom park- och naturforvalt-
ningen, Trafikverket eller samfalligheter.

SYNPUNKTER PA DRIFT OCH
UNDERHALL

Manga cyklister har synpunkter pa

drift och underhall av cykelbanorna. |
dialogkampanjen Létta ditt cykelhjarta
handlade 15 procent av synpunkterna
om drift- och underhallsfragor. Vanliga
synpunkter var klagomal pa dalig
belaggning som ojamnheter och gropar,
bristande stadning och vinterunderhall
och dalig avrinning av vatten. Dessutom
kom det in flera synpunkter pa bristfallig
belysning.

PRINCIPER FOR DRIFT OCH UNDERHALL

For att uppna cykelprogrammets funktionskrav och erbjuda god standard pa cykelvig-
nitet har principer for drift och underhéll definierats. For att konkretisera principerna
ges exempel pa kriterier for utférandet.

Sammanfattning av principer for drift och underhall

Principer Paverkar funktionskrav

God vintervaghallning. Hastighetsstandard, trafiksdkerhet,

god komfort

Regelbunden sopning och
sandupptagning.

Hastighetsstandard, trafiksékerhet,
god komfort

Hastighetsstandard, trafiksakerhet,
god komfort

Jamn beléggning.

Underhall av skyltar och markeringar. Orienterbarhet, god komfort

Ovrigt underhall av cykelbanor. Trygghet, trafiksakerhet, god komfort

God vinterviighdllning

Det ska gé bra att cykla aret om i Goteborg. For att minska antalet cykelolyckor och
forbittra framkomligheten vintertid ska halkbekédmpningen och snordjningen forbitt-
ras. Sno- och isfria cykelbanor efterstrivas, i forsta hand pa det utpekade pendlings-
cykelnitet och pa 6vriga cykelbanor med hoga floden. Ett sitt dr att bade salta och flisa
cykelbanorna. Ett annat sitt &r att sopa och sedan anvinda saltlake och da dr fordelen
att flis inte behover anvindas. Pa ldngre sikt bor fler cykelbanor fa samma forstiarkta
vintervighallning. Metoderna for vintervighallning behover stindigt utvecklas utifran
nytillkommen kunskap och erfarenhet. Det &r lika viktigt att ven gdngbanorna har god
vintervighéllning. Om inte komforten &r god for fotgidngarna gar de pa cykelbanan och
konflikter uppstar.

Orsakssamband géllande mattligt och allvarligt skadade vid singelolyckor under
cykelperioden 2003-2013
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med andra
trafikanter

Brister i drift och underhall pa cykelvédgnétet &r orsak till ett flertal singelolyckor pa cykel. Ungefér
75 procent av alla rapporterade cykelolyckor i G6teborg &r just singelolyckor och av dessa kan
cirka en fiardedel hdnféras till bristande drift och underhall.
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Exempel pa kriterier for vintervaghallning, sandupptagning och sopning for att uppna god
standard pa cykelvagnatet

Pendlingscykelnat Overgripande och lokalt
cykelvagnat

Snordjning — startkriterium 2-3cm 2-3cm

Snoroéjning — < 4 timmar < 6 timmar
fardigstallande efter
avslutat snofall

Halkbekdmpning — atgard Saltning eller saltlake vid Spridning av stenflis.
lamplig vaderlek, annars
stenflis.
Halkbekdmpning — nar Oavsett tid pa dygnet. Oavsett tid pa dygnet.
Sandupptagning vid Vid fortsatt milt vader enligt Ingen atgard.
barmark under femdygns-prognosen i de fall
vintersdasong flis anvants.
Sandupptagning pa varen Fore 1 april. Fore 15 april.
Maskinsopning under 1 gang var 7:e dag under 1 gang var 14:e dag under
barmarkssasong perioden 16 april till perioden 1 maj till
30 november. 30 november.

De féreslagna kriterierna innebér férbéattringar pa pendlingscykelnétet, medan kriterierna for
det 6vergripande och lokala cykelvagnétet &r samma som idag (2014), férutom vad géller sand-
upptagningen som tidigareldggs tva veckor.

Regelbunden sopning och sandupptagning

Rullgrus och bléta 16v forsdmrar friktionen mellan dédck och vigbana och orsakar
olyckor; dessutom forsdmrar grus och 16v komforten for cyklisterna. Upptagning av
grus, som anvénts i vintervighallningen, ska goras frekvent dven under vinterhalvaret
nér viderleksprognosen visar pa milt vider under minst fem dygn. Pendlingscykelnitet
dr prioriterat, liksom 6vriga cykelbanor med hoga floden.

Jamn beldggning

En jimn beldggning utan sprickor, daliga lagningar, gropar och andra ojimnheter okar
bekviamligheten for cyklisten samt minskar singelolyckorna. Cykelbanornas jamnhet
har mitts genom en s kallad komfortmétning. Métningen, som gjordes 2013, visar
att 40 procent av cykelbanorna hade acceptabel komfort medan 44 procent hade brist-
fillig och 16 procent oacceptabel komfort. Det finns en efterslépning i underhallet vad
giller beldggningen pa cykelbanorna. For att f4 en acceptabel jimnhet pa en storre del
av cykelvignitet maste det arliga beldggningsunderhéllet 6ka. Malet ir att forbéttra
beldggningen pa cykelvégnitet sa att ingen del har oacceptabel komfort. 2025 ska
minst 80 procent av pendlingscykelnitet och 70 procent av det dvriga cykelvégnitet
ha acceptabel komfort. For att f6lja upp att underhéllsarbetet gar i riitt riktning féreslas
komfortmitning av pendlingscykelnitet vart tredje ar och av 6vriga cykelvignit vart
femte ar.
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Mal for cykelvagens jamnhet (komfort) per nétklass

Komfortmatning, mal ar 2025 Pendlingscykelnat Overgripande och lokalt
cykelvagnat

GRON  Acceptabel komfort 80 procent 70 procent

GUL Bristfallig komfort 20 procent 30 procent

ROD Oacceptabel komfort 0 procent 0 procent

Goteborgs Stad och en rad andra aktorer utfér manga anldggningsarbeten pa cykel-
végnitet. Dagens regler sédger att den som griver ska aterstélla beliggningen i enlighet
med trafikkontorets regelverk. Ett arbete med att hoja efterlevnaden av reglerna, och
ddrmed kvaliteten pa lagningarna, har paborjats. Andelen uppféljningar har 6kat och
mer information ges till berorda om hur lagningarna ska vara utférda. Detta arbete ska
fortsitta och intensifieras.

Underhdll av skyltar och markeringar

Manga trafikanter har synpunkter pa att vigmarkeringarna i gatan saknas eller 4r slitna.
Malet dr att markeringarna ska hallas i sddant skick att funktionen alltid uppnas. Detta
ir extra viktigt eftersom cyklister ofta vigleds och separeras fran fotgdngare med hjilp
av vigmarkeringar. Kravet pa hur mycket yta som far saknas pa mélningen ska skérpas.
Vad giller vigmarkesskyltar dr det viktigt att de &r hela och rena. For att minska
antalet bristfélliga skyltar ska tillsynen goras oftare och atgérdas inom kortare tid.

For de foreslagna forbéttringarna dr pendlingscykelnétet prioriterat.

Vél synliga vdgmarkeringar krévs fér
skapa en tydlig trafikmiljé. Har finns mer
att 6nska.
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Exempel pa nya och skarpta riktlinjer for tillsyn och underhall av vagmaérken och
vagmarkeringar for att uppna en god standard pa cykelvagnitet

Tillsyn och atgard:

Efter upptackt pa annat
satt, eller efter anmalan,
ska fel atgardas:

For uppratthallande av
funktionen ska féljande
lagstaniva pa cykelbanan
uppfyllas:

For uppratthallande av
funktionen ska féljande
lagstaniva pa cykelbanan
uppfyllas:

Tidpunkter da ovanstaende
funktionskrav ska vara
uppfylida till 100 procent:

Pendlingscykelnat

VAGMARKEN

Tillsyn och eventuell atgard
gors en gang per manad i
samband med foreskriven
sakerhetsbesiktning.

Inom 1 vecka.

VAGMARKERINGAR

For langsgaende markering
far maximalt 25 procent av
ytan saknas per tiotal meter
markerad linje.

For évriga markeringar
inklusive markeringar pa
farthinder, far maximalt
25 procent av ytan per
symbol, linje etc saknas.

31 maj
15 augusti
1 november

Overgripande och lokalt
cykelvagnat

Tillsyn och atgard varannan
manad.

Inom 2 veckor.

For langsgaende markering
far maximalt 50 procent av
ytan saknas per tiotal meter
markerad linje.

For dvriga markeringar
inklusive markeringar pa
farthinder, far maximalt
50 procent av ytan per
symbol, linje etc saknas.

31 maj
1 november

De féreslagna riktlinjerna innebér en férbéttring pa pendlingscykelnétet, medan riktlinjerna for det
Ovriga néatet &r samma som utgangsléget 2014.

Ovrigt underhdll av cykelbanor

For de cykelbanor som trafikkontoret ansvarar for finns riktlinjer som definierar de krav

som géller for underhallet. Uppf6ljningar ska goras for att sékerstilla att riktlinjerna

efterlevs. Vid behov ska riktlinjerna skérpas.

Stadens cykelbanor far i allmédnhet kontinuerlig tillsyn och besiktning varje eller

varannan manad, beroende pa omrade. Minst en besiktning av cykelvignitet per ar gors

med cykel. Tillsynen giller exempelvis vigmarkeringar, skyltar, cykelstill, hinder och

gropar i beldggningen.

Vixtligheten ska besiktigas minst tre ganger per sisong. Regelbundet underhall

av vixtligheten &dr en forutséttning for att sédkra god sikt och 6verblick, vilket frimjar

trafiksidkerheten och den upplevda tryggheten.
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FELANMALAN

Vid fel eller brister i cykelvagnatet

finns idag olika satt for cyklisterna att
rapportera: via telefon, appen Cykel-
staden, brev, e-post eller via Géteborgs
Stads hemsida. Tekniska system for
enkel felanmalan och aterkoppling till
kunden ska fortsatt utvecklas.
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Aktiviteter for drift och underhall

For att mojliggora cykling aret om med god komfort, tydlighet och god sikerhet
ska vi:

» Uppritta en utbildningsplan for ledningsigare och deras entreprenorer.
Genomgangen utbildning ska vara ett krav for att fa utfora arbeten inom
gatu- och sparomraden i Géteborg.

e Utreda mojligheten att ta fram ett gemensamt system dar samtliga
inrapporterade fel och brister 14ggs in. Detta system ska vara publikt och
tillgéngligt via exempelvis mobilapp eller internet.

¢ Skdrpa riktlinjerna for drift- och underhéllsarbetet och anpassa dem s att de
staimmer Overens med cykelprogrammets prioriteringar och intentioner.

» Fortsitta att utveckla rutiner for hur kvalitetssikring av drift- och
underhéllsarbetet ska utforas och dokumenteras.

¢ Ta fram riktlinjer och mal f6r drift och underhall av trafiksignaler utmed
cykelvégnitet.
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STOD OCH TJANSTER

underlattar cykling och 6kar
. ) . . ) fardmedlets attraktionskraft.
En val utformad cykelinfrastruktur ar grunden for enkel cykling. Och

med ett bra utbud av tjanster blir cyklingen mer palitlig och férutsagbar.

Som verksamhet ar utvecklingen av stéd och tjanster riktade till cyklister
relativt ny och under uppbyggnad. Utvecklingen av de stdd och tjanster
som finns idag har skett utifran en efterfragan fran cyklisterna och utifran
de mojligheter som teknikutvecklingen skapat. Det fortsatta arbetet ska
ske pa samma satt. Principen ar att stotta med stdd och tjanster for
cyklistens planering fore cykelresan, under sjalva resan och efterat,

nar resan ar slut.
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CYKELPROGRAMMETS FYRA ATGARDSOMRADEN GRUNDI:AG GANDE BEHOV AV STOD
OCH TJANSTER

Infra-
struktur

Behov fore resan
Behov fore resan har ofta sin utgdngspunkt i att man inte vet exakt hur man ska bete
sig, eftersom nagot dr nytt eller oként. Det kan handla om nya féirdvégar och platser

ekagon CVKELSTAD andermél
eller att hinna fram till en viss tid. Behovet av information kommer att ka i samband
med genomforandet av Vistsvenska paketet och andra stadsbyggnadsprojekt som
orsakar langvariga trafikstorningar. Stod och tjidnster ska vara inriktade pa att gora
Stéd och informationen sa tydlig och tillgéinglig som mdojligt. Pa sé sitt blir det littare att vilja

tjdnster

cykel som firdmedel. Med hjilp av en reseplanerare &r det till exempel litt att i forvig
ta reda pa fardvigen och vilken tid resan tar. Denna information kan kompletteras med
information om cykelparkering vid malpunkten, restider med kollektivtrafiken och
information om vilka ytterligare tjénster som finns i malomréadet.

Behov under resan

Under resan kan behov uppsta som #r kopplade till att kunna slutféra resan pa ett

bra och smidigt sétt. Nar trafikanten har valt att cykla finns en férvéntan att bli
omhéndertagen pa ett bra sétt — savil av sjélva trafiksystemet som vad géller tillgéngen
till servicefunktioner. Cykeln kan behova lagas eller utrustas, vid ovintade storningar

i trafiken kan cyklisten behova hjilp med att navigera och hitta ldmplig rutt, och om
cykelresan 4r en delresa, som ska fortsétta med till exempel buss eller tdg, kan cyklisten
behova tillgang till kollektivtrafikinformation. En kollektivtrafikresenér kan ocksa
behova komplettera sin resa med hjélp av en lanecykel.

Behov efter resan

Vil framme vid malpunkten uppstar behov av att parkera cykeln pé ett sikert sitt.
Kraven pa sikerhet 6kar ju ldngre tid cykeln ska sta parkerad. Den som cyklat langt kan
ocksé behova gora sig sjilv i ordning. Under resan kan resenéren ha upptéckt brister,
till exempel i cykelvégnitet, som behdver rapporteras.

I cykelgarage finns mojlighet att erbjuda dusch och, om garaget rymmer en cykel-
verkstad, dven mojlighet att reparera cykeln. Det géar ocksa att erbjuda mer 6vervakade
omraden att parkera i. Brister ska kunna rapporteras in pa flera olika sitt beroende pa
cyklistens preferenser att hantera olika typer av media.
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Féljande dr exempel pa nuvarande stod och tjanster som
cyklister kan anvédnda:

Appen Cykelstaden Trafikkontoret har idag appen Cykelstaden som hjélper
cyklisten fore, under och efter resan. I appen finns reseplanerare, information
om var Styr & Still-stationerna finns, antal tillgéingliga cyklar och hur man
hittar till cykelparkeringar. Under resan gar det att fa information om var det
finns servicestéllen och pumpstationer. Det gar dven att rapportera in brister
genom funktionen for felanmélan.

Trafiken.nu Aven via webben tillhandahéller trafikkontoret en cykelrese-
planerare, trafiken.nu. I cykelreseplaneraren kan cyklisten planera sin resa
genom att ange start- och malpunkt. Vid planeringen gar det att vélja typ av rutt
och cykelsiitt. I resultatet visas restid, stricka och resvig.

Cykelpumpar Den forsta pumpen installerades 2009. Ar 2014 har trafikkontoret
cykelpumpar utplacerade pa 16 platser i Goteborg.

Lanecyklar (Styr & Stall) Styr & Still ger kollektivtrafikresenérer och besokare
mojlighet att 1dna cyklar for kortare resor i staden. Det finns cirka 60 stationer
utspridda i centrala Géteborg och drygt 800 cyklar.

Cykelkarta Goteborgs Stad erbjuder en cykelkarta i pappersformat.

Appen Cykelstaden fran trafikkontoret
underléttar cyklingen, men é&r &ven en
plattform f6r felanmélningar och annan
aterkoppling till staden. Appen bygger
pé dppen data (data.goteborg.se) fran
olika verksamheter inom staden som &r
tillgénglig fér utvecklare av it-tjdnster.

Styr & Stéll &r populért bland kollektivtrafikresenérer och turister.

Publika cykelpumpar finns utplacerade
pa 16 platser.
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STOD OCH TJANSTER SKA FORBATTRAS

Dagens utbud av stéd och tjénster till cyklister ska forbéttras. Vid planeringen av resan
kan mer information goras tillgénglig, till exempel om vider och svarare viglag samt
vilka parkeringar som é&r viderskyddade eller har hogre sikerhetsstandard.

Under resan kan mer férenklat stod for felanmélan erbjudas med firdiga kategorier.
Ytterligare stod ska utvecklas inom omrédet for trafikinformation, till exempel med
hjélp av digitala skyltar, anpassade for cyklister. Staden kan ocksa ge mer aterkoppling
till cyklister. Ett exempel kan vara cykelbarometrar som visar hur manga som cyklar.

Hur utvecklingen av stod och tjanster kommer att se ut dr beroende av vad cyklis-
terna efterfragar samt utvecklingen av ny teknik. Att kiinna marknaden — bade vad
giller cyklisternas efterfrigan och den tekniska utvecklingen — dr dirfor centralt for att
halla en hog niva pa tjénsteutvecklingen.

Dialog med cyklisterna &r avgorande och dérfor ska den typen av kanaler alltid
prioriteras. Sérskilda anstringningar ska goras for att ge cyklisterna mojlighet att 1imna
forslag. Cyklisternas ndjdhet och hur de anvénder stdd och tjdnster ska utvirderas
kontinuerligt, och for att nd optimala 16sningar ska justeringar goras.

Fortsatt utveckling av lanecykelsystemet

Lanecykelsystemet Styr & Stéll har funnits i Goteborg sedan augusti 2010. Syftet &r
framfor allt att komplettera och avlasta kollektivtrafiken och att erbjuda ett flexibelt
fardmedel i centrala staden.

Stadens ambition pa sikt dr att utvidga systemet till att omfatta en storre del av
staden, inklusive centrala Hisingen, och att utveckla det i linje med den senaste utveck-
lingen pa omradet. Pa tekniksidan har mycket hiint vad giller cyklar, stationer och
it-system. Aven formerna f6r samarbeten och affirsmodeller har utvecklats i andra
stader, for att skapa mesta mojliga nytta av lanecykelsystemet.

* Fortsitt utvecklingen av lanecykelsystemet Styr & Stéll. Undersok
mojligheten till ytterligare koppling till kollektivtrafiken.

» Fortsitt utvecklingen av cykelreseplaneraren och reseplaneraren i trafiken.nu

 Tillhandahall 6ppen data till marknaden for att stimulera utvecklingen av
appar etc.

* Fortsitt att utveckla de sitt pa vilka brister i cykelvignitet kan inrapporteras.

» Utred mojligheten till service, som laddning av elcyklar, mojligheter till
inlasning samt cykelreparationer etc i anslutning till framtida cykelgarage.

* Se over behovet av fler cykelpumpar och annan service som underlittar och
stodjer cyklisten under resans géng.

» Utveckla cykelkartan med inriktning mot olika typer av cykling, till exempel
grona rutter och turismeykling.

* Medverka till nya goda cykelexempel, som lastcykelpooler, som driver ut-
vecklingen framét och stimulerar nya beteenden.
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KO M M U N I K AT I O N Férstark bilden av Géteborg

som cykelstad med hjélp av
. . . kommunikation.
Kommunikation ar ett av de verktyg som bidrar till 6kad cykling. Forut-

sattningen ar att det finns riktlinjer for ett langsiktigt och konsekvent satt
att kommunicera.

Goteborgs cykelkommunikation ska tydliggéra cykling som en prioriterad
fraga for staden, forstarka vardet av cykelsatsningar och skapa motivation
till 6kad cykling. | stort ska den samlade cykelkommunikationen under-
bygga uppfattningen av Géteborg som en attraktiv cykelstad.
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CYKELPROGRAMMETS FYRA ATGARDSOMRADEN

ATTRAKTIV
CYKELSTAD

Stéd och
tjanster

Kommu- Drift och
nikation underhall

Till forslagsladan.nu kunde cyklisterna
ldmna synpunkter till trafikkontoret.

CYKELKOMMUNIKATION INOM FYRA OMRADEN

En kommunikationsstrategi ska tas fram med utgangspunkt i fyra kommunikations-
omréden: imagekommunikation, produktkommunikation, beteendepdverkande
kommunikation samt kommunikation i byggskeden. Dessa dr overgripande inriktningar
som var och en har sina kommunikativa mal. Konkreta kampanjer och aktiviteter kan
verka inom flera omraden eller inom endast ett. Dessa 6vergripande kommunikations-
omraden maste samspela och utvecklas pa ett konsekvent sitt for att 6ka trovirdigheten
och astadkomma en varaktig effekt.

Imagekommunikation: Géteborg+cykel=sant

Imagedrivande kommunikation ska skapa ett samband mellan cykling och staden.
Kommunikationen inriktas darfor mot att na s& manga som mdjligt med budskapet att
Goteborg prioriterar cykling och cyklister.

Imageskapande aktiviteter handlar delvis om att etablera en allmén koppling mellan
Goteborg och cykling, exempelvis genom att stotta olika event sdsom cykeltidvlingar
eller genom att arrangera cykelkonferenser. Forutom den allménna kopplingen till
cykling &r det dven viktigt att imagen speglar ett fortroende bland befintliga cyklister.
Dessa agerar som ambassadorer och paverkar bilden av Goteborg som cykelstad genom
sdttet de berittar for andra. I forsta hand maste staden fortjiana det fortroendet genom
att erbjuda bra forutsittningar att cykla, men rent kommunikativt kan fortroendet
forstirkas genom relationsbyggande aktiviteter och etablera former for dialog dér
omsesidiga intressen kan behandlas.

Kommunikativt arbetar vi sedan flera ar pa det hir sittet och vet att det ger resul-
tat. [ kampanjen Litta ditt cykelhjérta uppmanades cyklister att 1imna in forslag till
forbittringar. Detta har fatt stort genomslag och genererat tusentals férslag. Andra
kampanjer har varit inriktade pa att uppmuntra cyklisterna. Forutom att responsen varit
mycket positiv bland cyklisterna, har kampanjerna fatt stort medialt genomslag och néatt
en bred publik. Det finns dirfor all anledning att fortsédtta med den hdr kommunikativa
inriktningen.

it ¥ ;" Cykeluppskattning

Cyklister visas uppskattning och far frukost i morgonrusningen.
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Produktkommunikation: Att cykla i Goteborg ar snabbt,
enkelt och sakert

Trovérdigheten i imagen som cykelstad vilar i slutdnden pa att staden levererar goda ﬁi 22&'}% A
forutsittningar att cykla. Cykelinfrastrukturen, underhdllet samt stod och tjéinster méste STOMCIKELBANANI
motsvara eller 6vertriffa cyklisternas forvéntningar, annars faller legitimiteten i pasta- e =
endet att Goteborg dr en cykelstad.
Samtidigt 4r det inte alltid uppenbart for alla vad som faktiskt gors for cyklister och
inte heller vilka mervérden atgidrderna bidrar med. Det kommunikativa malet dr darfor
att beskriva detta och pa vilket sitt staden arbetar for att gora cykling till ett snabbt, Vja,,r‘
enkelt och sidkert fardmedel. > >
Bade aterkommande och nya atgérder ér virda att kommunicera. Exempel kan rl‘@ ﬂg-“-E
vara grusupptagningen pa varen som kan markera att den stora cykelsdsongen borjar. ‘ :
Tester av ny teknik vicker ocksa stort intresse. Hittills har en rostningstidvling om ny 0 [ oo |
belysningsarmatur genomforts och stort medialt intresse vicktes i och med inrttandet - t'O(‘ Qo™ U, ==
av ett nytt sétt att prioritera cyklister vid trafikljus med hjélp av féranmélan. Det viktiga
ar att lyfta fram det vi gor, som leder till att cykling blir snabb, enkel och siker. Det &r e R O
dessa virden som kommunikationen ska forstirka. e s e T

april, men i &r kommer vi att vara snabbare &n sa. Redan
vid pask lovar vi grusfritt p och runt stomeykelnitet, det
vill siga det cykelstrak som stricker sig fran Hjalmar
Brantingsgatans start pd Hisingen, till Lana i séder och
fr&n Jaegerdorffsplatsen i vist via Lilla Bommen till
Fréntorp i &ster. Hoj hoj!

FaRTOF

ILAME
BPAH MGG AT

v :EF&GAW/_

LILLABTMIH

IIEGEEDOR-SPLTNN

it

% Goteborgs Stad
Trafikkontoret

Med kommunikation kan vi uppmérksamma
vérdet av det vi gor.
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PA EGNA BEN - FOR FLER
HALLBARA SKOLRESOR

Genom skolutmaningen Pa egna ben
vill trafikkontoret lara elever i arskurs
4-6 hallbara resvanor. Utmaningen
syftar till att stimulera en 6kning av
gang-, cykel- och kollektivtrafikresorna
till skolan och minska bilresorna. |
utmaningen ingar ett stort antal Gvningar
inom miljo, halsa och trafiksakerhet

for att fa en djupare forstaelse och ett
langsiktigt resultat.

KOMMUNIKATION TILL
ANSTALLDA | GOTEBORGS STAD

Cykelférman Stadens forvaltningar
erbjuder tillsvidareanstallda en cykel-
forman pa 1 500 kr under en trears-
period. Pengarna kan anvandas till att
képa cykelprodukter eller cykeltjanster
(till exempel cykelservice).

Personalcykel Tillsvidareanstéllda
far ett erbjudande om personalcykel.
Avtal ar tecknat med cykelhandlare
dar anstéllda kan kdépa cykel enligt ett
hyr-kdpeavtal.

Klimatkompensation Staden tillampar
en intern klimatkompensation av
tjansteresor. Forvaltningar och bolag
avsatter en summa i budget baserat pa
utslappen fran féregaende ar. Medlen
anvands till atgarder som minskar
utslappen fran resandet. Det ar vanligt
att man koper el-assisterade cyklar,
bygger cykelstéll och ordnar battre
omkladningsmdjligheter med mera.

Resepolicy Flera organisationer har
policyer dar cykling i tjansten upp-
muntras. Exempelvis har stadsdelar
sett 6ver kostnaden for anstéllda nar
de parkerar egen bil vid arbetsplatsen.
Stadsledningskontoret uppdaterade
under 2014 en gemensam resepolicy.
Parkeringsbolaget driver fragan om
att bilparkering ska tillhandahallas till
marknadsanpassade priser, vilket
troligen ger ett dkat intresse for cykling.

Beteendepaverkande kommunikation: Fa fler att vélja cykel
Trafikkontoret har ingen direkt relation med merparten av de personer som cyklar eller
overviger att borja cykla. Beteendepaverkande kommunikation, som uppmanar till
cykling, behover dérfor ske genom aktorer som har storre mojlighet att na resultat tack
vare att de har en nérmare kontakt med den enskilde och dennes behov. Aktiviteter kan
exempelvis vara riktade till arbetsplatser, skolor och universitet — platser dér det finns
en 6nskan och ambition att 6ka andelen cykling. Var kommunikation dr da inriktad mot
att overfora kunskap och verktyg som bidrar till denna utveckling.

Strategiskt viktigt for oss dr att jobba med skolor eftersom nér unga tidigt etablerar
cykel som firdmedelsval gynnar det cykling pa lingre sikt. En annan viktig malgrupp
ir arbetsplatser dit manga potentiellt sett kan cykelpendla. En forutsittning &r da att det
finns goda parkeringsmojligheter och andra faciliteter som underlittar valet av cykel
som pendlingsfirdmedel.

Vi har redan etablerade aktiviteter dér vi arbetar pa det hér sittet. Dessa ska fortsétta
och befistas ytterligare. En trafikpedagog arbetar med skolor, och det finns ett koncept
kallat Cykelvinlig arbetsplats som riktar sig till intresserade arbetsgivare. Goteborgs
Stad har dven jobbat med att frimja cykling internt, bland annat genom att anviinda
pengar avsatta for att klimatkompensera for andra typer av resor, och genom att ge
anstiillda en cykelforman for att kopa cykel eller for att underhalla sin cykel.

Kommunikation av cykling i byggskeden

Cyklister liksom alla andra trafikanter har behov av att veta var och nir det &r stdrningar
till f61jd av vigarbeten. Cyklisten har dven behov av att veta varfor arbetet utfors efter-
som det da &r léttare att acceptera en kortare tids krangliga omstidndigheter.

Trafikkontoret ska utveckla rutinerna for kommunikation i byggskeden ytterligare.
Inom ramarna for rutinerna ska cyklisternas specifika behov beaktas. Information
skulle till exempel kunna riktas direkt till de pendlingscyklister som kor samma stricka
varje dag nir storningar uppstér som ror den aktuella rutten.

Ett avgdrande moment for kommunikationen i byggskeden dr hur cyklister blir
informerade om vad som géller pa plats vid ett vigarbete, exempelvis tillfélliga fram-
komlighetslosningar. Ofta har entreprendren ansvar for denna information. Principen &r
att cyklister ska vara prioriterade dven i byggskeden, vilket innebir en trafiksiker och
tydlig framkomlighet for cyklister. Forutom tydliga riktlinjer i form av krav i upphand-
lingen behovs ocksa en hinsynstagande virdegrund hos entreprendren. Den kommuni-
kativa uppgiften ar att skapa forstaelse for stadens prioriteringar och de forvintningar
och krav som stills pa ett hansynstagande agerande fran entreprendrerna.

En kommunikationsstrategi ska upprattas

Utifran de mal och ramar som hir anges for den externa kommunikationen ska en
kommunikationsstrategi upprittas. En kommunikationsstrategi skapar langsiktighet for
kommunikativa mal och sékerstiller att kommunikativa insatser gors med samman-
hingande sprak, budskap och tonalitet. Strategin for cykelkommunikationen behdver
ocksa vara anpassad efter Goteborgs Stads och trafikkontorets totala kommunikations-
strategi.

En bra kommunikationsstrategi skapar mojligheter till en kreativ utformning av
cykelkommunikationen, men sékerstiller ocksa att vi kommunicerar pa ett sétt som
kénns igen och att budskapen formedlas pa ett konsekvent sitt. I kommunikations-
strategin anges dven hur de kommunikativa malen ska foljas upp och utvérderas.
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Aktiviteter for kommunikation

e Ta fram en Overgripande kommunikationsstrategi.
» Ta fram forslag till aktiviteter som stottar en utvecklad imagekommunikation.
e Ta fram forslag till hur produktkommunikationen ska utvecklas, bland

annat utifran utbyggnaden av cykelinfrastrukturen, under byggskeden, vid

utveckling av stod och tjanster samt vid olika former av drift- och under-
héllsatgérder.

e Forvalta och utveckla kontaktnédt med organisationer, arbetsgivare, cyklister
med flera.

¢ Fortsitt att utveckla den beteendepéaverkande kommunikationen bland annat
genom arbete inom Goteborgs Stad (som arbetsgivare) och mot andra
arbetsgivare, skolor, studenter, foreningar och andra intressenter.

¢ Sprid kunskap om Géteborg som cykelstad nationellt och internationellt via
konferenser, seminarier och skrifter.
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Cykel — en del i trafiksystemet
Genomforandeprinciper
Kunskap och samverkan
Kvalitetssakring och uppfoéljning
Kostnhadsbedémning 2015-2025

Cykelprogrammet ska fungera som underlag for planering av
budget och verksamheter som bidrar till att utveckla cykel-
staden Goéteborg fram till 2025. Utifran cykelprogrammet ska
mer detaljerade riktlinjer och arliga handlingsplaner tas fram.
Trafikplaneringen och genomférandet av atgarder som direkt
eller indirekt har en koppling till cykel ska félja intentionerna
och malen i cykelprogrammet. For att det ska ske, maste
kunskapen om cykling och cykelprogrammets intentioner
hojas bland alla relevanta aktorer, och samverkan i plane-
ringens alla skeden starkas. Kvalitetssakring och uppféljning
ar viktiga for att sakra att alla delar av verksamheten bidrar
till att na malet med 6kad cykling.



GENOMFORANDE
Cykel — en del i trafiksystemet

CYKEL — EN DEL
| TRAFIKSYSTEMET

Om ambitionen ar att 6ka cyklingen maste denna féljas av en beslut-
samhet att géra nya prioriteringar. Att 6ka cyklingen handlar inte enbart
om cykelinfrastruktur utan ocksa om att se till cykelns roll som trafikslag
i hela trafiksystemet. Forst da kan planeringsférutsattningarna for en
god cykelinfrastruktur forbattras.

For att cykel ska bli ett lika naturligt firdmedel som andra fordon maste den radande
uppfattningen vara att cykel &r en sjélvklar del av gaturummet — inte nigot som kan
laggas till eller tas bort. Synen maste vara att staden ska vara tillginglig och fram-
komlig for cyklister via i princip hela gatunitet. Det innebar att cykel ska fa en plats
som gor att framkomligheten sdkras pd gatan, antingen med cykelbanor eller med hjélp
av blandtrafiklosningar.

Trafikstrategins inriktning &r att prioriteringar maste goras pa ett sitt som gynnar
fotgiingare och cyklister i tita stadsmiljoer. Det kan handla om rumsliga omdispone-
ringar av funktioner i gaturummet, till exempel bilparkering, eller tidsmissiga

omdisponeringar, som att leveranser bara far ske under vissa tider.
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GENOMFORANDE-
PRINCIPER

Alla cykelatgarder kan inte géras pa en gang och allt kan inte géras
Overallt. Prioriteringen ska ske dels utifran var cyklisternas behov av
snabb, enkel och saker cykling ar som storst, dels utifran var i staden
insatserna ger storst effekt, utifran malet med 6kad cykling. En hogre
effekt uppnas om olika typer av atgarder samordnas och darmed tydligt
forstarker kvalitetsforbattringen i ett visst omrade eller langs ett strak.

Principerna for att genomféra cykelprogrammet &r:
* Prioritera centrala delar och pendlingscykelnitet.
e Samordna atgérder.

* Planera for god koppling till kollektivtrafiken.

* Planera for god framkomlighet i byggskeden.
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PRIORITERA CENTRALA DELAR OCH
PENDLINGSCYKELNATET

Vilka omraden och strak som ska forbéttras viljs utifran var atgarderna ger storst nytta.
Prioriteringarna gors utifrin méngden cyklister som berdrs och mojligheten att realisera
potentialen att fler ska borja cykla. Riktlinjerna dr darfor att borja i centrala omraden
och i andra tita stadsomraden dir det redan finns méanga cyklister. Med hogre kvalitet
kan dessa cyklister uppleva det som attraktivt att cykla mer. Nér det redan &r manga
som cyklar finns det dessutom en potential att fler ska folja efter.

Prioriteringar ska dven goras sa att pendlingscykelnitet successivt byggs ut.

Den geografiska prioriteringen i staden till 2025 ska goras i foljande ordning:
1. Centrala staden.
2. Knyt samman omraden av stadskaraktidr med pendlingscykelniit.

3. Utveckla omraden av stadskaraktir.

Centrala staden

I forsta hand prioriteras atgérder som underlittar cykling i den centrala staden. Med
centrala staden avses innerstaden och den utvidgade staden sasom omradena definieras
1 Goteborgs strategi for utbyggnadsplanering (se karta nésta sida). I den centrala staden
finns ett stort antal méalpunkter i form av arbetsplatser och samhéllsservice, samtidigt
som boendetitheten dr hog. I centrala staden 4r cykel ofta det snabbaste sittet att
forflytta sig och cykel dr ddrmed ett konkurrenskraftigt alternativ till andra firdmedel.
Déremot ir cykelinfrastrukturen bristfillig pa flera stéllen. Genom att prioritera insatser
som skapar flyt, tydlighet och trygghet for cyklister i den centrala staden kan cykelns
position som ett dagligt firdmedel stédrkas.

Knyt samman omrdden av stadskaraktdr med pendlingscykelndt

For att knyta samman staden &r utbyggnaden av och uppgraderingen till pendlings-
cykelnit en prioriterad atgéird. Syftet dr att knyta samman utbyggnadsstrategins tyngd-
punkter och kraftsamlingsomraden med ett cykelvignit av hogsta standard. Tvirldnkar
mellan pendlingsstrak ska ocksa prioriteras och fa hogre kvalitet. Vissa strak &r redan
idag etablerade med ett stort antal cyklister och ska ha hogsta prioritet, medan andra
kommer att véxa i betydelse nér ytterligare utbyggnad eller fortdtning sker.

Utveckla omrdden av stadskaraktdir

Cykel ir ett yteffektivt och miljovénligt fardmedel som bidrar till att skapa attraktiva
stadsmiljoer. Att tidigt i detaljplanearbetet fa med en vél utformad cykelinfrastruktur
ar darfor en central del i utbyggnadsplaneringen av tyngdpunkter och kraftsamlings-
omraden. Pa dessa platser kan cykel redan fran borjan fa den roll som trafikstrategin
pekar ut. Med en vil utvecklad utformning som foljer kvalitetsstandarderna for cykel-
vignitet har cykel potential att bli det naturliga firdmedlet for lokala drenden.
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Geografisk prioritering av cykelprogrammet utifran stadens utbyggnadsstrategi
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SAMORDNA ATGARDERNA

For att uppna synergieffekter ska hela bredden av kvalitetshojande atgérder samordnas
i utvalda omraden och strak. Exempelvis fér storre fysiska dtgérder ett stérre genom-
slag om det ocksa gors kommunikativa insatser, som tydliggér och understryker vilka
mervérden de fysiska atgéirderna skapar. Likasa blir kommunikativa insatser effektivare
nér de som kommunikationen riktar sig till ser att cykelinfrastrukturen i deras nérhet
forbittras.

PLANERA FOR GOD KOPPLING
TILL KOLLEKTIVTRAFIKEN

Cykel och kollektivtrafik hor ihop. Goda kopplingar mellan cykelvignitet och
kollektivtrafikhallplatser och knutpunkter gor att hela resan, fran dorr till dorr, blir enkel.
For att kunna erbjuda en god standard f6r kombinationsresan maste det finnas cykel-
parkeringar enligt de uppsatta funktionskraven. Vid storre kollektivtrafikpunkter bor
det finnas cykelgarage med olika former av service. Ett 1anecykelsystem &r ett viktigt
komplement till kollektivtrafiken for dem som inte har egen cykel. For att underlitta att
ta med cykeln pé taget ska det vara enkelt att ta cykeln hela vigen till perrongen.

PLANERA FOR GOD FRAMKOMLIGHET
| BYGGSKEDEN

Cykelprogrammets tidshorisont sammanfaller i hog grad med byggtiden for flera stora
stadsbyggnadsprojekt. For planeringen av cykelatgirder skapar detta bade svarigheter
och mojligheter.

Svarigheterna bestar i att vissa strak gar genom omraden som dr paverkade av bygg-
projekten. Héar kommer det troligtvis bli svart att uppna en kvalitetshjning fran dagens
situation.

Mojligheterna ligger i att andra strak forstirks, detta for att skapa en hog kvalitet pa
alternativa védgar som &r ostorda av byggprojekten. Genom att skapa god framkomlighet
och komfort pa andra stillen kan cykelflédena genom byggomradena minska. Stadens
mal under byggtiden dr ocksa att allt fler, for att avlasta vignitet, ska vilja alternativ till
bilen. D4 méste bland annat mdjligheterna att cykla vara mycket goda.
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KUNSKAP OCH
SAMVERKAN

For att nd malen och intentionerna i cykelprogrammet maste kom-
petensen hdjas om cykelfragor i stort och om de funktionskrav och
planeringsprinciper som finns i cykelprogrammet. Detta géller alla som
arbetar med att utveckla och forvalta cykelstaden — fran politiker som
fattar beslut, till jansteman och konsulter som planerar och slutligen de
entreprendrer som utfor arbetet. For att uppna denna kompetenshdéjning
maste trafikkontoret samverka internt inom kommunen och externt med
andra viktiga aktorer.
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SAMVERKAN FOR BASTA GENOMFORANDE

For att Goteborg ska bli en attraktiv cykelstad krivs en fungerande samverkan

inom trafikkontoret och mellan stadens foérvaltningar, bolag och andra myndigheter som
till exempel Trafikverket. Dessutom behovs samarbete med olika externa aktorer som
kan bidra till att stirka cyklingen i Goteborg, som till exempel olika cykelorganisationer.
Samverkan delas upp i fyra omréaden:

¢ internt inom trafikkontoret
* bland stadens forvaltningar och bolag
¢ bland externa enskilda aktGrer

* bland externa offentliga aktorer.

Samverkan pa trafikkontoret — viighdllarens ansvar

Ansvaret for att genomfora cykelprogrammet ligger i huvudsak pa trafikkontoret,

pa uppdrag fran trafikndimnden. Det ska fortsatt finnas en samverkansgrupp dér alla
avdelningar och viktiga funktioner finns representerade. Samverkansgruppen ansvarar
bland annat for att ta fram arliga handlingsplaner for cykel, samt for att f6lja upp cykel-
programmets mal och intentioner.

Samverkan med stadens forvaltningar och bolag — det gemensamma ansvaret

Samtliga forvaltningar och bolag inom Goteborgs Stad har i enlighet med stadens
budget ett gemensamt ansvar att utveckla Goteborg till en attraktiv cykelstad. Samverkan
kring cykelfragor med forvaltningar och bolag, som mer direkt i sin verksamhet paverkar
mdjligheten att na cykelprogrammets intentioner, ska forbittras.

Samverkan med externa aktorer — det enskilda ansvaret

Goteborgs Stad kan inte pa egen hand omvandla Goteborg till en attraktiv cykelstad.
Utover allt det som staden kan bidra med behovs dven en livskraftig cykelkultur dir en
mangfald av aktorer samverkar utifran sina olika perspektiv. Det handlar om enskilda
personer, ideella organisationer och privata foretag, som pa ett eller annat sitt arbetar
for att oka cyklandet i Goteborg.

Trafikkontoret dr beroende av att inhdmta sa mycket information som mgjligt fran
anvéndare for att kunna sdkerstilla att kundperspektivet tas tillvara. Samtidigt kan
trafikkontoret bli effektivare och na fler om kontoret arbetar mer genom andra aktorer.
Organisationer ska dirfor bjudas in brett till samverkan. En méangfald av intressen och
relevanta omraden bor finnas representerade.

Samverkan med externa offentliga aktorer — det regionala ansvaret

Goteborg dr en viktig malpunkt i regionen. Det finns dirfor ett behov av gemensam
planering med exempelvis kranskommunerna, vars cykelvignit hinger ihop med Gote-
borg, och med Trafikverket, som ansvarar for regionala och statliga vigar. Samverkan
kring atgérder och kvalitetsnivaer bor utvecklas for att skapa god cykling i regionen.

Det finns potential att 6ka cyklingen fran nérliggande kommuner, i synnerhet
arbetspendlingen. For ménga kan cykel dven vara en del av kollektivtrafikresan, vilket
ar en viktig regional fraga att forbéttra samverkan kring.
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KVALITETSSAKRING OCH
UPPFOLJNING

En verksamhetsdvergripande handlingsplan fér cykel utifran malen och
atgarderna i cykelprogrammet ska tas fram arligen. Uppfdljning och
utvardering ar viktiga for att sakra att utvecklingen av cykelprogrammet
gar i riktning mot de uppsatta malen. Férutom maluppfyllelsen maste
kunskap och erfarenheter kontinuerligt aterféras till organisationen

for att arbetet med att 6ka cyklingens attraktivitet ska utvecklas och
forbattras. Uppfdljningar ska darfor sakerstalla att enskilda atgarder
uppnar en kvalitet som ar i enlighet med funktionskraven.

En annan form av uppféljning ar hur arbetet med atgarder fortskrider i
forhallande till atgardsplaneringen och tillgangliga resurser. Det kan till
exempel handla om hur mycket av det utpekade pendlingscykelnatet
som har etablerats och till vilken kostnad.

Vi PEAR
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GENOMFORANDE
Kvalitetssakring och uppféljning

UPPFOLJNING AV CYKELPROGRAMMETS
GENOMFORDA MAL

Uppfdljningen av cykelprogrammet ska ske systematiskt med metoder som visar hur
arbetet bidragit till att nd de 6vergripande mélen.

Sammanfattning av matt for uppféljning av 6vergripande mal

Matt Matmetod

Antal cykelpassager, dygnsmedelvarde Fasta matstationer

Antal cykelresor Resvaneundersdkning

Andel cykelresor av det totala resandet Resvaneundersékning

Antal mattligt skadade Statistik fran olycksdatabasen STRADA
Antal allvarligt skadade samt férolyckade Statistik fran olycksdatabasen STRADA
Andel som tycker att Géteborg ar en Attitydundersokning

cykelvanlig stad

Antalet cyklister raknas som antalet cykelpassager vid fasta mitpunkter eller tillfal-
liga rakningar. Med nagra ars mellanrum har dven resvaneundersokningar genomforts.
Andelen cykelresor av det totala resandet kan foljas upp pa motsvarande sitt dven
framover.

Mialet &r att det 6kade cyklandet ska ske utan att antalet skadade cyklister 6kar.
Uppf6ljning av skadade bygger pa statistik fran databasen STRADAY.

For att folja upp hur Goteborg upplevs som cykelstad genomfors attitydundersok-
ningar. Sedan 2008 har ett antal nyckeltal foljts upp och nigra nya har tillkommit.
Uppfoljningen av dessa mitningar kommer att fortsitta.

UPPFOLJNING OCH KVALITETSSAKRING AV
GENOMFORDA ATGARDER

For att Goteborg ska bli en attraktiv cykelstad ska varje atgérd bidra till att malen i
cykelprogrammet uppfylls. For att sdkerstélla att funktionskraven uppfylls dr det darfor
viktigt att f6lja upp enskilda atgirder och #dven att félja upp vilken kvalitet cyklisterna
upplever att olika 16sningar har.

Mitningar kan goras genom att undersoka den faktiska kvaliteten, till exempel
medelhastigheten pé en striicka. Med hjilp attitydundersokningar kan vi ta reda pa hur
cyklister och andra trafikanter uppfattar véirdet av det vi levererar.

Med den hir typen av uppfoljning aterfors kunskap om vad som fungerar bra och
vad som behover utvecklas vidare.

For att sdkra cykelprogrammets intentioner ska dven alla trafikforslag dér cykel-
infrastruktur ingér redovisa i vilken grad atgérden vintas na funktionskraven. Eventuella
avvikelser gentemot funktionskraven ska motiveras.
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Kvalitetss@kring och uppféljning

UPPFOLJNING AV VERKSAMHETEN

Nedan visas exempel pa matt pa hur vil trafikkontoret genomfor atgérdsomradena i
cykelprogrammet.

Exempel pa matt for uppfoljning av trafikkontorets verksamhet:

e Meter byggd eller uppgraderad cykelbana per nétklass

¢ Antal meter uppgraderad cykelbana som avviker fran funktionskraven
* Antal nya cykelparkeringar

* Antal ljussignaler med foranmilan for cyklister

e Andel jimn cykelbana

¢ Andel kontrollerade vigarbeten

* Antal anvédndare av appen cykelstaden

¢ PR-virdet av kommunikation

Aktiviteter for cykelprogrammets genomforande

¢ Utveckla matt och indikatorer for uppfoljning av verksamheten och
genomforda atgirder.

» Utveckla nya metoder for métning av cykelresor, till exempel genom appar.
e Ta fram en plan for kunskapsoverforing och utbildning.

¢ Ta arligen fram en handlingsplan for cykel med utgangspunkt fran
cykelprogrammet.

¢ Folj upp cykelprogrammet arligen och redovisa i ett cykelbokslut. Genomfor
en storre uppfoljning och revidering ar 2020.

¢ Utveckla formerna for samverkan pa trafikkontoret, med stadens

forvaltningar och bolag och med externa aktorer.
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KOSTNADSBEDOMNING
2015-2025

Hir presenteras en bedomning av kostnaderna for att:
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bygga ut och uppgradera till pendlingscykelnit i hela staden i enlighet
med funktionskraven

bygga ut och uppgradera det 6vergripande cykelvagnatet i centrala
staden i enlighet med funktionskraven

forbéttra drift och underhall enligt den foreslagna standarden

kommunicera for att forstirka bilden av Goteborg som cykelstad och
forstirka vérdet av 6vriga cykelatgérder

utveckla stod och tjénster som underléttar cykling.



GENOMFORANDE
Kostnadsbedémning 2015-2025

INFRASTRUKTUR

Att bygga ut och uppgradera cykelvignitet i enlighet med funktionskraven kommer

att krdva betydande resurser. Det giller framfor allt pendlingscykelnétet, dir dagens
standard till stora delar skiljer sig fran den 6nskade kvaliteten, samt cykelvégnitet i
centrala staden. De viktigaste dtgérderna ir att bredda dagens cykelbanor, att skapa
separering mellan gdende och cyklister samt att forbittra framkomligheten i korsningar.

En sirskild fraga dr Gota dlv. For att klara kraven pa genhet behovs ytterligare
géang- och cykelforbindelser over dlven.

En mycket grov bedomning har gjorts for att ge en uppfattning om kostnaderna for
att utveckla cykelinfrastrukturen fram till ar 2025. Kostnaderna for cykelvégnitet inne-
fattar uppgradering och nybyggnad av det dvergripande cykelvignitet i centrala staden
samt av pendlingscykelnitet.

Exempel pa atgéirder som behdver genomforas:
* Bredda dagens cykelbanor

e Separera gaende och cyklister

» Forbittra framkomligheten i korsningar

» Utveckla signalprioritering och detektering i korsningar
¢ Hastighetssikra passager

* Utveckla vigvisningen

e Se Over utfarter

e Utveckla belysningen

* Bygg ut felande och nya lidnkar

* Bygg goda parkeringsmojligheter

Oversiktlig kostnadsbedémning av investeringar 2015-2025

ATGARD Kostnad (Mnkr)
CYKELVAGNAT, utbyggnad till féreslagen standard 1500
PARKERING, utbyggnad 250
STORA OBJEKT, gang- och cykelférbindelse dver Goéta alv 500

Ovriga utgifter infrastruktur

Utover de rena investeringskostnaderna krévs dven extra resurser for trafikforslag,
utredning och pilotstudier samt ytterligare personella resurser.
B Uppskattad kostnad: 5 miljoner kronor arligen.
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Kostnadsbedémning 2015-2025

DRIFT OCH UNDERHALL

Forstdrkt vintervdghdllning pa pendlingscykelnditet

For att 6ka antalet cykelbanor med forstérkt vinterviaghallning till att omfatta hela
pendlingscykelnitet krivs ytterligare cirka 1 miljon kronor for vintervighéllning utover
dagens kostnad pa cirka 9 miljoner kronor per ar. Forbittrad vintervighallning pa
gangytor innebdr ytterligare kostnader.

B Uppskattad kostnad: 10 miljoner kronor arligen.

Buittre beldiggning pd cykelviignditet

6 miljoner kronor arligen behovs for beldggningsunderhall. For att ta igen det eftersatta
beldggningsunderhéllet behdvs ytterligare 5 miljoner kronor per ér.
B Uppskattad kostnad: 11 miljoner kronor arligen.

Oka sandupptagningen frdn 1 gdng till 3 gdnger pd hela cykelvignitet
B Uppskattad kostnad: 3 miljoner kronor arligen.

Extra sopning av hela cykelvignditet

B Uppskattad kostnad: 0,5 miljoner kronor per tillfdlle.

Kvalitetshojning av vigmarkeringar pa cykelvégnditet

B Uppskattad kostnad: 0,5 miljoner kronor arligen.

Forbdttring av belysning pa pendlingscykelnditet
B Uppskattad kostnad: 100 miljoner kronor totalt.

STOD OCH TJANSTER

Kostnaderna for stod och tjidnster innefattar bade utveckling och investeringar i nya
tjanster samt forvaltning av dessa. Exempel pa stod och tjédnster dr cykelpumpar,
utveckling av mobilapplikationer, cykelreseplanerare samt system for felanmélan och
aterkoppling.

B Uppskattad kostnad: 3—6 miljoner kronor arligen.

KOMMUNIKATION

Att kommunicera hand i hand med 6vrig verksamhet vad avser utveckling av infra-
struktur och ny teknik samt stod och tjinster, och att ytterligare etablera Goteborg som
cykelstad, kréver en forstiarkning av befintliga ekonomiska och personella resurser.
Uppskattningen ir att budgeten behover vixa med 20 procent arligen under en femars-
period. Fran dagens 2,5 miljoner kronor skulle det betyda en budget pa drygt 6 miljoner
kronor fem &r senare.

B Uppskattad kostnad: 4—7 miljoner kronor érligen.
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! Effekter pa klimat, folkhélsa och samhéllsekonomi av Region Skanes inriktning for fortsatt
cykelutveckling i Skane, 2014:20.

2 Avser kvartal 2 och 3.
3 Cykel i G6teborg 2006: Uppféljining av Cykelprogram fér Géteborg 1999, trafikkontoret.

4 Bypad (Bicycle Policy AuDit) — ett instrument som hjélper kommuner och regioner att utvérdera
och férbéttra kvaliteten pa arbetet med att frdmja cykling.

5 Frén 2011 anvénds en ny métmetod, vilket gor att resultaten inte &r jgmférbara med siffror fran
tidigare ar.

8 Cykelandelen ar 23 procent och malet ar att den ska 6ka till 30 procent. Kélla: Cykelprogram for
Malmé stad 2012-2019.

7 Av alla arbetsresor med malpunkt i Képenhamn gérs 36 procent med cykel. Av képenhamnarnas
arbetsresor inom kommunen gérs 52 procent med cykel. Kélla: Kebenhavn cyklernes by.
Cykelregnskapet 2012, Kebenhavns Kommune.

8 Undersbkning kring vad géteborgarna tycker om att cykla i Géteborg, trafikkontoret 2012.
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Allgront: Alla cyklister i korsningen far gront samtidigt, oavsett fran vilket hall de
kommer. Alla andra trafikanter har r6tt och maste stanna.

Barnperspektivet: I planeringen ska barn under 18 ar beaktas, bade vad avser asikter
och forutsittningar som trafikanter.

Belysningsplan: Belysningsplanen anger standarder for ljusmiéngder beroende pa typ
av cykelbana och omgivningens beskaffenhet.

Blandtrafikgata: Gata dir olika trafikslag, till exempel bil och cykel, delar samma
végbana utan nagon trafikseparering.

Byggskede: Period av ombyggnation som paverkar trafikens framkomlighet.

Bypad: BicYcle Policy AuDit — ett instrument som hjélper kommuner och regioner att
utvirdera kvaliteten pa cykelfrimjande arbete.

C99: Goteborgs Stads cykelprogram frén 1999.
Cykelandel: Andelen cykelresor i relation till det totala antalet resor oavsett fardmedel.

Cykelbox: Utrymme i gatan som placerar cyklisterna framfor bilarna i en ljusreglerad
korsning. Detta gor véintande cyklister mer synliga, ger dem fortur framfér bilarna nér
det slar om till gront och underlittar for vinstersvingande cyklister.

Cykeldetektering: Anordning som kinner av nér cyklisten ndrmar sig en trafiksignal
och forbereder for gront ljus innan cyklisten nar fram.

Cykelfartsgata: En blandtrafikgata for all fordonstrafik men dér utformningen gor att
cyklisterna kor framfor bilarna. Darmed bestimmer cyklisterna farten, som ligger runt
20 km/h. Goteborg fick sin forsta cykelfartsgata, Vistra Hamngatan, ar 2013.

Cykelparkeringsplan: En planering for stadens cykelparkeringar som avser méngden
cykelparkering, platser for cykelparkering och typer av cykelparkering.

Cykelstaden: App utvecklad av trafikkontoret som bland annat inkluderar rese-
planerare for cykel, information om var Styr & Still-stationerna finns, samt uppgifter
om servicestillen och pumpstationer.

Effektmal: Tydliga, métbara mal som gor det mojligt att folja upp resultaten av
atgirder som syftar till att forverkliga en strategi.

Finmaskigt cykelvignit: Innebir en nitstruktur med manga nirliggande cykelvigar
och méanga korsningspunkter. Detta leder till ett genare nit med mojlighet till manga
vigval.

Framflyttad stopplinje: Placering av cyklisternas stopplinje nagra meter framfor
bilisternas stopplinje i en trafiksignal. Detta gor att viintande cyklister befinner sig
framfor bilarna och pa sé vis blir synliga for vintande bilister. Cyklisterna far dven ett
forsprang genom korsningen nir signalen slar om till gront.

Framkomlighet: Mojlighet for savil cyklister som gédende och Gvriga fordon att ta sig
fram i trafiken.

Funktionskrav: Kvalitetskrav som formulerats for cykelviagnéat och cykelparkering.

Funktionsomraden: Omraden som cyklister stiller kvalitetskrav p4, till exempel
framkomlighet och flyt eller trafiksdkerhet.



Forankringsgrad: I vilken grad ett firdmedel tenderar att vara det enda firdmedel som
resendren overvéger att vilja.

Forgront: Instillning i en trafiksignal som gor att cyklisternas trafiksignal slar om
till gront nagra sekunder innan bilisternas trafiksignal. Detta gor att cyklisterna far
ett forsprang och kan komma ut i korsningen fore biltrafiken. Dérigenom synliggors
cyklisterna for bilisterna.

Komfortmiéitning: Miter mingden ojimnheter pa cykelbanan. Gors med ett laser-
instrument, monterat pa ett fordon.

Konverteringsstudie: En standardiserad métning som visar i vilken grad konsumenter
brukar vilja mellan olika produkter eller varumirken i samma produktkategori.

Korridor: Anger att en planerad cykelvég ska ligga inom korridorens bredd men den
exakta positionen &r inte slutligt bestimd.

Lastcykel: Cykel med lastutrymme for passagerare eller gods. Trehjuliga lastcyklar
med lastutrymmet fram 4r vanliga till exempel i Kopenhamn. Dessa typer av cyklar kan
ersitta behovet av bil och andra transportmedel.

Lokalt cykelviigniit: Cykelvidgnit som knyter samman fastigheter, arbetsplatser och
malpunkter i ett lokalt grannskap.

Magasin: Utrymmet dér véntande fordon befinner sig i ljusreglerade korsningar.

Malpunkter: Platser eller samlade omriden dit man tar sig for att utritta ett drende
— det kan vara arbetsplatser, sjukhus, kopcentrum, parker, arenor etc. Med ’viktiga
malpunkter’ menas platser dit manga invanare fran Géteborg och regionen har
anledning att ta sig.

Miinsklig hastighet: Innebir en 1ag hastighet for alla fordon, fran géngfart upp till
30 km/h. Detta mojliggor ett samspel mellan alla trafikanter och béttre fioden, samtidigt
som risken att bli allvarligt skadad eller dodad i trafiken &r betydligt ldgre.

Omledning: Andrad vigstrickning i samband med ombyggnad.

Pendlingscykelnit: Cykelvignit med sirskilda funktionskrav for mycket god
framkomlighet. Det knyter samman tyngdpunkter och stérre malpunkter som ligger
langre ifrén varandra, samt kopplar till grannkommunernas cykelvignit.

Planeringsprinciper: Visar en overgripande inriktning for utformningen av
cykelvignit och cykelparkeringar for att funktionskraven ska uppnas.

Prognosstyrd planering: Strategier och atgérdsval baserade pa en forvintad
utveckling som bygger pa den tidigare trendmaissiga forindringen av efterfrigan
eller annan utveckling. Jaimfor med viljestyrd planering.

Safety in numbers: Namnet pa en effekt som visar att en 6kning av antalet cyklister
leder till en minskning av risken att raka ut for en olycka.

Separering: Strivan att olika trafikslag inte ska anvinda samma yta i gaturummet.
Exempelvis cyklister som kor pa en egen cykelbana som fysiskt dr skiljd fran
fotgidngarnas gangbana eller trottoar och dven motorfordonens korbana.

STRADA: Olycksdatabas 6ver trafikolyckor inrapporterade av sjukvard och polis.

Styr & Still: Lanecykelsystem i Goteborgs Stad.



Teknisk handbok: Sammanstillning med detaljerad information om utformningen av
trafiklosningar, till exempel lampliga trafiklosningar for olika trafiksituationer, typer av
markeringar samt matt pa bredder och radier.

Trafikanordningsplan: Den tillfdlliga trafikplanering som rader under ett vigarbete
eller annan trafikstorande aktivitet.

Trafiken.nu: Webbplats for trafikinformation och funktioner for reseplanering, bland
annat en cykelreseplanerare.

Viljestyrd planering: Med en viljestyrd planering identifieras strategier och atgérder
som dr nodvindiga for att na en onskvérd framtid, i stéllet for att basera planeringen pa
den historiska trenden.

Vision: Uttrycks oftast som ett framtida tillstdnd, som man vill uppnd. Behover inte
uppfylla formella krav pa realism, tidsbundenhet eller métbarhet.

Vistsvenska paketet: En samlad satsning pa trafikinfrastruktur i och kring Géteborg.
Omfattar bland annat tdgtunneln Vistlinken, Marieholmstunneln, Hisingsbron och
andra atgérder som framfor allt syftar till att 6ka kapaciteten och kvaliteten pa trafik-
systemet i Goteborg.

Oppen data: Insamlad data, till exempel information om trafiken eller storningar i
trafiken, som gors tillgénglig for andra aktorer som tilldts utveckla egna system och
tjanster baserade pa informationen.

Overgripande cykelvigniit: Den finmaskiga stommen i cykelvignitet som gor
cykling till ett effektivt firdmedel att ta sig runt i staden med. Det kopplar samman
omraden i en mindre skala och skapar en hog tillginglighet till stadens malpunkter och
till pendlingscykelniitet.
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