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Introduktion

Syftet med denna kartlaggning har varit att utvardera hur sparévergangar fungerar som byggts
om for att oka sdkerheten enligt forslag fran Chalmers utvardering av sparévergangar och
sdkerhetsatgarder 2007*. Malet har varit dels att presentera hur 6vergangarna ar utformade
idag samt om det tagits hansyn till Chalmers foreslagna riktlinjer pa ett lampligt satt, dels att
presentera hur overgangars utformning fungerar for att uppmarksamma och varna fotgangare

for sparvagnar och 6vrig trafik.
De forbattringsforslag som Chalmers foreslog 2007 bygger pa fem principer:

(1) Komplexitet — minska antalet element som de gaende maste uppmarksamma samt
eliminera faktorer som pakallar uppmarksamhet som inte ar relevant vid passage av spar

(2) Leda uppmarksamheten —rikta de gaende mot de element som &r relevanta for att ldsa
av trafiksituationen

(3) Pedagogisk likformighet — anvand samma element sa langt som majligt pa alla
overgangar

(4) Tydlighet - var enkel och tydlig i utformningen av element och anvanda valkanda
stereotyper (t ex rott betyder stopp)

(5) Eliminera felhandlingar — minska majligheterna till att bega medvetna och omedvetna
felhandlingar

Datainsamlingsmetoder for denna utvardering har varit faltobservationer (av tva personer) samt
fotografering av oOvergangarnas uppbyggnad/funktion och fotgdngarnas beteende. Vid
observationerna har anteckningar ocksa tagits pa plats. Varje spardvergang har studerats vid
minst tre tillfdllen och bada utvarderarna har varit pa samtliga platser. Anteckningar, foton och
utvarderarnas egna upplevelser i falt har sedan anvants dels fér djupare analys av respektive
sparovergang, dels for att dra generella reflektioner och slutsatser kring hur olika
sparsovergangar fungerar beroende pa dess utformning.

Arbete med de sparévergangar som analyserats i denna studie har skett i samarbete med Atkins

och har tagits fram i samrad med Atkins som har fatt uppdraget av Trafikkontoret i Goteborg.

Totalt har nio sparévergangar analyserats. De valda 6vergangarna och hallplatserna har byggts

om eller forandrats de senaste 5-6 aren med syfte att bland annat forbattra sakerheten for

fotgdngare. De representerar ocksa olika 16sningsforslag som ska pakalla fotgdngares

uppmaérksamhet pa trafiksituationen. Overgdngarna terfinns pa Foérsta Ldnggatan, Linnégatan
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och MoélIndalsvagen. Dessutom har ett antal 6vriga 6vergangar i Goteborg fotograferats for att
visa pa ytterligare varianter av utformning av sparovergang.

*Eriksson, M., Dahlman, S., & Osvalder A-L. (2007). Ergonomisk utvardering av sparévergangar och
sakerhetsatgarder. ISSN: 1652-9243 nr 19. institutionen for Produkt- och produktionsutveckling, avdelning Design,
Chalmers tekniska hogskola, Géteborg

Foéljande 6vergangar har analyserats:

Forsta Langgatan

1. Overgdng Masthuggstorget
2. Hallplats Masthuggstorget
3. Overgéng Nordhemsgatan

Linnégatan

Overgang Tredje Ldnggatan
Overgang Frigdngsgatan
Overgéng Bergsgatan
Hallplats Prinsgatan

Nowubs

Mélndalsvagen

8. Varbergsgatan, Molndalsvagen
9. Krokslatts Fabriker (AlImedal, Elisedal)

Ovrigt
10. Nagra olika varianter av spardvergangar
De olika designlosningarna som anvants for att 6ka sakerheten vid sparévergangarna ar:

e Gula linjer som avgransning av sparomrade
e Pollare som fysiskt hinder

e \Vitstreckat 6vergangsstille

e Ljussignaler med réd/grén gubbe

e Ljussignaler med blinkande gult sken

e Lamporivagbanan

e Varningsskyltar

e Ljudsignal fran sparvagn

e Ljudsignal fran ljussignaler

e Stillastdende sparvagn

| rapporten presenteras forst en generell analys av sparovergangarnas funktion, foljt av en analys
av de olika designlésningarnas relevans. Darefter kommer en slutsats och rekommendationer.
For varje observerad sparovergang aterfinns sedan en beskrivning av 6vergangens design,
resultat fran observationer samt ett antal foton som tagits vid observationerna.
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Generell analys av sparévergangarnas funktion

Inledningsvis ar det viktigt att poangtera att problem och konflikter kan uppsta nar spar- och
vagtrafik mots eller hamnar i samma trafikomrade. Dessa tva trafikslag styrs namligen av olika
regelverk; Trafikforordningen respektive Transportstyrelsens foreskrifter. Man kan inte
forutsatta att fotgangare har kunskap om dessa regelverk, speciellt inte det som galler fér
spartrafik. Detta kan medfdra problem for fotgdngare att agera korrekt i en trafikmiljo med bade
vag- och sparbunden trafik.

Nar en fotgangare skall passera en kérbana amnad for vagtrafik géor man detta pa ett
overgangsstalle markerat med vita linjer och en skylt med betydelsen ”6vergangsstalle”. Detta
betyder idag att fotgdangare i princip har foretrade framfor alla fordon som kan férvantas
forekomma dar, biltrafik saval som lastbilar, bussar och tvahjulingar. Alla dessa lyder under
vagtrafikforordningen.

Nar en fotgangare skall passera ett sparomrade avsett for sparvagn blir situationen alltsa
komplicerad eftersom sparvagnarna inte lyder under vagtrafikforordningen. Denna ger inte
fotgdngare foretrade. Det hela blir an mer komplicerat om bussar kor i sparomradet da dessa
lyder under vagtrafikférordningen. Bussarna skall lamna foretrade for fotgangare vid ett
vitmarkerat 6vergangsstalle aven om detta ligger i ett sparomrade.

Om man markerar en del av ett sparomrade d@mnat fér fotgangare med vita breda streck far det
som resultat att fotgangare har foretrade framfoér bussar men inte framfor sparvagnar. Folk ari
allmanhet inte medvetna om detta utan forutsatter att det omrade som ar markerat som
overgangsstalle (vita streck) ger dem foretrade framfor all trafik. Skillnaden att det har handlar
om sparvagnar som har foretrade gentemot fotgangare maste darfor markeras. Tidigare har
detta gjorts genom att markomradet i sparomradet markerats med gult, en atgard som
uppmarksammades, men ocksa feltolkades av fotgangarna. Missforstandet bestod da i att man
anda tolkade omradet som att det var “"reserverat” for fotgangare eftersom det var markerat.
Gulmarkerade 6vergangar finns fortfarande kvar pa sina hall, t ex vid Mélndals sjukhus,
Gullhedsgatan och i Majorna.

Ett vanligt markerat (vitt streckat) 6vergangsstalle kommunicerar forutom overgangsstalle for
fotgangare ocksa att det ar en kdrbana for vagtrafikfordon (t ex for bilar). Till exempel ska en
bilforare ge fotgangare foretrade vid vitmarkerat 6vergangsstalle, men man far ocksa kora bilen
over linjerna. Detta gor att ett vitmarkerat 6vergangsstalle, om det placeras fel, kan leda in
biltrafik i omraden dar de inte hor hemma, till exempel in i ett sparomrade. Exempel pa detta
finns pa hallplatserna Varbergsgatan, Elisedal och Almedal. En bilist observerades som korde in i
sparomradet vid Varbergsgatan och fick backa ut. Risken for att misstag begas har ar alltsa stor.

Basta I6sningen for att undvika feltolkningar hos fotgangare ar da att inte markera sjalva
markomradet alls i 6vergangen. Detta uppmanar till forsiktighet eftersom nagot féretrade for
fotgingare inte ar indikerat. Aven spdrvagnssparen i marken syns tydligare om vit- eller
gulmarkering tas bort. Viktigt ar dock att sparomradet markeras pa nagot annat satt sa det
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uppmarksammas éverhuvudtaget. Darfor har en 16sning valts dar gransen till var sparomradet
borjar i stallet markeras med ett brett gult streck pa marken och ofta tillsmmans med laga
pollare, i allmdnhet tre stycken, placerade vid linjen. Dessa atgarder uppfattas i allmanhet av
fotgangarna, medvetet eller omedvetet, som att man betrader ett nytt omrade dar man behéver
vara uppmarksam for att passera siakert.

Observationer visar att fotgdngare sallan stannar i sjadlva sparomradet for att invanta kommande
trafik, utan i allmanhet stannar vid den gula markeringen och pollarna, eller mitt emellan sparen.
De bromsar dven in sin framfart nagot genom att pollarna fungerar som fysiskt hinder (om an
litet) som ska undvikas att stota mot. Ytterligare information om att ett sparomrade betrads kan
fas genom varningsskyltar (med bild pa sparvagn och eventuellt text) som finns placerade pa
stolpar, staket eller pa sjalva pollarna. Dock finns det ibland pollare (t ex vid Linnégatan) som har
en paklistrad liten varningsetikett med sparvagn, som inte har etiketten riktad mot fotgdngarna
utan at ett annat hall dar den inte kan ses. Detta bor rattas till.

Vidare anvands ljussignal for att pakalla fotgangares uppmarksamhet vid passage av sparomrade,
for att forhindra att fotgangare passerar vid olampliga tillfallen. Ljussignal kan forekomma som
gult ljus som blinkar eller rod gubbe, men da utan att gron gubbe lyser nar passagen ar fri. Att
inte visa gron gubbe resulterar i forsiktighet och fortsatt uppmarksamhet hos fotgangare.
Observationer har visat att fotgangare tydligt uppmarksammar rod gubbe och oftast stannar om
den lyser, samt att de tittar sig tydligt omkring at bada hall nar ljussignalen &r svart. Svart signal
kan dock uppfattas som signalen ar sénder. Blinkande ljus medfor att uppmarksamheten okar
och att fotgangare tydligt tittar sig omkring efter annalkande sparvagnar och bussar. Dock
stannar de inte lika frekvent vid blinkande ljus som vid réd gubbe.

Ljudsignal fran annalkande sparvagn eller i kombination med ljussignalen anvands ocksa for att
pakalla fotgangares uppmarksamhet vid 6vergangarna. Observationer visar att ljudsignaler
paverkar fotgangarna tydligare och mer direkt an ljussignalerna och de fysiska markeringarna.
Na&r en sparvagn plingar reagerar folk antingen genom att nastan direkt stanna eller noga titta
och bedéma avstandet till vagnen innan de passerar. Ljussignaler (rod gubbe eller blinkande
lampor) som kombineras med ljud medfoér ocksa att uppmarksamheten starks. Dessutom
reagerar folk pa ljudet som sjadlva vagnen alstrar och gor sedan en visuell bedomning av hur langt
bort den ar innan de passerar. Ett problem ar dock nar folk utestanger ljudet genom att bara
horlurar och lyssnar pa musik/pratar i telefon.

Generellt kan sdgas fran observationerna att fotgangarna tittar sig valdigt mycket omkring at
bada hallen flera ganger innan de passerar en dvergang oberoende av vilken atgarder som finns
vid 6vergangen for att pakalla deras uppmarksamhet. De verkar lita mer pa sina egna
sinnesintryck (syn och horsel) samt tidigare erfarenhet av 6vergangen an de paverkas av
overgangens utformning. Speciellt om de gar mot rod gubbe eller om ljussignalen ar slackt i
sparomradet och inga markeringar finns pa marken ar de valdigt uppmarksamma pa omgivande
miljo.
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Man kan i dag fortfarande se en omfattande inkonsekvens i utformningen av sparévergangarna i
Goteborg vilket kan vara en bidragande orsak till att fotgdngare mer forlitar sig pa sina egna
sinnesintryck an de paverkas av atgarderna som finns for att forhindra passage vid olampliga
tillfallen. Vissa 6vergangar kan ocksa ha for manga informationskallor som mer férvirrar an
hjalper till att styra ett korrekt beteende.

Analys av designldsningars relevans

e Gul bred linje som avgransning av sparomrade gor fotgdngare uppmarksamma pa att man
kommer in i ett omrade dar andra forutsattningar galler. Detta sker utan att kommunicera
overdriven trygghet. Detta géller under forutsattning att ingen annan overgangsmarkering
finns i sparomradet, vilket kan ses som en fordel med tanke pa den riskfyllda och ofta
komplexa trafiksituationen. Sparen som ar tydligt synliga i asfalten i sparomradet medfor
ocksa att man observerar att det kan komma sparvagnar.

e Pollare 6kar synligheten av gul bred linje samt fungerar dven till viss del som fysisk barriar
som kan medfora att fotgangare saktar farten nagot och/eller ser sig om. Framfor allt vid
morker och pa vintern &r pollarna till hjalp for att 6ka synligheten av gula linjer som kan
begrdnsas av snd och slask. Om reflexmarkering finns pa pollarna ska dessa vara vanda mot
fotgdngarna och inte at ndgot annat hall. Viktigt att ha med detta vid underhall av stolpar att
man vrider stolpen ratt med reflexen ratt.

e Vitstreckad markering av 6vergangsstille i sparomrade visar att fotgangare har foretrade i
detta omrade for fordon. Sparvagnar omfattas inte av det regelverk som detta vilket
fotgdngare i allmdnhet inte 4r medvetna om.

¢ Gul markering av 6vergangsstille markerar att det dr nagot speciellt som markeras, men inte
vad som egentligen menas med linjen. Fotgangare kan tolka det som en markering att nytt
omrade uppkommer och man ska stanna och se sig for. Nagon anvisning om vad denna
markering betyder finns dock inte, varken i Vagtrafikférordningen eller i Transportstyrelsens
regelverk.

e Ljussignaler r6d/gron gubbe. R6d gubbe visar stopp for fotgdngare. Pa samma satt visar gron
gubbe att det ar klart att passera, vilket far effekten att fotgangares uppmarksamhet minskar
vid 6vergangen. Rod gubbe i kombination med slakt gron gubbe far effekten att fotgangares
uppmarksamhet fortfarande ar hog vid 6vergangen. Nar signalen ar slackt kan detta dock fa
effekten att fotgangare tror att den gréona lampan ar sonder (ur funktion). En signal ska vara
enkel att upptacka och enkel att tolka. Eftersom vanan vid att bade réd och grén gubbe ska
finnas pa samma stolpe ar stor, kan tolkningen bli att den ej fungerar. Detta &r i linje med
Chalmers rapport 2010 (Strémberg, Freyhall, Osvalder**), dar en utredning av
fotgangarsignaler vid 6vergangar gjordes via observationer, teoretisk riskanalys och en
enkatstudie. Dar patalades att signaler maste ha en tydlig innebord, vara intuitiva/enkla att
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tolka och enhetliga, och att den réd-slackta signaltypen inte uppfyller dessa krav. En I6sning
kan vara, som Atkins och Chalmers har diskuterat inom ramen for detta projekt, att ha tva

roda gubbar som lyser samtidigt pa ljussignalen nar det ar stopp, samt helt slakt nar det inte
kommer nagon sparvagn, vilket kan minska risken fér att man tror att den grona gubben ar ur
funktion. Denna helt sldckta signal kan med fordel kombineras med gul linje och pollare.

e Ljussignaler med blinkande gult sken har hogt uppmarksamhetsvarde och anvands nar fara
anses stor. Blinkning fungerar bra som informationsbarare, och medfér att uppmarksamheten
Okar markant, speciellt om den kombineras med ljud. Fotgangare stannar inte lika spontant
och ofta for denna |6sning som nar rod gubbe lyser.

e Blinkande lampor i vagbanan finns pa ett stille utefter Forsta Langgatan. Dessa &r monterade
i den gula begransningslinjen och blinkar synkront med den gula vaxelblinkande ljussignalen.
Pa grund av detta ar det svart att bedoma effekten av lamporna i gatan, da effekten av den
gula ljussignalen formodligen ar mycket hogre. Lampor i vdgbanan kan ge effekt om ingen
annan ljussignal finns och vid morker.

**Stromberg, H., Freyhall, T., & Osvalder A-L. (2010). Utredning av fotgangarsignaler vid 6vergangsstallen 6ver
sparvagnsspar ISSN: 1652-9243, nr 51. institutionen fér Produkt- och produktionsutveckling, avdelning Design &
Human Factors, Chalmers tekniska hégskola, Goteborg

e Ljudsignal i kombination med ljussignaler fungerar som forstarkare av ljussignalen under
forutsattning att ljudet inte drunknar i trafikbullret. Om bara en ljudsignal finns utan
komplement fran en ljussignal, 6kar ljudet formodligen osdkerheten hos fotgangaren,
eftersom den inte kommunicerar vad som skall uppmarksammas utan bara att nagot ar pa

gang.

e Varningsskyltar forstarker graden av “fara” dar detta behovs. De anvands ocksa som
upplysning vid speciella och ovdntade trafiksituationer.

e Ljudsignal fran sparvagn anvands som sista utvag for undvikande av fara. Effekten har
moijligen avtagit pa senare tid, bland annat pa grund av att manga gar med horlurar i 6ronen
och med uppmarksamheten riktad mot exempelvis sin mobiltelefon. Forutsattningarna for
varningssignaler i form av ljud fran sparvagnar och bussar har alltsa férandrats. Detta innebar
att det satt som férarna av dessa fordon idag agerar pa for att varna fotgangare for att vagnen
kommer eller startar mojligen bor ses éver.

o Stillastaende sparvagn vid hallplats utgor fara for fotgangare pa tva satt. Fotgangare som
stiger av vagnen korsar ofta sparen framfor vagnen och gar ofta valdigt ndra vagnen vilket
medfor att de ar svara att se for féraren om denne inte speciellt tittar at sidan. Den andra
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situationen uppstar da det star en vagn vid bada hallplatslagena. En person som passerar
sparomradet bakom den forsta vagnen kan ha vart att upptdcka den andra vagnen om
vagnarna inte star saxade sa att framandan skjuter ut ett par meter bakom den andra vagnen.

De forbattringsforslag som Chalmers féreslog 2007 har tills idag anvants i varierande grad pa
olika hallplatser i staden. Komplexiteten har dock dverlag ej minskats.

(1) Komplexitet — har generellt ej minskats, dock har vissa 6vergangar blivit enklare, t ex dar
endast gul linje och pollare anvands. Andra har 6kats pa genom att bade lampor, flera
skyltar, staket, pollare mm har adderats till.

(2) Leda uppmarksamheten — har utnyttjats till stor del genom staket samt pa 6vergangar
dar gul linje och pollare anvants.

(3) Pedagogisk likformighet — stor variation finns i 6vergangarna fortfarande i staden. Dock
finns ett antal likadana 6vergangar med endast gul linje och pollare.

(4) Tydlighet — vissa 6vergangar ser enkla ut och har bra sikt, och nér rod gubbe finns
uppfattas detta tydligt som stopp eller se dig noga for.

(5) Eliminera felhandlingar — feltolkning gors fortfarande genom att ha vitmarkerat
overgangsstalle i sparomrade

Slutsats

Slutsatsen fran analysen visar att gul linje i kombination med pollare fungerar val som enkel fysisk
barriar och medfor att fotgdngare har uppmarksamhet pa omgivningen nar de passerar en
sparovergang.

Rekommendation

Forutsattningarna for utformning av sakra 6vergangar dver sparomraden, enbart eller i samband
med hallplatser, varierar mycket i trafikmiljon i Goteborg. Att utforma en 6vergangstyp som leder
eller guidar fotgangare ratt i alla lagen ar darfor mycket svart. Malsattningen maste primart vara
att skarpa och styra fotgdngarens uppmarksamhet pa ett sddant satt att olyckor undviks, samt att
gora detta sa enkelt och okomplicerat som majligt. Likformighet mellan olika hallplatser &r ocksa
att rekommendera dar mojligheterna finns.

Faran kan till sin karaktar definieras dels som ett omrdde dar faran kan uppsta, évergangen, dels
som en situation nar faran blir uppenbar, nar sparvagnen eller bussen passerar. Eftersom en
fullstandig markering av marken i sjdlva sparomradet kan invagga fotgdangaren i falsk trygghet skall
sadan markering undvikas. | stillet avgransas omradet tydligt och otvetydigt med gul sparrlinje och
pollare. Den farliga situationen, nar en sparvagn eller buss passerar, kan sedan accentueras
ytterligare med ljussignaler, eventuellt forstarkt med ljudsignaler och skyltar.
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Utformningen gors alltsa enkel och likformig vilket starker mojligheten till ett konsekvent
genomforande pa de flesta hallplatser. Den primdra dtgdrden dr allts att markera omrddet med
en bred gul linje i gatan eller perrongkanten tillsammans med pollare. Sekundara atgarder ar
sedan att den farliga situationen accentueras vid behov med en ljussignal med réd/gron gubbe
eller blinkande gult ljus férstarkt med ljudsignal fran vagn eller stolpar. Aven tva réda gubbar i
kombination med helt sldkt signal kan vara en |6sning att testa av.

Sjalva hallplatsen gors sa lang att nar tva vagnar mots, som kommer fran olika hall, och star
samtidigt pa hallplatsen, ska de stanna sa att framéandan pa respektive vagn sticker ut ett par
meter framfor vagnen som star bredvid, detta for att 0ka sdkerheten for fotgdngare vid passage
framfor vagnen. Saxade hallplatser med 6vergang emellan dr det optimalt sdkraste nast efter
planfria korsningar i kombination med pollare och gul linje.
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1. Overgang Masthuggstorget

Denna dévergang ar inte knuten till ndgon hallplats. Overgdngen ar férsedd med ett stort antal
varningsskyltar samt blinkande ljus pa saval stolpar som nersankt i gatan. Sparvagnarna kommer
nerfor Stigbergsliden och passerar har med hog hastighet. Ljusen aktiveras av samt varnar endast
for sparvagn, nagra varningar for bilar utéver overgangsstallet finns inte. Ljusen i gatan blinkar
simultant med ljusen i stolparna.

Sparomradet dr markerat med gul bred linje och I&ga gummistolpar (pollare). Overgangsstallena
over gatan ar forskjutna i forhallande till sparévergang. Rorbagar guidar fotgangare.

Analys:

Overgéngen verkar anvdndas relativt lite under dagtid, men det finns en parkeringsplats pad ena
sidan vilket gor att det férmodligen passerar fler fotgangare vid arbetsdagens boérjan och slut.

Observationer:

Tamligen fa anvandare ar fotgdngare, men det ar patagligt manga cyklister som anvander
overgangen. lakttagelser visar att de som passerar sparomradet visar stor forsiktighet dven nar
ljus- och ljudsignalen ar igang. Att 6vergangsstallena ar forskjutna verkar inte paverka agerandet.
Det ar svart att avgora effekten av ljussignalerna i gatan eftersom de aktiveras samtidigt som
ovriga ljus- och ljudsignaler.
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2. Hallplats Masthuggstorget

Detta ar en valdigt Iang hallplats men vagnsldagena forskjutna en full vagnslangd. Hallplatsen ar
forsedd med barridar mellan sparen. Den har tva 6vergangar som omfattar saval gata som spar,
samt ett Overgangsstalle fran trottoar till den ena perrongen. Fran tva av gatuévergangarna leder

langa gangstrak fram till hallplatsperrongerna.

Den ena Overgangen ligger i anslutning till korsningen Forsta Langgatan/Varmlandsgatan och har
ljussignaler, separata for spar och gata.
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Observationer:

Ljussignalerna vid Varmlandsgatan har en funktion som ar delad mellan kérbana och sparomrade.
Signalen 6ver sparomradet har endast rod gubbe, signalen &r helt slakt nar passagen éar fri 6ver
sparen. Den helt slackta signalen verkar o6ka fotgdangarnas uppmarksamhet vid passage av
sparomradet, de tittar at alla hall da genom att vrida pa huvudet, och antar inte att det ar fritt att
ga. De tittar sig runt lika mycket vid slakt signal som nar de gar mot réd gubbe.

3. Overgdng Nordhemsgatan

Denna 6vergang delar Forsta Langgatan i riktning mot dster; ett korfalt gar till Jarntorget och ett
ansluter till E45. Delningen sker innan 6vergangen.

Overgéngstillet ar forsett med ljussignaler som aktiveras av sparvagn och bilar som stannar vid
rodljusen. Aktiveringen sker simultant for gata och sparomrade.

Observationer:

Overgéngsstallet har fri sikt langt &t bada hall och trafiksituationen kan betraktas som ganska lugn.
Detta i kombination med tydliga gula markeringar och ljussignaler gor att 6vergangsstallet kan
betraktas som ganska sakert.
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4. Overgang Tredje Ldnggatan

Tredje Langgatan korsar Linnégatan nagot snett vilket medfor att dvergangsstallet som gar rakt
over Linnégatan dven delvis kommer att korsa Tredje Langgatan. Refug mellan gata och
sparomrade finns pa bagge sidor. Sparomradet dr markerat men gul bred linje och laga
gummistolpar (pollare). Overgdngen anvinds tamligen frekvent. Anvinds ibland ocksa av cyklister
som kommer fran Tredje Langgatan och skall in i Haga.

Observationer:

Generellt verkar fotgdngare i allmanhet rutinmassigt observanta pa trafiksituationen har. Detta
innebar att man utan att stanna dnda observerar huruvida nagon bil, buss eller sparvagn narmar
sig. Man kan dra denna slutsats genom studier av huvudrorelser i kombination med vilken vag de
valjer for att korsa gatan och sparomradet. Eftersom det finns refuger pa bada sidor om
sparomradet hander det att fotgangare korsar kérbanan men stannar pa refugen och invantar
annalkande sparvagn.
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5. Overgdng Frigdngsgatan

Overgangen korsar Linnégatan och ligger nagot forskjuten soderut i forhallande till Fjarde
Langgatan/Frigangsgatan. Refug mellan gata och sparomrade finns pa bagge sidor. Sparomradet ar
markerat med gul bred linje och I&ga gummistolpar (pollare). Overgdngen anvinds frekvent.

Observationer:

Denna sparovergang skiljer sig inte i sin utformning fran Tredje Langgatan, och fotgdngare beter
sig pa samma satt har, dvs. de stannar pa refugen vid den gula linjen och inviantar annalkande
sparvagnar.
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6. Overgang Bergsgatan

Overgéngsstillet ar beldget efter Prinsgatans hallplats sett fran Jarntorget. Det har ljussignaler
som aktiveras av gangtrafikanten. Sparomradet och bagge korfélten far da samma signal.

Observationer:
Overgangsstillet har knappar fér att man som fotgdngare skall kunna trycka for att fa gront ljus. Dessa
anvands om trafiken &r s3 intensiv att man inte kan passera gatan utan att trafiken stoppas av rott ljus.
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7. Hallplats Prinsgatan

Linnégatan ar smal vilket medfor att ocksa perrongerna ar smala. Detta medfor att det &r trangt

dar vantkurer och soffor finns uppstallda. Hallplatslagena ar nagot forskjutna, ca en halv
sparvagnslangd i forhallande till varandra. Detta gor att foraren aldrig kan bli skymd av annan
stillastdende vagn. Hallplatsen har barriar som skiljer sparen at.

Det finns tva 6vergangar; en i varje dnda av hallplatsen. Bagge 6vergangarna gar 6ver hela gatan,
det vill sdga tva korfalt och sparomradet. Sparomradet ar markerat med gul bred linje och laga
gummistolpar (pollare). Den ena 6vergangen ligger i anslutning till korsningen
Linnégatan/Prinsgatan. Denna 6vergang har trafikljus for gangtrafikanter. Funktionen ar skild
mellan trafik i sparomradet (inklusive bussar) och biltrafik i gatuomradet. Den andra évergangen
har inga ljus.

Analys:

Pa andra sidan korsningen dar Prinsgatan ligger finns en cykelévergang. Denna anvands ibland av
fotgangare som vill korsa Linnégatan men inte vill ga 6ver Prinsgatan till det riktiga
overgangsstallet.

Observationer:

(a) Liusreglerad korsning i anslutning till korsningen Prinsgatan/Linnégatan.
Overgéngsstillet ar forsett med ljussignaler av typ réd/grén gubbe. De flesta fotgingare verkar
observera ljussignaler, men om det inte kommer nagon bil, buss eller sparvagn gar man dven om
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ljussignalen visar rott. Nagon aktiv observation av gul sparrlinje eller Iaga stolpar kunde man inte
se. Detta behover dock inte betyda att de saknar betydelse da det ar att formoda att de flesta som
passerar vid denna tidpunkt ar personer som gar dar varje dag. Personer som inte verkade titta sa
noga efter bilar nar de passerade 6ver gatan var mer observanta nar de korsade sparomradet,
vilket kan vara ett tecken pa att sparrlinje och pollare indirekt medfor att man saktar in och
uppmarksammar omgivningen.

Trafikljuset for gangtrafikanter i hornet Linnégatan/Prinsgatan foljer tva sekvenser, en for biltrafik
som ar synkron for bada korfalten och en for sparomradet. Detta kan, i vissa sekvenser, uppfattas
som inkonsekvent. Synkroniseringen ar i vissa fall vilseledande och farlig. Till exempel har
fotgangare gront 6ver sparomradet nar buss 60 kommer fran Prinsgatan och svanger vanster in i
hallplatsomradet.

Att observera ar att nar buss 60 kommer fran Prinsgatan och svanger vanster in i sparomradet och
passerar 6vergangsstallet har fotgdngarna gront ljus!

(b) Overgdngstiille néira Plantagegatan, inga ljussignaler

Generellt verkar fotgdngare i allmédnhet vara rutinmassigt observanta pa trafiksituationen. Detta
innebar att man utan att stanna dnda observerar huruvida nagon bil, buss eller sparvagn narmar
sig. Man kan dra denna slutsats genom studier av deras huvudrérelser i kombination med vilken
vag de valjer for att korsa gatan och sparomradet. Nagon aktiv observation av gul sparrlinje eller
laga stolpar kunde man inte se. Den storsta potentiella olycksrisken verkar vara nar fotgangare
skall passera framfor stillastdende vagn. En vagn som stannar pa hallplats med 6vergangsstalle
stannar ca 2 meter innan overgangsstallets forlangning 6ver sparomradet. Personer som kommer
gaende utefter vagnen passerar sedan valdigt nara framfor vagnens front, viket medfor att de ar
mycket svara att observera for foraren nar vagnen skall lamna hallplatsen.

Det faktum att man inte kan observera nagon reaktion infor den gula sparrlinjen med laga stolpar
behover inte betyda att vederborande inte sett dem. Det kan lika garna betyda antingen att
personer lagt marke till dem langt innan han/hon kommer fram till vergangstallet och
uppmadrksammat omgivningen tidigt.

16



ATKINS CHALMERS

8. Varbergsgatan, MélIndalsvagen

Hallplatsen ar rorig och tvivelaktigt utformad. En hallplats pa vardera sidan av korsningen ar

placerade sa att sparvagnen har passerat korsningen innan den kommer in pa hallplatsen. Effekten
blir att sparvagnen passerar motstaende hallplats med 6vergangsstalle och korsning i ganska hog
fart om den har gront ljus.

Overgéngsstallen ar placerade i den dndan av hallplatsen som vetter mot korsningen och
markerade med vita streck 6ver hela spdromrddet. Vid observationstillfallet missuppfattades detta
av en bilist vilket ledde till att denne korde over 6vergangsstallet och in pa hallplatsen.

Gult strack och laga stolpar finns som markering pa perrongen. Ljussekvenserna ar inte

samordnade 6ver hela korsningen, sparomradet féljer en egen sekvens som ar beroende av
sparvagnstrafiken. Pa staketet, som skiljer sparen at, finns en skylt som varnar for sparvagn fran
bada hall. Felaktigt utformat 6évergangstallen i kombination med hallplatsperrong leder bilar in i
sparomradet. Ljussignal med langa intervall gor att fotgangare, vid lag trafikintensitet, gar mot réd
gubbe om det inte kommer nagra bilar.
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Observationer:

Rorig hallplats och en trafiksituation som vid observationstillfallet var ganska lugn. Detta medférde
att flera fotgdngare verkade lita pa sina egna observationer snarare an de ljussignaler som finns.
Allvarligt att skolbarn springer 6ver évergangsstallena mot rott ljus for att hinna med sparvagnen
nar deras kompisar star och ropar att de ska skynda sig.
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9. Krokslatts Fabriker

Hallplatsen valordnad, inga omedelbara tveksamheter. Bada hallplatserna pa samma sida om
korsningen. Overgéng i den dndan som vetter mot korsningen. Signalerna separata fér kérbana
och sparomrade. Inget markerat 6vergangsstalle inom sparomradet. Cykelbana korsar parallellt
och i anslutning till 6vergangsstallet. Sparomradet ar markerat med gul bred linje och laga stolpar.
Ljussignalen ar placerad ndstan mitt i dvergangsomradet. Signalen i sparomradet visar endast rod

gubbe (ingen gron) samt ljud signal.

Observationer:
Ljussignal med langa intervall gor att fotgangare, vid |ag trafikintensitet, gar mot rod gubbe om det
inte kommer nagra bilar.
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10. Varianter av passager over sparomraden

Prinsgatan
Vitstreckat dvergangsstalle i korbanan, ingen markering i sparomrade. Sparomradet markeras av
gul bred linje med laga stolpar. Forekommer med eller utan ljussignal.

Overgéng Bergsgatan
Vitstreckat 6vergangsstalle i korbana och sparomrade. Ingen sarskild markering for att indikera
sparomrade.
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Chalmersplatsen
Vitstreckat 6vergangsstalle i korbana och sparomrade. Ingen sarskild markering for att indikera

sparomrade.

Wavrinskys plats
Ingen markering i sparet vit bred linje, som utgér en férlangning av varningen pa perrongkanten,
utgor varning for sparomrade. Fyra laga stolpar ar placerade mellan sparen.

Guldhedsgatan
Gul markering i sparomrade som laga stolpar som indikerar grand. Racken mot gatan.
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Medicinareberget
Vitstreckat 6vergangsstalle i korbana och sparomrade. Gul bred linje som indikerar grans till
sparomrade. Ljussignal. Overgangsstillena nagot saxade.

Molindals Sjukhus
Vitstreckat 6vergangsstalle i korbana gul markering i sparomrade. Ljussignal 6ver sparomrade men
inte for kérbana. Férmodligen beroende p3 att Overgdngen ligger i anslutning till en rondell.
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Varbergsgatan
Vitstreckat 6vergangsstalle i korbana och sparomrade fortsatter pa ena sidan ut i gatan utan
gransmarkering. Varningsskylt for dubbelriktad spartrafik. Ljussignaler.

Masthuggstorget

Vitstreckat dvergdngsstille i kérbanan, ingen markering i spdromrade. Overgangen ar férsedd med
ett stort antal varningsskyltar samt blinkande ljus pa saval stolpar som i gatan.
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