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FORORD

Utryckningstrafiken har sérskilda behov av framkomlighet i titort. Dessa behov kan ibland
komma i konflikt med stadens behov av attraktiva och trafiksékra l6sningar. For att 6ka
trafiksikerheten i titorterna och fa ner antalet personskadeolyckor, satsas det mycket pa att
sinka hastigheten pa motorfordonen genom fysiska atgirder i vigmiljon. Det byggs
exempelvis gupp, avsmalningar, stopphallplatser m.m. pa bilvéignitet. Det far konsekvenser
for utryckningstrafiken (frimst polis, ambulans och riddningstjénst) som dven de maste
kora i ldgre hastigheter. Utryckningstrafiken far dessutom det svarare att ta sig fram i
tétorter nir vigutrymmet blir tringre.

Rapporten bygger pa intervjuer med trafikingenjorer/ trafikplanerare i kommuner av olika
storlek samt representanter for polis, ambulans och riddningstjénst. Dessutom har en
sammanstéllning av vigutformnings- och trafikjuridiska dokument gjorts. Avsikten med
sammanstéllningarna ir att lyfta fram sddant som kan paverka utryckningstrafikens
framkomlighet i tétort.

Rapporten avslutas med en diskussion dir ansprak och reflektioner sammanfattas. Avsikten
ir att ge stod for att utveckla Trafikverkets stédjande och styrande dokument.

Arbetet dr utfort pa uppdrag av Elin Sandberg, Trafikverket. Roger Johansson och Malin
Rosén, bada vid SWECO har utfort uppdraget. Delen om utryckning i ”Lagar och
foreskrifter” édr gjord med underlag fran Lars Ahlman, Malm6é kommun/SKL. Som stéd for
arbetet har tva seminarier genomforts dir Anders Radbjer, Polisen Huddinge, Bernt
Larsson, Polisen Orebro, Johan Ekstrand, Trafikplanerare Orebro kommun, Jonas Eriksson,
Nerikes Brandkar, Kerstin Petzill, Karlstad Universitet, Klas Gedda, Polisen S6dertdrn, Per
Ohgren, Transportstyrelsen, Thomas Wulcan, Visteras stad, Ulf Leijon, Riddningstjinsten,
Stockholm, Urban Nilsson, Riddningstjinsten Luled och Ake Gustafsson,
Ambulansavdelningen USO Orebro deltagit.

Goteborgidec 2010
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1.2

UTGANGSPUNKTER

Det delade ansvaret

Utgangspunkten &r att belysa de faktorer som véighéllaren kan paverka vad géller
utryckningstrafikens framkomlighet. Framkomligheten paverkas dock av flera faktorer.
Ansvaret {or att framkomligheten fungerar vil delas mellan vighallaren, féraren och
huvudmannen for utryckningstrafiken. Det delade ansvaret mellan dessa tre paverkas av
faktorer som direkt eller indirekt paverkar framkomligheten.

I rapporten gors dels en genomlysning av utformningsreglerna, de r vighallarens
réttesnore vid utformning av gata och dels en genomgang av trafikjuridiken. Dessutom
sammanstillas de synpunkter som utryckningstrafikens utévare respektive de kommunala
véghallarna har haft med avseende pa framkomligheten for utryckningstrafiken.

Utformning av gata, val av fordon, hur fordonen koérs, vilka vigar som viljs och vilka regler
som styr &r alla faktorer som sammantaget paverkar utryckningstrafikens framkomlighet.

Utryckningstider
Dlyckan Larm uall Larm ull 1+ a fordon Ankomist Riddmings- Skade Riddnings Tillbaka
inlrifEs- LR radidnings- ui skadeplats arbets begrirsande arbetel pd
de/branden — LEnssen pdbdirjas effeki/'vatten avslulas Elaln
bt . imlriingning pd bramden
Larm- Angreppstid
behandlings-
nd
i b — o
Resposisd
Insat=tid
- "
Totalisl i insats
L 1 4

Figur 1 - Utryckningstider, Kdlla: Rdddningsverket 2001
Utryckningstiden definieras som tiden fran alarmering av riddningsstyrkan till dess
riddningsarbetet kan paborjas. Utryckningstiden eller insatstiden dr summan av tre delar;

e Anspinningstid; tiden fran alarmering av personalen till dess riddningsstyrkans
forsta fordon kan utga.

e Kortid, tiden det tar att med riaddningsfordon forflytta sig fran stationeringen till
skadeplatsen.

e Angreppstid, tiden fran det att fordonen placerats vid skadeplatsen till dess att
rdddningsarbetet kan pabérjas.

I detta projekt dr det endast kortiden som kan paverkas.
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Brandkaren styrs av riddningstjinstlagen som innehéller en beskrivning av utryckningen.
Riddningsverket och Boverket har tagit fram foreskrifter till denna lag. Vidare anger
Boverkets byggregler att normal insatstid dr 10 min.

Bild 1. Brandstation, foto: Martin Récklinger, SWECO
For ambulansutryckning har ingen information hittats avseende tider. Dock kan ett generellt
mal om att na 80 till 90 % av kommuninnevanarna inom 15 min vara vanligt férekommande.

Glesbygdsverket och Lantmiteriet har ndmnts i samband med matt pa insatstider.

Kortiden varierar beroende pa vilken prioritet drendet har. Prioritet 1 innebér fara for liv
och hélsa eller stor egendomsskada och det innebér att kora sa fort som mojligt. Ljus och
ljudsignaler far anvéndas.

Fordonens placering

Vid utvirderingar av utryckningstider kan det visa sig att det finns behov av fler
utstationeringar av riddningsfordon for att klara insatstiderna. Dessa kan vara fasta eller
endast nyttjas vid rusningstrafik eller vid avstingningar.

Det ér inte alltid mojligt att ta ndirmsta ambulans till en utryckning dé det kan bli bristfillig
beredskap i ndromradet. Utryckningstiden kan da paverkas.
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Trafik for en attraktiv stad, TRAST

TRAST ér en handbok som &r avsedd att ge kommunerna stod i att utforma sitt
transportsystem. Stodet ges for olika planeringsskeden fran budget, 6versiktplan,
trafikstrategi, trafikplan till genomférande. Tyngdpunkten ligger pa skedet kring
trafikstrategin.

TRAST bestar av tva delar, en handbok och ett underlag. Handboken &r avsedd att vara ett
processtod vid framtagningen av en trafikstrategi eller annat inriktningsdokument. Del tva,
Underlag, med uppdelning i sju kapitel, innehéller en bredare beskrivning som utgér
underlag for trafikplaneringsarbetet.

I del ett introduceras utryckningstrafiken ansprak i en sammanvégningstabell. Avsikten &r
att lyfta fragan sa att foljdfragor stélls och att en vil avvigd férdjupning av fragan gors.

I del tva lamnas underlag f6r genomférande av férdjupningen. Utryckningstrafiken nimns
forst i kap. 3 Tillgénglighet. T detta kapitel beskrivs hur utryckningstrafikens
tillgénglighetsanspréak kan formuleras och kvantifieras. Beskrivningen &r 6versiktlig och
fordrar en fordjupning som sker i kap 7.4 samt i lishénvisningar.

I kap 5 Trafiksékerhet, konstateras det att pa huvudnitet uppstar starka intressekonflikter
mellan utrycknings-, buss- och godstrafik a ena sidan och oskyddade trafikanter, boende,
barn och éldre & andra sidan.

I kap 7 Ett trafiksystem i balans med staden, beskrivs metoden for trafiknétsanalys och
hastighetsklassificering i TRAST, himtad fran Lugna Gatan!, Trafiknétsanalys. I metoden
anvinds tre steg for att ge stod for ett vil balanserat resultat, Ansprak, Kvalitetsbedomning
och Foriandring. 1. ”Forslag till foréindring av nuvarande trafiknit” lyfts
”"KVALITETSBRISTER OCH KVALITETSKONFLIKTER I NUVARANDE TRAFIKNAT”
fram. I detta skede anvénds tva uppséttningar kartor. I den ena kartserien redovisas varje
trafiknéts utformning, funktionsindelning och ansprak. I den andra kartserien redovisas
vilka kvalitetsnivaer som i verkligheten finns i nuvarande trafiknit. Genom jimforelser och
analyser av de tva kartserierna kan kvalitetsbrister och motstridiga ansprak stéllas mot
varandra pa varje del av niitet. Pa en lidnk kan t.ex. gngtrafikanternas ansprak att korsa
gatan kréva en bilhastighet pa hogst 30 km/tim medan samma lénk &r en del i huvudnitet
for biltrafik, dér hastighetsanspraket dr 50 km/tim. Lianken kan ocksa vara en del i det
priméra utryckningsnitet dir anspréaket ocksa &dr 50 km/tim. Slutligen kan bullernivan vara
s& hog att bilarnas hastighet eller fléde maste minskas. Kvalitetsbrister och
kvalitetskonflikter sammanstills pa en sérskild kartbild.

I kap 71 TRAST finns &ven ett eget avsnitt om utryckningstrafik. KAPITEL 7.8
UTRYCKNINGSTRAFIK. I detta avsnitt redovisas kortfattat, men innehallsrikt, hur
utryckningstrafikens ansprak ser ut, hur de kan hanteras och var mer kunskap kan sokas.

I bilaga 1 finns mer information om innehéllet i TRAST.
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Vagar och Gators geometriska Utformning, VGU

?Vigar och gators utformning”, VGU ir ett hjdlpmedel f6r utformning av vigar och gator
som ges ut gemensamt av Vigverket och Svenska Kommunférbundet (numer Trafikverket
och Sveriges kommuner och landsting). Utformningsraden bygger pa den funktion som
efterstriavas med avseende pa tillginglighet, sikerhet och miljo oberoende av vem som ar
vighallare. Alla viighallare styrs eller leds av manualen VGU vid utformning av allmén plats.
VGU anvinds internt i Trafikverket for styrning av vighéllningen. F6r kommunala
vighallare dr VGU ett radgivande hjilpmedel och inte tvingande.

I VGU behandlas utryckningstrafiken som ett av flera trafikslag. Ett grundldggande
arbetssiitt som omfattar alla trafikslag &r etablerat i VGU och detta omfattar &ven
utryckningstrafik. I detta arbetssétt dimensioneras utformningen for de trafikelement som
gaturummet ir avsett for. Bredd, hojd, lingd, hastighetsansprak och kérgeometri savil
horisontellt som vertikalt liggs in i arbetssiittet.

Utryckningsfordonens avvikande ansprak redovisas och kopplas till benimningarna
utryckning, riddning, katastrof och stegbil.

I GRUNDVARDEN (Kap 2 Motorfordon avsnitt 2.1.16 Utryckningsfordon) definieras
Typfordon Lu. Typfordon Lu &r det utryckningsfordon som har stérst utrymmesbehov.
Fordonet som beskrivs ir en stegbil. Typfordon Lu:s matt och prestanda kan anvéndas vid
dimensionering av gardsytor, griander etc. dir utryckningsfordon maste kunna ta sig fram.
VGU anger saledes matt fér fordonet som hiinsyn behover tas till.

MATT TYPFORDON Lu

Langd 10om @ Teme————

Bredd 255m | e -
Axelavstand framaxel- 50m i 0 1}
bakaxel tyngdpunkt G
Cwverhang fram kaross 26m I
Tillkommer stege b=90 cm 1.0m L= - o W
HBjd 3sm 25 | 5.0 ! 55

Vandradie 10.5 m med kirvidd 6 m 1

Figur 2 FIGUR 2-21 Méatt fér typfordon Lu

I DIMENSIONERINGSGRUNDER (kap 1 Arbetsmetodik kap 6 Nitindelning) redovisas de
trafiknét som trafiksystemet ska formas kring. Trafiknitet for utryckningstrafik indelas efter
den huvudsakliga trafikuppgiften i:

e  Primirt utryckningsnét
e Sekundért utryckningsnét

e Ovrigt utryckningsnit
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Det priméra utryckningsniitet omfattar storre delen av biltrafikens huvudnét samt
anslutningsgator till sjukhus och vairdhem, brandstation och andra vil frekventerade
malpunkter f6r rdddningsfordon. Det sekundéra nétet omfattar 6vriga delar av
blandtrafiknétet utom gator for gangfart. Det 6vriga utryckningsnitet omfattar gator med
gangfart, vissa kvartersgator samt vissa delar av gang- och cykelvignitet och bussgator.
Trafiknitens indelning och utbredning férklaras i VGU.

I DIMENSIONERINGSGRUNDER, kap 7 (Referenshastighet, avsnitt 7.1.5 Utryckningsniit i
titort) anges referenshastighet (VR) for respektive nit;

e  Primirt utryckningsnit VR 50 km/tim
e Sekundirt utryckningsnét VR 30 km/tim
e Ovrigt utryckningsnit VR Gangfart

Begreppet referenshastighet forklaras som ett sammanviigt funktionellt begrepp for att ange
mal for biltrafikens framkomlighet i hog- och lagtrafik. Vald referenshastighet ska normalt
overensstimma med for ldnken eller dellinken planerad hastighetsgréns.

I KORSNINGAR (kap 5 Val av korsningstyp) tar val av korsningstyp sin utgangspunkt i
Gaturumsbeskrivning/Utformningsforutsittningar. Dér beskrivs sammanhangen for val av
korsning. Specifikt for utryckningstrafik nimns i (kap 5.5.1 Korsningssituationer i tétort)
Situation 2: Huvudnit for biltrafik, att om korsningen ingar i det primira utryckningsnétet
for utryckningstrafik bor signalreglering for utryckningstrafik 6vervégas. I det f6ljande
kapitlet 7.11 Trafiksignal ndmns att Trafiksignalreglerad korsning, typ E, far endast anvéindas
i korsningar med VR ” 70. Korsningstypen skall alltid vara belyst. Vidare anges att
trafiksignalens fordelar ér att den kan ge prioritet for till exempel kollektivtrafik eller
utryckningsfordon.

I SEKTION TATORT - GATURUM, i (kap 1 Arbetsmetodik, avsnitt 1.4 Overgripande
funktionell véig- och gatuklassificering) anges bl.a. att utgangspunkt for anvindning av VGU
ar forutom gaturumsbeskrivningen, en kompletterande 6vergripande vig- och
gatuklassificering. Végar och gator i en tétort har olika trafikfunktioner. I TRAST redovisas
ur ett titortsperspektiv for biltrafik ett huvudnit och lokalnét och motsvarande nét f6r gang-
, cykel-, kollektiv-, utrycknings- och godstrafik.

I avsnittet (1.5 Projekteringsgang, stycket 1.5.2 Projekteringsgang - steg for steg), beskrivs de
olika planeringsstegen.

I steg 1 (Bestdm gatukaraktir samt néttillhorighet for gatans trafikanter) nimns bl.a.; bestim
om vigen/gatan ingar i det 6vergripande huvudnitet och for vilka nit gatan i 6vrigt 4r en
lank; nit for biltrafik, kollektivtrafik, utryckningstrafik, transport av farligt gods eller gang-
och cykeltrafik.

I SEKTION TATORT - GATURUM, (kap 2 Fria rummet, avsnitt 2.2 Fri hojd) finns samma
héjdkrav som i landsbygdsdelen av VGU.
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I SEKTION TATORT - GATURUM, (kap 4 Separering av ging- och cykeltrafik, avsnitt 4.2
Separering av gaende och cyklister fran bilar) anges bl.a. att ménniskans télighet mot
krockvald innebir att gdende och cyklister bor separeras fran bilar vars hastighet dr hogre
dn 30 km/tim. Vid bedémning av om separering ska ske eller inte méaste emellertid &ven
andra faktorer vigas in, t.ex. 6vriga konsekvenser for alla trafikanter, tillgénglighet eller
mojligheter att tillgodose behov for utryckningsfordon, bussar, pa- och avstigning, lastning
och lossning lings gatan.

SEKTION TATORT - GATURUM, (kap 5 Vig- och gatutyper) anges bl.a. att
hastighetssikrad gata eller miljéprioriterad vig/gata inte anvéinds som egen vig- eller
gatutyp i VGU utan kan vara nagon av 6vriga typer men med referenshastighet 70/50, 50/30
eller 30 och forutsitts da vara utformad sa att dessa hastigheter inte 6verskrids. I det
overgripande huvudnitet forutsitts att fartdimpande atgiarder endast anvénds
undantagsvis. Forutom att viigbanan utgor en link i nagot av bilniiten kan den ha en funktion
i bussniit, godsnit och/eller utryckningsnit, i vissa fall &ven i nagot av cykelnidten. Om
bussfilt behovs, ingér det som en del i ovannimnda vég-/gatutyper. Den kan dessutom ha en
funktion i ndgot utryckningsnét och i ndgot av cykelnéten. Vidare anges att gardsgata och
gigata kan inga i utryckningsniitet.

I avsnitt (6.2 Gator i lokalnéten for biltrafik, punkt 11 Fartddmpning) anges att i planering
och projektering ta hiansyn till hur utryckningsfordon, firdtjénst och kollektivtrafik samt
langa och breda transporter av olika typ kan komma att paverkas.

I SIDOANLAGGNINGAR, (kap 1 Busstrafikanliggningar i avsnittet 1.3 Trafiksilar) anges
bl.a. att vissa typer av trafiksilar kan vara till hinder f6r utryckningsfordon.

I bilaga 2 finns mer information om innehallet i VGU.
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1.5.1

1.5.2

Lagar och foreskrifter

I lagar, férordningar och féreskrifter behandlas utryckningstrafiken enligt redovisningen
som foljer. Benimningar som anvénds i ssmmanhanget &r utryckningsfordon och
ridddningstjinst.

Sérskilda trafikregler géller for trafikanter i forhallande till utryckningsfordon men ocksa
for fordonsforare i utrycknings- och rdddningstjinst. Dessa beskrivs nirmare i detta kapitel.

Grundldggande bestimmelser i trafiklagstiftningen som preciserar innebérden av begreppet
?utryckningsfordon” samt nagra av de administrativa regler som géller utryckningsfordon
och rdddningstjinst anges &ven.

Bestimmelser som bl.a. viighallare och markégare skall iaktta betridffande
utryckningsfordon anges i kapitel 1.6.16 - 1.6.18.

I bilaga 3 finns mer information om lagar och féreskrifter.

FORORDNING (2001:651) OM VAGTRAFIKDEFINITIONER

Forordningen definierar utryckningsfordon som i végtrafikregistret ir upptaget som
utryckningsfordon.

FORORDNING (2001:650) OM VAGTRAFIKREGISTER

Forordningen innehaller féreskrifter for verkstilligheten av bl.a. registrering av fordon i ett
végtrafikregister. Nir det géller utryckningsfordon kan sddana dven beroras av att det i
militértrafikforordningen (2009:212) och végtrafikférordningen (1995:137) f6r den
kommunala organisationen for riddningstjéinst under utbildning och héjd beredskap, finns
sirskilda bestimmelser om registrering av fordon som giller i stiillet for bestimmelserna i
forordningen om végtrafikregister.

6 kap 9 § anges att ett motorfordon enligt nedan ska antecknas som utryckningsfordon, om
det vid enskilt godkénnande eller registreringsbesiktning enligt 4 kap fordonsférordningen
(2009:211) har godkénts eller i ett intyg om Gverensstimmelse har betecknats som
utryckningsfordon:

e Ett motorfordon som har godkiints vid ldmplighetsbesiktning enligt 5 kap 1 § 4
fordonsforordningen och som &r inréttat fér transport av sjuka eller skadade och ir
avsett att anviindas uteslutande for detta indamal av den som ingar i en sddan
organisation som avses i 6 § hilso- och sjukvardslagen(1982:763), (Landstinget
svarar for att det inom landstinget finns en dndamalsenlig organisation for att till
och fran sjukhus eller likare transportera personer vilkas tillstand kréver att
transporten utférs med transportmedel som ir sérskilt inréttade fér indamalet).

e Ett motorfordon som dr avsett att anvéindas endast av en statlig brandkar eller en
kommunal organisation fér riddningstjéanst eller av ett sparvigs- eller

9 (34)
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1.5.3

1.5.4

jarnvégsforetag for att bereda hjélp vid eller férhindra olycksfall eller for att
undanrdja trafikhinder, eller av polis- eller tullpersonal eller personal vid
Kustbevakningen i bradskande tjinsteutévning,

FORDONSFORORDNING

I 5 kap anges att godkénnande vid lamplighetsbesiktning krévs for att en bil ska fa
registreras som utryckningsfordon enligt 6 kap 9 § 11 forordningen om végtrafikregister.
Samma giller for ett fordon som har kopplats till ndgot annat motordrivet fordon &n ett
terrdngmotorfordon for att detta ska fa anvéindas f6r personbefordran. Trots nimnda
bestimmelse far ett fordon som inte godkénts vid en limplighetsbesiktning anvéndas
tillfalligt for personbefordran vid riddningstjénst av en statlig brandkar eller av kommunal
organisation for raddningstjénst.

I 6 kap anges krav pa lopande kontroll av fordon, dir finns vissa avvikelser nér det giller
utryckningsfordon.

TRAFIKFORORDNINGEN

I1kap 6 § anges att de bestimmelser som i trafikférordningen giller utryckningsfordon
dven giller fordon som anvénds vid sadana forfoljanden som avses i lagen om internationellt
polisidrt samarbete och vid sidana ingripanden som avses i samma lag. Férutséttningen ir
att fordonet &r att anse som utryckningsfordon eller motsvarande i registreringslandet.

12 kap 5§, anges att en trafikant skall limna fri viig f6r bl.a. utryckningsfordon som avger
signal med foreskriven larmanordning.

111 kap, finns flera olika bestimmelser om undantag f6r utryckningsfordon vid
tjdnsteutévning och riddningstjénst:

e 1§, Fordon som anvénds av polisen i tjinsteutovning far féras pa gang- och
cykelbanor samt pa gagator om sérskild forsiktighet iakttas. Fordonet far inte foras
med hogre hastighet dn 30 kilometer i timmen.

En viig samt ett visst omrade eller firdled i terréing far anvéndas trots
bestimmelserna i 8 kap 2 § (kollektivkorfilt) och trots forbud eller inskrankning i
rétten att trafikera viigen, omradet eller leden enligt féreskrifter som meddelats
enligt 10 kap 1, 10 eller 14 § (lokala trafikforeskrifter eller foreskrifter vid viigarbete)
eller enligt 41 § viglagen (1971:948).

1. i yrkesutévning av polis- eller tullpersonal, personal vid kustbevakningen, 14kare,
sjukskoterska, barnmorska eller veterinér

3. vid rdddningstjénst

o 1cS§, Trots bestimmelsernai 4 kap 22 § far féljande fordon foras i en miljézon:

10 (34)
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1. Fordon som anvénds i yrkesutévning av polis- eller tullpersonal, personal vid
kustbevakningen, likare, sjukskoterska, barnmorska eller veterinér.

2. Fordon som anviinds for transporter av sjuka personer till likare eller
sjukvardsanstalt.

3. Fordon som anvénds vid rdddningstjéinst.

4. Fordon som anvénds i andra jimforliga tringande fall.

5. Uttryckningsfordon i andra fall 4n som avses i 1-4.

2 §, Om sirskild forsiktighet iakttas och om omstéindigheterna kréver det far
avvikelse goras fran bestimmelserna i 9 kap 1 § forsta stycket 1-5 och 2 §
(motorvig/motortrafikled).

1. vid rdddningstjénst och bargningsarbete
2. 1tjdnsteutévning av polis- eller tullpersonal

3§, Terrangmotorfordon och terringslép far foras pa vig trots bestimmelserna i 5
kap 1,4 och 5 §§

1. i yrkesutévning av polis- eller tullpersonal, personal vid kustbevakningen, l4kare,
sjukskoterska, barnmorska eller veterinér
3. vid rdddningstjénst

4 §, Fortur till 6verfart med sadan firja som enligt viglagen (1971:948) &r
véganordning har:

1. fordon som anvinds vid bradskande utryckning fér rdddningstjénst eller vid
sjuktransport enligt 6 § hélso- och sjukvardslagen (1982:763)

2. fordon som anvénds i bradskande yrkesutévning av polis- eller tullpersonal,
personal vid kustbevakningen, ldkare, sjukskoterska, barnmorska eller veterinir

5§, Trots bestimmelserna i 3 kap 49a § forsta stycket, 53 § 10, 54 eller 55§ 3, 8 kap 1
§ forsta stycket eller forbud som har meddelats genom lokal trafikforeskrift (vissa
uppstillningsbestimmelser) far fordon stannas eller parkeras nir det anvénds:

2. av polis- eller tullpersonal i tjéinsteutdvning,
3. av personal vid kustbevakningen i tjinsteutévning
4. vid raddningstjénst

Undantagen enligt forsta stycket giiller endast om omstéindigheterna kriver det och
sérskild forsiktighet iakttas.

6 §, Bestimmelserna om firdhastigheti3 kap 17 §, 4 kap 20 § och 9 kap 1 § 6 samt
sadana foreskrifter om firdhastighet som har meddelats med st6d av 3 kap 17 §, 10
kap 1 eller 14 § giller inte nir ett fordon anvinds

1. vid bradskande utryckning for riddningstjénst eller sjuktransport enligt 6 § hélso-
och sjukvardslagen (1982:763)
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1.5.5

1.5.6

1.5.7

1.5.8

2. 1bradskande yrkesutovning av polis- eller tullpersonal, personal vid
kustbevakningen, ldkare, sjukskoterska, barnmorska, veterinir eller personal inom
Kriminalvarden

e 7§, Forare av utryckningsfordon far i tringande fall med iakttagande av sirskild
forsiktighet underlata att folja foreskrifter som inte sérskilt géller honom eller
henne. Foraren skall dock lyda anvisningar av en polisman eller nagon annan
person som en myndighet férordnat att 6vervaka trafiken eller ge anvisningar fér
denna.

e 88§, Forare av utryckningsfordon far i tringande fall kréiva fri véig for fordonet
genom att ge signal med foreskrivna larmanordningar. Féraren &r trots signalerna
skyldig att ta hinsyn till andras sékerhet.

VAGMARKESFORORDNING (2007:90)

Forordningen beror utryckningstrafik genom att det i 3 kapitlet anges att trafiksignaler
utgors av bl.a. signaler vid rorlig bro, utryckningsstation, flygfilt, vigarbete, tunnlar eller
liknande, och betréiffande dessa séigs 119 § att sadana signaler bestar av tva ljus6ppningar pa
samma hojd, som avger vixelvis blinkande rétt ljus, och en skidrm.

MILITARTRAFIKFORORDNING (2009:212)

I forordningen ségs att som ett militért utryckningsfordon riknas ett fordon som dr upptaget
som ett militdrt utryckningsfordon i det militira fordonsregistret. Vidare sigs att i fraga om
militirt utryckningsfordon ska bestimmelserna om utryckningsfordon i trafikférordningen
(1998:1276) tillimpas.

VAGTRAFIKFORORDNING (1995:137) FOR DEN KOMMUNALA ORGANISATIONEN
FOR RADDNINGSTJANST UNDER UTBILDNING OCH HOJD BEREDSKAP

Forordningen innehaller sérskilda bestimmelser om fordon och trafik med fordon som
anvinds av denna organisation. Med ridddningsinsatser under h6jd beredskap avses i denna
forordning:

e den verksamhet som den kommunala organisationen f6ér riddningstjénst bedriver
under hojd beredskap, och med utbildning.

e (vning och annan utbildning av den kommunala organisationen fér riddningstjinst
enligt lagen (2003:778) om skydd mot olyckor.

TERRANGKORNINGSFORORDNING (1978:594)

1§, framgar att motordrivna fordon trots vissa férbud far anviindas i terréing under visa
forutsittningar:
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1.5.9

Nir drenden eller atgirder inte kan utféras pa nagot annat limpligt sétt far trots 1 § forsta
stycket terringkorningslagen (1975:1313) motordrivna fordon anvéndas

2. av lakare, distriktsskoterskor, barnmorskor eller veterinérer i yrkesutévning och
3. av fjillriddningen samt vid riddningstjénst av statliga brandkarer eller kommunal
organisation for raddningstjénst.

FORORDNING (1990:1080) OM TILLFALLIGA BILFORBUD,

I forordningen finns bestimmelser som ger Goteborgs kommun mandat att meddela
foreskrifter om tillflliga bilférbud. Undantagna fran sadant férbud &r bl.a:

1. polis- och tullpersonal, personal vid kustbevakningen, ldkare, distriktsskoterskor,
barnmorskor eller veterinérer i deras yrkesut6vning,
3. vid rdddningstjénst av statlig brandkar eller kommunal organisation {6r riddningstjénst,

1.5.10LAG (2004:629) OM TRANGSELSKATT

I lagen anges att en sadan bil som ir antecknad som utryckningsfordon i vigtrafikregistret
inte &r skattepliktig.

1.5.11 YRKESTRAFIKFORORDNING (1998:779),

Av forordningen framgar att transport med utryckningsfordon inte omfattas.

1.5.12FORORDNING (2009:1) OM MILJO- OCH TRAFIKSAKERHETSKRAV FOR

MYNDIGHETERS BILAR OCH BILRESOR

I forordningen finns ett antal bestimmelser som beror utryckningsfordon. Bestimmelserna
giller myndigheter under regeringen. Betriiffande miljokrav vid myndigheters ink6p, leasing
och anvéndning giller att:

e minst 50 procent av det totala antalet personbilar som &r utryckningsfordon som en
myndighet k6per in eller ingar leasingavtal om under ett kalenderar ska vara
miljobilar. Det kravet giller inte personbilar med fler én fyra sittplatser utover
forarplatsen (6§).

e personbilar och litta lastbilar som 4r utrustade med teknik for drift endast med
diesel far sldppa ut hogst 5 milligram partiklar per kilometer vid blandad kérning
enligt uppgift i viigtrafikregistret eller motsvarande utlindska register (8, 11 §§).

e om det finns sérskilda skil far en myndighet &ven i andra fall kopa in eller inga
leasingavtal om en personbil eller litt lastbil som inte uppfyller kraven (9,12 §§)

Nir det giller krockskydd och antisladdsystem finns i viss man krav &ven pa
utryckningsfordon (18-22 §§).
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Enligt 30 § finns det ett krav pa samtliga myndigheter att senast den 1 mars varje ar limna en
redogorelse till Transportstyrelsen for sina ink6p, sin leasing och sina upphandlingar under
det féregaende kalenderaret. Av redogorelsen ska bl.a. framga antalet bilar, hur stor andel av
de inkopta och leasade personbilarna och litta lastbilarna som ér utryckningsfordon eller
som 4r sérskilt anpassade for personskydd.

1.5.13 PLAN- OCH BYGGLAG (2010:900)

8 kap. Krav pa byggnadsverk, byggprodukter, tomter och allménna platser anges i 9 § punkt
3, att tomter ska ordnas sa att det finns en limpligt beléigen utfart eller annan utgang fran
tomten samt anordningar som medger nddvindiga transporter och tillgodoser kravet pa
framkomlighet f6r utryckningsfordon.

1.5.14 TRAFIKSAKERHETSVERKETS FORESKRIFTER (TSVFS 1989:66)

I foreskriften om signalanliggning vid utryckningsstation. Hér anges for viighallaren de
foreskrifter som ska tillimpas vid anlidggande av hir aktuell signalanldggning.

1.5.15 BROTTSBALKEN (1962:700), 16 kap 15 S

I balken finns bestimmelser om brott mot allmén ordning forbud ingar:

15 § Den som genom oriktig uppgift att det féreligger fara for en eller flera ménniskors liv
eller hilsa eller for omfattande forstorelse av egendom foranleder onddig sikerhetsatgird,
doms for falskt larm till boter eller fingelse i hogst ett ar.

Ar brott som avses i forsta stycket grovt, doms till fingelse, ligst sex manader och hogst fyra
ar.

Den som genom missbruk av larm, nédsignal eller annan liknande anordning féranleder
ono6dig utryckning av polis, kommunal organisation for riddningstjénst, ambulans, militér,
sjordddning eller annat organ for allmén bevakningstjénst, doms for missbruk av
larmanordning till boter eller fingelse i hogst sex manader.
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1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

Nagra aktuella projekt

Geografisk tillgdnglighetsanalys

Riddningsverket har ett ansvar for att erbjuda verktyg och metoder for att underlétta
planering av riddningstjénst. Ett sétt att tillgodose beslutsfattare med objektiva fakta dr att
bedéma den geografiska tillgiingligheten till riddningsresurser.

Tillgiinglighetsanalyser kan &ven utforas dér kortider for ambulanser och rdddningstjénst
jamfors for att bedéma vilket fordon som snabbast ér pa plats vid en olycka. Denna typ av
analys dr viktig for att kunna bedéma behovet av att utbilda riddningspersonal for hur de
ska agera da de &r forst pa plats vid en olycka.

For lankar inne i titort finns dnnu inget verktyg for att analysera hur kortider paverkas av
olika fysiska hinder eller kger.

Navigeringsstéd, TOMTOM IQ-Routes

De flesta satellitnavigationsenheter anviinder maximala hastighetsgrinser nir rutter
beriknas. Kosituationer som uppstar pa olika tider pa dygnet har tidigare inte tagits hinsyn
till. Nu finns dock ett underlag fér detta. IQ Routes anvénder en databas 6ver verkliga
restider som baseras pa vighastigheter som uppmatts under flera ar. Tekniken berdknar den
snabbaste rutten 6verallt.

I utryckningssammanhang skulle loggning av fardhastigheter kunna underlétta vid val av
fardvig, sarskilt om data kan visas i realtid.

Projekt, Framtidsdalen Demoprojekt

Studiens syfte var att belysa hur foérare av utryckningsfordon upplevde gatusystemet i
Framtidsdalen. Nedan foljer synpunkter som framférdes vid den studien.

e Det ir drendets art och destinationen som ir avgorande for hur man tar sig fram pa
bista sétt, inte i forsta hand hur gatan eller omgivningen dr utformad.

e Hinder dr méngden cirkulationsplatser i omradet. Centrifugalkraften bidrar &ven
till obehagliga rorelser i sidled fér den som ligger pa baren.

e Samtliga yrkesgrupper ansag att cirkulationsplatser var ett béttre och mer
trafiksékert alternativ &n vanliga korsningar. Signalreglerade korsningar var inget
man ville ha tillbaka da det innebér ryckig kérning med start och stopp.

e Man 6nskade bittre belysning i omradet.
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1.6.4 Trafiksiker transport och vard av patient i ambulans

Forskning (Kerstin Petzill, 2008) har visat att tidsvinsten i titort inte var sa stor vid
utryckningskorning som nér samma stricka koérdes och giillande lagar och rytm féljdes. 2,9
minuters tidsvinst uppnaddes i snitt i titort och 8,9 minuter i glesbyggd.

Tidsvinsten vid korningar i titort antas bero mer pa trafiksituation dn pa korstrickans lingd.

1.6.5 Trafikolyckor med polisbilar

Ar 2008 intriffade totalt 3 000 incidenter med polisfordon i Sverige. Skadorna uppgick till
45 miljoner kronor (Jorgen Lundilv, 2009).

Flera konkreta atgiirder har identifierats som bor vidtas. Atgiirder som bedéms relevanta for
detta projekt &r:

e Det praktiska bilkérningsmomentet i utbildningen forstérks.

e Atten utvirdering gors av nddvindigheten att alla polismén i yttre tjinst maste kora
polisfordon.

e Entredje atgérd &r att det infors ett arligt kompetenstest och prov for
utryckningsforare inom polismyndigheterna.

e Infora kvalificerad morkerk6rning och tréning i polisutbildningen och regelbundet
under tjansteutévning som polis.

1.6.6 Projekt, MC-doktor

Under 2002 pagick ett lyckat forsok med MC-likare i Stockholm. Okad framkomlighet var
en av férdelarna med snabbare vard pa plats.
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2.1

2.1.1

SYNPUNKTER FRAN INTERVJUER OCH SEMINARIER

I kapitlet redovisas en sammanstillning av synpunkter fran intervjuer och seminarier som
kompletterats med den information som kommit fram vid kunskapssékningen.

Trafikndt och gaturum

Primédra och sekundara utryckningsvagar
Definierade utryckningsndt
Definierade och utpekade utryckningsvégar dr inte sa vanliga i de tillfragade kommunerna.

I en stad dédr samordning genomfors i de signalreglerade korsningarna vid utryckning fran
ambulansstationen, fanns dven utpekade utryckningsvégar for fordon pa vég tillbaka fran
olycksplatsen.

Det vanligaste siittet att formedla priméira viigar till nyanstéllda dr genom erfarenhet fran det
Ovriga arbetslaget. Alla férare l4r sig var det normalt sett kan vara stopp i trafiken och
planerar sin firdvig utifran tidpunkt pa dygnet.

Stationering av fordon

Ambulans- och brandfordon ér strategiskt placerade pa stationen i avvaktan pa larm. I
rusningstrafik eller vid forvéntade stopp i trafiken kan fordon koras ut till lampligare platser
inétet for att inte riskera att fastna. Polisens fordon har inte ssmma utgangslédge utan de
cirkulerar runt i vignitet.

Bild 2. Polisbil, foto: Martin Rocklinger, SWECO
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De olika utryckningsslagen har olika malpunkter som utgér de vanligaste malen f6r
utryckningen. For brandfordon sker den vanligaste hindelsen dir ménniskor bor och de
allvarligaste héndelserna intriffar i stadskérnan och i industriomraden.

Fdrdvigsval

Tidpunkt pa dygnet da max trafikbelastning intréffar paverkar vigvalet. En vil genomtéinkt
fardvég dér alternativ finns fore avfird kan spara tid i slutédndan.

I nitet foredras ringleder som alternativ till en genomfart. Navigationsutrustning i
personbilar och i distributionsfordon visar ofta viigen till det genaste alternativet da
navigeringen normalt bygger pa uppgifter om skyltad hastighet och inte verklig hastighet.
Vigvalet kan dirfor innebéra lingre kortid p.g.a. trafikintensiteten. Kosituationen byggs
dessutom pa.

Navigeringsstod for utryckningstrafiken upplevs inte som palitliga och dérfor anvénds bara
uppdaterade kartor utan navigering.

Om utryckningsvégar korsar varandra sa giller generella trafikregler for
utryckningsfordonen, den som kommer fran héger ska aka férst oavsett vad trafiksignalen
visar. Vid signalprioriterade utryckningsvigar bor inte utryckningsvégar korsas da farliga
konfliktsituationer skulle kunna uppsta.

I kommuner som &r beroende av framkomlighet 6ver t.ex. en bro, jirnvigsspar eller via en
2+1 sektion kan stationer fran tva hall larmas till samma olycka. Detta f6r att minska risken
att nagon inte kommer fram p.g.a. stopp i trafiken som inte kan passeras. Ibland &r det dven
oklart var olyckan har intriffat.

Vid olyckor i utryckningsnitet eller pa stora linkar saknas det ofta omledningsvigar.

Reducerad kvalitet pa en del ldnkar kan resultera i att andra delar av systemet 6verbelastas.
Utryckningsvigarna attraherar trafik da de &r mer framkomliga 4n andra végar.

Att anléigga gupp i trafiknitet kan paverka trafikstrommarna. Fordon viljer andra vigar
istéllet.

Cykelvdgndtet

Ett definierat cykelnét med en uppdaterad cykelkarta &r bra f6r utryckningstrafiken ocksa.
Om straken ér dopta med namn sasom vanliga gator kan personer som skadat sig eller rakat
ut for 6verfall beskriva var de &r och de &r dven littare att hitta.
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2.1.2 Problem som kan uppsta léngs gatustréckor

Hur sdkerstdlls aktuell information om ndtet?

Pi en av de tillfragade ambulansstationerna hélls morgonmote varje morgon. Kinda hinder
och viigavstingningar markeras pa en karta i korridoren. Alla ambulansstationer har en
karta pa intranétet med relevant information fran Trafikverket. Dir maste alla
ambulansstationschefer kvittera att de tagit del av aktuell information. Kartan skulle dock
kunna utvecklas.

Bild 3: Ambulans, foto: Martin Récklinger, SWECO
Akut information kan skickas ut som SMS till handterminaler, (Rakelsystemet).

Informationen skickas bara ut i aktuellt 14n och inte till stationer i 6vriga lin som eventuellt
ocksa skulle behova ta del av informationen.

Inom brandkaren anges att erfarenheten fran tidigare utryckningar &r viktigt for att veta
vilka fardval som ska goras. Forebyggande besiktningar gors dven av nya objekt.

Vid en brandstation finns dven digitala kartor i fordonen dir information om hinder kan
laggas in.
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Kdéer

Koer ér ett hinder och att fa fri viig f6rbi en ko &r nodvindigt. Detta problem kan framforallt
uppsta p.g.a. trafikbelastning i de storre kommunerna. Ovriga hinder som vanligtvis skapar
koer édr bro6ppningar och jarnvigsévergangar.

Spdrtrafik

I Stockholm upplevs stora framkomlighetsproblem lings Hamngatan sedan den nya
sparvagnslinjen anlagts dér. P.g.a. spérets placering i mitten och kantstensavgrinsningen
mot trottoaren, kan inte utryckningsfordon komma forbi. Ovriga fordon kan inte heller flytta
sig, vilket dven dr ett problem pa smala gatusektioner med kantstenar at bada hall. Tidigare
kunde utryckningsfordon kéra mellan de motriktade kérbanorna. Numer &r det svart att
kora forbi dér och siren och blaljus far slas av. Detta intréffar dven ofta pa Birger Jarlsgatan
dér en upphdjning omojliggér omkoérning av en stillastdende ko.

Dir sparvagnen gar i blandtrafik upplevs sparen i sig som farliga. Utryckningsfordon far
svart att bromsa pa sparen och glider ldngre 4n normal bromsstriicka.

Bussfiler/ hdllplatser

Den ldmpligaste placeringen av bussfiler dr lingst till véinster. Detta p.g.a. att
utryckningsfordon som férdas i kollektivkorfiltet kan géra omkorning av fordon pa ritt sida.
Att gbra omkorningar pa fel sida om en ko av fordon kan innebéra att personbilsforare gor
felaktiga man6vrar nér de ser och hor utryckningsfordonen. Normal reaktion &r att forflytta
sig at hoger och da kan farliga situationer uppsta eftersom omkorningen gors i kollektivfiltet
till hoger.

I bussfiler star ofta fordon och lastar och lossar, vilket kan bli ett hinder for
utryckningsfordon.

Timglashallplatser ges inte bussféraren nagon majlighet att flytta sig om
utryckningsfordonet kommer fran motsatt hall och det &r k6 bakom bussen. Detta kan
paverka framkomligheten f6r utryckningsfordonen om ingen mojlighet till forbikérning ges.

Gatuutformning och reglering

Fordndringar i staden sasom t.ex. atgérder for minskad biltrafik i centrum kan medverka till
att stillastaende trafik/ kéer flyttas ldngre ut i systemet och kan paverka utryckningsvigar
som tidigare inte varit belastade.

Nir gatusektionerna blir for tranga himmar detta alternativa vigval. Nitet blir mer sarbart.
Atervindsgator upplevs ocksi som himmande, dock inte om slutdestinationen finns lings
den ldnken.

For brandkaren ir vissa fordon héga och detta kan skapa problem i vissa tunnlar. Aven hir
hémmas de alternativa viigvalen p.g.a. tunnelutformningen.

Fysiska begransningar dir t.ex. tva korfilt smalnats av till ett kan ocksa skapa problem nér
andra fordon inte kan flytta pa sig. Kantsten pa bada sidor om korfiltet innebir att
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utryckningsfordon blir staende vid k. Ménga bilister blir &ven véldigt stressade av att sta i
végen och inte kunna komma undan och det kan skapa manévrar som kan leda till olyckor.

Istéllet for fysiska atgéirder kanske reglering med olika fé6rbud kan vara en 16sning i vissa
fall?

Att limna 6ppningar forbi kritiska punkter, ett spérrfilt eller en utryckningsyta kan behévas
for att 16sa kritiska situationer.

Sdsongsbundna problem

Framforallt hoga snovallar upplevs paverka framkomligheten under vintertid. Dels far
ovriga fordon svart att komma undan och sen kan de vara i viigen dér utryckningsfordonen
behover komma fram.

P& sommartid upplevs utstillda blomlador som ett problem. Ar det riktigt brattom hinder
det att de blir pdkorda med foljden att fordonen skadas. Betonggrisar som finns utstillda
bl.a. pa gang- och cykelviigar, kan ibland innebéra att viigen inte dr framkomlig alls. Ibland
gar det dock att kora runt.

Gang- och cykelvigar anviinds bl.a. vid skogsbrinder och vid cykelolyckor.
Oskyddade trafikanter

Manga upplever att gaende och cyklister dr ouppméirksamma. Manga lyssnar pa musik eller
pratar i mobil och ser inte utryckningsfordonen. En utryckningsférare ska kunna stanna
framfor varje forutsett hinder och dr dirfor extra forsiktiga dér gaende och cyklister ror sig.
Foraren har ett stort ansvar. Motorfordonsforare upplevs hora sirenerna é&nnu sémre och
mopedister upplevs vara de som uppmérksammar utryckningsfordon séamst.

En kommentar har framforts att det upplevs som att cyklister fatt mer prioritet i Stockholm
dn utryckningstrafiken. Méngden cyklister samt att de plotsligt kan dyka upp mitt i
korbanan upplevs som en forhojd risk f6r olyckor mellan utryckningsfordon och cyklister.
Ovrigt

Vigar forbi t.ex. skolor undviks vid utryckningskorning.

Lokalisering av verksamheter som har mycket transporter och sérskilt langa, tunga
transporter som har svart att flytta pa sig, kan paverka framkomligheten.

BK-klassning pa vigar och broar kan stélla till problem nir utryckningsfordonen bara blir
tyngre och tyngre. Sérskilt brandfordon ska ha vildigt mycket utrustning med sig ut. Ibland
kan dispenser eller restriktioner ges for utryckningsfordon.

Det typfordon som beskrivs i utformningshandboken, VGU bor dven omfatta vikt. Dér
brandbilar ska kunna kéra maste de som dimensionerar parkeringsdéck och likande veta om
vilka enorma laster det handlar om.
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Bild 4. Slackbil, foto: Martin Rocklinger, SWECO
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2.1.3 Problem som kan uppsta i korsningspunkter

I korsningar 4r det manga intressen som ér viktiga och som maste avvigas nér korsningar
utformas.

Tre- och fyrvdgskorsningar

Oskyddade trafikanter &r sérskilt utsatta i korsningspunkter och mer komplexa korsningar
innebir svarare situationer att hantera. Gront ljus i korsningar gor dessutom andra
trafikanter ouppmirksamma pa utryckningsfordon. Att kunna styra trafiksignaler dr dirfor
onskvirt. Detta stressar andra trafikanter mindre ocksa sa att de inte gor ovintade
manovrar.

Ur utryckningstrafikens perspektiv &r en signalreglerad korsning inte att féredra om den ej
ar mojlig att styra.

Hogersvingande bilister som stannar for gaende och cyklister som har grént kan skapa kéer
som kan paverka framkomligheten. Nér korsningspunkter inte utryms skapas problem for
utryckningstrafiken. Just hogersvingande trafik och raktkérande gaende och cyklister &r
dven ett stort sikerhetsproblem, sérskilt i tétort.

Om det finns ett separat korfilt fér hogersvingande som ér tillrickligt langt, uppstar inte
problemet ovan. Filtet anvéinds dven av fordon som vill sldppa fram utryckningsfordonen.
Pa sa sitt okar framkomligheten utan att nigon stressas till trafikfarliga mandvrar.

Korsningar som har en bussfil in mot korsningen som fortsétter pa andra sidan dr en bra
framkomlighetslosning &ven for utryckningstrafik. Dessutom ser och syns
utryckningsfordonen bittre.

Storre siktvinklar i korsningar innebér att trafiksituationen é&r ldttare att 6verblicka och
anpassa sig till. Denna 16sning innebér dock en 6kad risk for hogre hastigheter generellt i
korsningen.

Dir trafiksignal saknas kan det ibland finnas behov av ett véinstersvingfilt for att minska
risken for kéer som dr svara att passera.

Cirkulationsplatser

Idag finns det manga cirkulationsplatser, bade stora och sma. De tar ner farten for alla
trafikanter, dven for utryckningstrafik. Utryckningstiden paverkas men vigs upp p.g.a. den
sikerhetshojande effekt den har. Trafiken flyter dven béttre och det blir séllan stopp utan
utrymning kan ske smidigt.

Cirkulationsplatser med mojlighet f6r utryckningsfordon att kora rakt igenom &r en bra
16sning. I den som finns i Orebro har det uppmirksammats vid ett tillfzlle att ett fordon
forsokt sviinga vénster at fel riktning i cirkulationen.

Vid utformning av cirkulationsplatser bor det finnas med krav pa att utryckningsfordon ska
kunna koéra at motsatt hall. Detta kréver avfasningar.

Cirkulationsplatser &r att foredra framfor andra korsningstyper. I en signalanléggning
intréiffar mycket rédljuskérningar och det uppstar dven problem nir utryckningsfordon
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2.1.4

maste korsa korfilt som har gront. Bilister dr inte uppmérksamma pé ljud och ljus fran
utryckningsfordonen. I en cirkulationsplats kommer fordonen bara fran ett hall och 4r
lattare att hantera.

Problem som kan uppsta vid gang- och cykelpassager

I samband med zebrareformen reducerades antalet 6vergangsstéllen. Detta har upplevts
medfora att utryckning kan genomforas pa ett bittre sitt nu.

Reglerna vid passager och 6vergangsstillen upplevs férvirrande. Ett markerat
overgangsstille upplevs medfora att en del gaende inte ser sig for utan gar ut rakt framfor
utryckningsfordonet. Aven cyklister tror att de har foretride och agerar direfter.

Overgangsstillen i korsningar #r vanligt, sirskilt i titort. Onskvirt ir dock att de ir sa fi som
mojligt och helst separerade. Kan 6vergangsstillena placeras pa stricka istéllet for i
korsningen blir trafiksituationen littare och mindre riskabel att hantera. Minskad
komplexitet och konfliktpunkter i en korsning &r sékerhetsfrimjande for alla.

Problem kan dock uppsta dér gdende sneddar 6ver 6vergangsstillen pa ett ovéntat sétt.

Passager som ligger i anslutning till utryckningsfordonens utgéngslige samt de lings
utryckningsvigar kréver sirskild omsorg.

Utformning

Forstaelsen édr hog for att gdng- och cykelstrak bor hastighetssikras av trafiksikerhetsskiil,
men detta kan skapa framkomlighetsproblem f6r utryckningsfordon. Ambulanser som har
lingre mellan hjulaxlarna &n en personbil far sérskilt problem 6ver gupp dér de slar i
underredet. Onskemal finns om att hellre gora guppen linga én hoga.

Siktférhallanden vid passagerna ir ocksa viktigt. Uppmérksamhetshéjande atgéirder for
giende och cyklister vid utryckning bor ocksa finnas. Samspelet mellan trafikanterna blir
bittre om utryckningstrafiken bade syns och ser biittre.

Vid avsmalningar féredras en centrerad avsmalning dér bada korriktningar far visa hinsyn i
motespunkten. Att tvinga ut fordon fran en korriktning i métande korfélt bor undvikas.
Dessutom &r avsmalningar inte en hastighetssékrande atgérd.

Tre cirkuldra kuddar kallade mushrooms som bl.a. finns i Visteras och Mdélndal upplevs som
bittre dn traditionella gupp. De ddmpar hastigheten men ir inte sa hoga.

Busskuddar &r en bra hastighetsséikrande atgird som bl.a. medfor att raiddnings- och
slickningsbilar kan passera dessa genom att hjulparen griinslar 6ver kudden. Aven bussar
kan passera pa detta siitt, vilket &r en fordel for kollektivtrafiken.
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Bild 5. "Mushrooms”, Kélla: MéIndals stad

Gang- och cykeltunnlar medfor 6kad framkomlighet f6r utryckningstrafiken. Ibland finns
dock 6vergangsstillen ocksa i ndarheten. Detta upplevs som on6digt och bra utformade
tunnlar bor sikerstillas som anvinds av alla oskyddade trafikanter.

Ovriga konsekvenser

For en oerfaren utryckningsforare ér fartgupp bra. Hastigheten maste anpassas till en
trafikséker niva. Detta medfor ocksa att gaende och cyklister hinner uppmérksamma
utryckningsfordonet.

En del upplever att det kan bli problem for utryckningstrafikens framkomlighet om antalet
hastighetssikringar 6kar. Dessutom slits och forstors fordonen i storre omfattning.
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2.2 Fordon och korsatt

Generellt

Avvikelser fran traditionellt, férviintat korsétt dr mycket ovanligt. Att kéra pa gang- och
cykelvigar genomfors ytterst séllan. Detta ir osidkert ur savil trafiksékerhets- som
framkomlighetssynpunkt. Overtridelser undviks generellt di det kan uppsta trafikfarliga
situationer.

Effektivt korsitt efterstravas med ett klokt vigval och rimlig firdhastighet. Ecodriving lyfts
fram som en bra utgangspunkt for utryckningskérning. Att spara tid genom att kora for fort
och ryckigt inom tétorten har visat sig inte ge sa stor tidsbesparing. I en forskningsstudie
(Petzill 2008) visade det sig att tidsvinsten i titort inte var sa stor vid utryckningskérning
som nir samma stricka kordes nér gillande lagar och rytm f6ljdes. 2,9 minuter vann man i
tatort i snitt och 8,9 minuter utanfor.

Fordonsegenskaper

Inom brandkaren &r de vanligaste fordonen uppbyggda pa lastbilschassin. Férutom att de &r
stora #r de dven véldigt tunga. Detta kan skapa problem nér det finns
birighetsklassbegrénsningar.

Polisen anvinder ofta Volvos personbilar som utgar fran samma chassi som vanliga
personbilar. Dessa ér dock utrustade med sa mycket utrustning att de knappt klarar
maxlasten for fordonen. Kraven pa utrustning 6kar hela tiden. Detta giller for samtliga
utryckningsfordon.

Aven ambulansen ir ofta uppbyggd pa Volvochassin eller Chevrolet. Dessa har dock lédngre
mellan hjulparen vilket gor att de far problem nir de passerar héga gupp dér de riskerar att
fastna. Ambulansen har dven en hog tyngdpunkt vilket paverkar kéregenskaperna mycket.
Brandfordon med vattentank far ocksé annorlunda koregenskaper eftersom lasten forflyttar
sig nédr man gasar, bromsar och svénger.

Andra fordelar som lyfts fram med Volvoambulanser &r fyrhjulsdriften. Detta &r véldigt bra
pa vintern. Fordonen fungerar bade pa landsbygd och i staden och detta innebir att féraren
inte behover vélja fordon utifran destination. Mercedesambulanser har bakhjulsdrift, vilket
upplevs som ett problem i olika situationer.

I de fall utbildning av f6rare gors, papekas en egenskap om fyrhjulsdrift som information ges
om. Fordonen far ett sa bra viggrepp sa att nér det vil slipper dr det svart att ridda upp
situationen. Detta &r sirskilt svart for ovana forare att hantera. Det uppmérksammas dven
bland vanliga bilister ocksa som kor med fyrhjulsdrift.

Korsdtt beroende pd prioritet

Bradskande men inte triingande uppdrag ger inte mojlighet att pakalla fri vig. Denna
situation gor utryckningen mer lik traditionell trafik.

26 (34)




ra04s 2010-05-18

Kunskapen om varierande prioritet av utryckning ér svag, hos de flesta som inte dr i
branschen. Polis & ambulans har ofta denna variation. Brandkaren har som regel oftast en
utryckning som kréver fri vig,

I ambulanser transporteras ménniskor som hénsyn behover tas till. Patientens tillstand ska
avgora korsittet. Detta har dock visat sig genom studier (Petzill 2008) att ambulansférare
kor for fort i onddan och orsakar ddirmed onddiga risker. Endast 5% av fallen innebdr att
kortiden &r avgérande for liv och hilsa.

Korning ut fran station avgors av SOS-operatorens bedémning av prioritet.

Att pakalla fri viig med siren undviks i vissa fall som t.ex. nér en patients tillstand paverkas
av den. Sekundértransporter med ambulans sker alltid utan siren.

Korsdtt beroende pd gatuutformning

I cirkulationsplatser paverkas koregenskaperna olika for olika fordon. T.ex. har en brandbil
med vattentank en tung last som forflyttas av centrifugalkraften. Brandbilar som é&r
uppbyggda pa lastbilschassin &r generellt ocksa vildigt tunga.

I en ambulans maste héinsyn tas till om det &r en patient pa baren eller inte. Ar det kritiskt
ldage sa kor man sa fort det gar oavsett kringningen som uppstar. Personal som arbetar i
ambulansen behover ibland ta av sig biltet fér att kunna n4 all utrustning. Aven brandmin
aker obiltade medan de sitter pa sig utrusningen. De utsétts da for stora risker.
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2.3

24

2.5

Utbildning av utryckningsforare

Utbildning av utryckningsforare visade sig vara bristfillig. Det kan se olika ut i olika lan.
Inom Polisen och brandférsvaret pagar arbete med att ta fram utbildningsprogram. Som det
ir idag ingar inte utbildning av utryckningsforare i hogskoleutbildningen. Det saknas
information om bade géllande lagar och regler och siiker utryckningsk6rning. Foéraren har
trots allt det fulla ansvaret for trafiksékerheten sjilv.

Det ér &ven viktigt att kéinna till olika koregenskaper och fa 6va detta praktiskt.

Dir férarutbildning har genomforts tidigare inom ambulansen fick nya férare bara kora prio
tva och tre kérningar under de forsta aren. Certifiering av ambulansforare hade tidigare
krivts.

Inom riddningstjénsten och Polisen sker det mycket olyckor dér utryckningsfordon ar
inblandade.

Samrad

I den kommun som hade ett utpekat utryckningsnit genomférdes dven samrad i strre
utstrickning med kommunen nir atgirder skulle genomforas ldngs utryckningsvégarna.

Yrkesforare i utryckningstrafik kan vara en bra part i dialogen om atgéirder i
utryckningsnétet. Kunskap finns om hur det fungerar i trafiken 6ver hela dygnet.

Generellt upplever representanterna fran utryckningstrafiken att de inte far remisser om
ombyggnationer och deras mojlighet att paverka dr liten. Mer samrad och dialog &r 6nskvirt.
Rutiner for samrad och remisser bor finnas men kan anpassas for olika fall av
fragestillningar.

Eftersom atgérder i gatunitet paverkar arbetsmiljon f6r utryckningspersonalen bor samrad
ske.

Aven om samrad genomfors sa upplevs det att politiker ofta lyssnar till viljare som #r
bilister. Déarfor kan det ocksa vara svart att fa till de bésta avvigda l6sningarna.

Information om avsténgningar och annat av mer omfattande karaktir meddelas till
riddningstjinst och Polis. Fordndringar ér viktiga att fa ta del av och géirna en motivering till
varfor atgéirden gors. Det bésta upplevs vara att fa vara med och fora en dialog om
lampligaste 16sningarna.

Lagar och foreskrifter
Vid rekognoseringsirenden vill alla kunna kéra pa gang- och cykelvigar.

Vid utryckning och behov av firja bor det skrivas in att det dr avgiftsfritt for
utryckningsfordon.
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3.1

3.1.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.4

3.1.5

3.1.6

3.1.7

REFLEKTIONER, IDEER OCH FORSLAG
Trafiknat och utformning

Tydliggor utryckningstrafikens forutsattningar i VGU

VGU innehaller stéd for utryckningstrafikens ansprak. Kommunernas tillimpning avgor hur
vél anspréaken blir tillgodosedda. Samma svarighet som giller vid annan anvéindning av VGU
giller ocksa for utryckningstrafik, VGU innehaller stora textmassor som &r svara att hitta i.

Behandla de olika utryckningsgrupperna separat

Utryckningstrafik ir inte homogen. polis, brandkar och ambulans har olika ansprak. Polisen
befinner sig som regel i rérelse. Nétet ndrmast stationen kan vara av intresse att stélla
ansprak pa. Brandkaren beh6ver utrymme for sina stora fordon, som é&r fullt lastade. Passage
ut fran station till 6vergripande eller huvudtrafikniit behéver pekas ut. Ambulansen behéver
ett prioriterat nit ut till 6vergripande- eller huvudtrafiknéit och tillbaka.

Peka ut ett utryckningsnit

Kommunerna har inte systematiskt pekat ut de delar av nétet dér utryckningstrafiken har
sérskilda ansprak.

Placera utryckningstrafikens startpunkter sa att de snabbt och enkelt nar
overgripande trafiknat

Placering av startpunkter styrs av flera faktorer. Nérhet till 6vergripande trafiknit ar
avgorande for att nd uppsatta mal om kort tid till insats.

Kvalitetssidkra navigationsutrustningen sa att den ger tillit

De elektroniska st6d som finns tillgéingliga brister i aktualitet. Gator och regleringar &r inte
uppdaterade och aktuell trafiksituation tas inte hénsyn till. Bristerna sianker tilliten.

Definiera vad som giiller da utryckningsvigar korsar varandra

Da tva nét korsar varandra bor detta i férvig ha hanterats sa att inga oklarheter finns da
niten anviinds samtidigt.

Ge alternativ vid broéppning och fillda bommar vid jarnvigsévergang

Hinder och avstéingning av trafik som kan férebyggas med alternativa vigar bor ses Gver.

Go6r omledningsplaner

Da en avstéingning sker av en utryckningsvig, p.g.a. en olycka bor en alternativ plan finnas
for omledning.
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3.1.8 Hantera attraktionen i det utpekade utryckningsnatet

Ett trafiknit som prioriteras attraherar mer trafik. Trafiken kan bli ett hinder for
utryckning. Den prioritet som &r avsedd for utryckningstrafiken bor behandlas sa att den
inte inbjuder till annan trafik.

3.1.9 Namnsitt cykelvagnitet
Cykelvégnitet dr omfattande och byggs ut. Olyckor som intriffar i anslutning till nitet gar
ldttare att platsange och hitta om nitet 4r namnsatt.

3.1.10 Klarlégg hur tranga sektioner ska hanteras

Konkurrensen om marken i staden 6kar. Ytor tas i ansprak som tidigare kunde utnyttjas for
utryckningstrafikens framkomlighet. De tranga sektioner som byggs blir i hogtrafik hinder.
Hur utryckningstrafiken ska klara sin framkomlighet b6r vara 16st innan den situationen
uppstar.

Kantsten utmed bégge sidor av en trang sektion ger personbilister svarigheter att vika
undan.
3.1.11 Sparvagnsspar ar hala for gummihjul

Dir sparvagn byggs ut bor utryckningstrafikens firdvégar analyseras med avseende pa
konsekvenser for utryckningen och okade risker for 6vriga trafikanter.

3.1.12 Placera bussfiler intill kantsten

Bussfiler intill kantsten ger fordel f6r utryckningstrafiken om lastning och lossning inte sker
dér. Utrymmet &r 14tt att nd och ger god framkomlighet. Det finns dock risk for att
trafikanter i det andra korfiltet gér undanmandéver at hoger nér de ser och hor
utryckningsfordonet. De kan reflexmissigt vdja in i bussfilen for att limna fri viig i mitten sa
siker omkorning kan ske.

3.1.13 Ge utryckningstrafiken ett utrymme att passera pa i nira anslutning till dubbla
stopphallplatser (timglashallplatser)

Dubbla stopphallplatser ger hog sikerhet och trygghet dérfor att det inte dr mojligt att
passera forbi intill en stillastaende buss. Strax fore/efter denna punkt bor
forbikérningsmojlighet ordnas sa att utryckningstrafiken kan ta sig forbi.

3.1.14 Gér dppna rutnit, undvik aterviandsgator

Oppna trafiknit ger flexibilitet och gar litta att hitta alternativa viigar i.
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3.1.15 Sno6réj sa att inte sektioner utmed utpekade utryckningsvégar blir fér smala.
3.1.16 Sitt blomlador sa att de enkelt gar att komma forbi eller flytta

3.1.17 Alternativa vdgar for omledning av trafik vid t.ex. en trafikolycka eller brand
behovs for utryckningsfordon och for ovrig trafik.

3.1.18 Spédrrmarkera dverbelastade korsningspunkter

Framkomligheten i 6verbelastads korsningar kan 6kas genom spiarrmarkering, andra
atgérder bor ocksa provas.

3.2 Korsatt

3.2.1 Forarutbildningen for utryckningsféorare behéver samordnas och kravsittas

3.2.2 Korsittet bor anpassas till Ridddningsbehovet nir patientens tillstand bedémts.

Ambulansférare kor for fort oavsett patientens tillstdnd. Detta innebér en stor sidkerhetsrisk
och ambulansen kanske inte kommer fram alls.

3.3 Samrad

3.3.1 Utveckla samverkansformerna

Utryckningstrafiken och trafikplanerarna beh6ver kontinuerliga samrad for att
framkomligheten f6r utryckningstrafiken ska kunna vidmakthalas och utvecklas. Dessa
samrad bor omfatta alla planeringsskeden mellan budget, 6versiktsplan och fram till
driftskedet.

3.3.2 Utveckla former fér kunskapsaterféring mellan brukare och planerare

Polis, ambulans och brandkar anvinder gaturummen under utryckning och tvingas 16sa sin
arbetssituation. Losningen ligger ibland utanfér den planering som ér lagd. Erfarenheter av
detta bor aterféras inom och mellan organisationer sa att korrigeringar kan goras.
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3.4 Lagar, foreskrifter och manualer

3.4.1 Vid rekognoseringsirenden vill alla utryckningsslag kéra pa gang- och cykelvigar

Lagtexten anger att endast fordon som anvénds av polisen i tjinsteutévning far féras pa
gang- och cykelbanor samt pa gagator om sirskild forsiktighet iakttas.

3.4.2 Vid utryckning och behov av firja bor det skrivas in att det dr avgiftsfritt i
lagtexten

3.4.3 VGU, utryckningstrafikens vikt berérs inte i VGU

Manga av fordonen framfors alltid fullastade. De har dérfor behov av gator, broar,
konstruktioner med fullbarighet.

3.4.4 Stadens fortatning innebéar en reduktion av alternativa fardvagar

TRAST beror stadens fortéitning, en aspekt som inte tas upp ér fortitningens reduktion av
alternativa firdvégar. Detta dr en viktig aspekt for utryckningstrafiken, att ha tillgang till ett
alternativ. Revidera TRAST utifran denna aspekt.

3.4.5 TRAST beskriver inte hur prioritering kan ske da tva nit korsar varandra

Da tva nét korsar varandra bor detta i férvig ha hanterats sa att inga oklarheter finns da
niiten anviinds samtidigt. Vilket nét ska fa prioritet?

3.4.6 TRAST betonar vikten av process och férankring

Avsikten med detta &r att skapa en gemensam virdegrund for de fordndringar som ska goras.
Utryckningstrafikens roll kan lyftas fram tydligare. I konkurrensen om mark kommer deras
intressen att behova sikerstillas tydligare.

3.4.7 | TRAST beskrivs inte utryckningstidens roll tillrdckligt tydligt

Den lyfts fram och forklaras men skulle kunna beskrivas i ett sammanhang sa att férstaelse
nas for att det kan ga bra med langsam hastighet i delar av utryckningen om hela strickan
kan klaras pa utsatt tid.

3.4.8 VGU - cirkulation jamfoért med signalreglering

I VGU, val av korsningstyp star ”om korsningen ingér i det priméra utryckningsnétet for
utryckningstrafik bor signalreglering for utryckningstrafik 6vervégas”. Det kan uppfattas
som en rekommendation, om #n svag. Cirkulationsplatser &r dock ofta att féredra. I en
signalanliggning intréffar mycket rodljuskérningar och det uppstar dven problem nir
utryckningsfordon maste korsa korfélt som har gront. Bilister &r inte uppmérksamma pa ljud
och ljus fran utryckningsfordonen. Se 6ver VGU med avseende pa detta.
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BILAGA 1. UTRYCKNING | TRAST

DEL 1 HANDBOKEN

I handboken TRAST presenteras UTRYCKNING forst i en samlad bedomning av
transportsystemet och dess egenskaper, pa sid 49.
Egenskap | Stadens Resor & Tillpdnglighet Trygghet Trafiksakerhet Miljopaverkan Samlad

karaktar transporter bedtmning
Funktion

Gang

Cykel

Moped
Buss/sparvagn
Jarnvagsstation och
storre bytespunkt
Bil

Gods

Utryckning

Samiad bedomning

Dérefter finns det med i Ordlistan pa sid 58 dér "Trafiknit” forklaras som ”Den
sammanhéngande struktur av férbindelser som anvinds av ett trafikslag. I denna del

behandlas trafikniten for gaende, cyklar, bilar, bussar, utryckningsfordon och tung trafik
inklusive transporter av farligt gods. I den l6pande texten anvinds kortformerna gangniit,

cykelnit, bussnit etc.”.
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DEL 2 UNDERLAG

I denna del finns en mer fyllig beskrivning.

I kap 3, Tillgidnglighet, tas utryckningstrafiken upp i ett stycke under avsnittet 3.4 Analys
av trafiksystemet. Sid 71, Utryckningstrafik.

Tillgéingligheten for utryckningstrafik paverkas i forsta hand av framkomligheten pa det
priméra utryckningsnitet, som kan besta av lankar i bade huvudnit och lokalnit.
Framkomligheten beror pa gatunitets rymlighet, exempelvis antalet korfilt, triangsel och
forekomsten av fysiska hastighetsdimpande atgérder. For att bedéma var
framkomligheten kan vara nedsatt kan alla ”hinder” pa det priméra utryckningsnétet
kartldggas och markeras pa en karta. Vid behov kan dven samma kartldggning goras pa det
sekundira utryckningsnitet.

Intill stycket finns en tabell som &r avsedd att ge stod vid kvalitetsbed6mning av
utryckningstrafikens framkomlighet.

Tabell 3.4 - Kvalitetshedomning av utryckningstrafikens tillganglighet
Indikatorer Enhet  Gron Gul Rod

Andel gator med nedsatt framkomlighet
i det primara utryckningsnatet % <5 5-20

Samt en karta som dr avsedd att illustrera hur ett stod f6r en analys av utryckningsvigar
och hastighetsreducerande atgérder kan se ut.

o \
N \

Viktiga végar for godstransporter
NViktiga vagar for godstransporter
@ Farthinder

Malpunkter fér godstransporter

Principkarta med fysiska hinder pa det priméra utryckningsnétet, (Kélla: Underlagskarta,
Haninge kommun, Miljé- och Stadsbyggnadskontoret)
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I kap 5 Trafiksidkerhet, avsnitt 5.4 Hur kan trafiksikerheten forbittras? Konstateras i
stycket om ”Beteendepaverkan”, pa huvudnitet uppstar starka intressekonflikter mellan
utrycknings-, buss- och godstrafik a ena sidan och oskyddade trafikanter, boende, barn
och dldre a andra sidan.

I kap 7 Ett trafiksystem i balans med staden, finns ett inledande avsnitt. I avsnittet
beskrivs vad som menas med ett trafiksystem i balans och vilka metoder som kan vara
lampliga i ssmmanhanget. I ett stycke i avsnittet beskrivs Trafiknétsanalys och
hastighetsklassificering i TRAST. I detta avsnitt beskrivs metoden fran Lugna Gatan!,
Trafiknétsanalys. I metoden anvinds tre steg for att ge stod for ett vil balanserat resultat,
Ansprak, Kvalitetsbedomning och Foridndring. 1. ”Forslag till férdndring av nuvarande
trafiknét” lyfts ’KVALITETSBRISTER OCH KVALITETSKONFLIKTER I
NUVARANDE TRAFIKNAT” fram. I detta skede behovs tva uppsittningar kartor. I den
ena kartserien redovisas varje trafiknéts utformning, funktionsindelning och ansprak. I
den andra kartserien redovisas vilka kvalitetsnivaer som i verkligheten finns i nuvarande
trafiknét. Genom jimforelser och analyser av de tva kartserierna kan kvalitetsbrister och

motstridiga ansprak stéllas mot varandra pa varje del av niitet. Pa en ldnk kan t.ex.
gangtrafikanternas ansprak att korsa gatan kriva en bilhastighet pa hogst 30 km/tim
medan samma ldnk dr en del i huvudnitet for biltrafik, dir hastighetsanspraket ar 50
km/tim. Lénken kan ocksa vara en del i det priméra utryckningsnitet dér anspraket
ocksa édr 50 km/tim. Slutligen kan bullernivan vara sa hog att bilarnas hastighet eller flode
maste minskas. Kvalitetsbrister och kvalitetskonflikter sammanstills pa en séirskild

kartbild.”

I stycket om ” Beredskapsfragor i planeringen”, nimns, ” I arbetet med trafikniten &r det
viktigt att 4ven ta hansyn till kris- och beredskapsfragor. Exempel pa fragor som beror
trafiksystemet dr: insatstider, lokalisering av brandstationer, utryckningsvigar och
skyddsavstand vid byggnader som hanterar explosiva varor.”

I ett stycke gors ett exempel pa ” Gaturumsbeskrivningen i VGU, Gaturumsbeskrivningen
anvinds som en av ingangarna till arbetsmetodiken i VGU.” I matrisen som beskriver
innehallet i en Gaturumsbeskrivning behandlas utryckningstrafiken under rubriken
Nittillhorighet.

Nattlllhorighet

S:Tillhor huvudnatet for bil och koll.
GP: Infartsgata och korsande
matargata och Industrigata.
Huvudnat for bil-, buss- och godstra-
flk.

Huvudstrak for cyklister mellan
bostader och arbetsplatser och cen-
trum. Strak for gaende mellan
bostader och arbetsplatser till bussen
och affarscentrum 1 kv. Glraffen.
Utryckningsvag for brandforsvaret
och polisen.

S: Tillhor fortfarande huvudnatet for bil och
kollektivtrafik. Korsningen ska tlllhora huvud-
natet aven for gang och cykel. Blbehalla nuva-
rande nattllihorigheter. Fungera som utryck-
ningsvag aven om palisen flyttar till nya loka-
ler | direkt anslutning till Erik Dahlbergs vag.
ME: Erik Dahlbergs vag ar en av fa leder dar
cyklister kan passera E22 och ska darfor Inga
| huvudnatet for cykel. Beredskap for framtida
forandringar soder och norr om Erlk Dahlbergs
vag ger okat behov av gang- och cykeltrafik
over Erlk Dahlbergs vag.

S: BEHOV: Oversyn och uppdatering av
Traflkledsplan for Kalmar samt
Traflkplan Kalmar. Vilka lankar tillhor
huvudnat respektive lokalnat? Traflk-
och alstringsmodell med mojlighet till
simuleringar onskvard.

GP: Den korsande blltrafiken och
gang- och cykeltrafiken 1 korsningen?
Ska denna traflk tlllhora huvudnatet?
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I avsnitt 7.4 Kollektivtrafik, anges olika utformningsprinciper, ”Avskilt sparomrade, i
gatuniva men skild fran 6vrig trafik genom markeringar eller fysiska hinder. Sparomradet
kan dock trafikeras av exempelvis utryckningsfordon.”

I kap 7 finns ett eget avsnitt om utryckningstrafik. KAPITEL 7.8
UTRYCKNINGSTRAFIK.

Inledning

Utryckningstrafiken har speciella krav pa tidsmissig nirhet vilket leder till behov av savil
gena fiardvigar som god framkomlighet. Det handlar om rdddningstjénst, ambulans och
polis. Alla har behov av ”fri vig”. Hastighetsddmpande atgéirder och tranga gatusektioner
kan medfora problem. Av detta foljer att utryckningstrafikens behov maste vigas mot en
siker trafikmiljo. I detta avsnitt aterges en del av det material som redovisats i Lugna
gatan. Materialet kan anvéndas for att analysera de behov som utryckningstrafiken har
och med detta som stod skapa férutsittningar for en rimlig avvigning mellan de olika
ansprak som uppkommer i planeringen.

Utryckningstrafikens behov

Utryckningstrafikens behov handlar till stor del om framkomlighet och kérutrymme. I
synnerhet om man betonar behoven for riddningstjinstens fordon, som vanligen dr de
som behover storst utrymme. Gemensamt for all utryckning ir att insatstiden ir viktig och
dimensionerande for bade lokaliseringen av enskilda anldggningar och utformningen av
det gatunit som behovs.

Enligt en nyligen utférd studie bland sex kommuner klaras ca 90 procent av samtliga
insatstider via huvudnétet.

Nitets uppbyggnad

Huvudnitets struktur och utformning har saledes stor betydelse for utryckningstrafiken.
Nirhetskravet innebar att d&ven lokalnétet och dess utformning berérs. I vissa fall ingar
dven lokala gator i de strak som &r viktiga for utryckningstrafiken. Normalt brukar
utryckningsnitet besta av olika delar med olika krav pa hastighet och kérutrymmen, ett
primért och ett sekundért nét. Utryckningsnitet &r saledes ocksa differentierat, men pa
andra grunder &n de 6vriga néten. Det dr dérfor inte sjalvklart att det priméra nitet for
utryckningstrafiken sammanfaller med huvudnitet for biltrafik. Behovet av kérutrymme
paverkar utformningen av bade gatusektion och korsning. En tvafiltig sektion med
mittremsa kan bli ett oméjligt hinder f6r ambulans och brandbil. Refuger kan stinga
végen for stegbilen. Fartdimpande anordningar som avsmalningar kan ocksa bli hinder,
sérskilt om bilar som ska passeras inte har mojlighet att kora at sidan. Ett gupp kan gora
resan plagsam for den som ligger skadad i en ambulans. Behovet av kérutrymme hanteras
till stor del vid detaljutformningen av gaturummet, men behovet har ocksa betydelse for
gatunitets struktur och den karaktér och de egenskaper man vill tilldela den enskilda
lanken. I tabell 7.56 redovisas utryckningsnétets funktionsindelning samt de ansprak som
kan stéllas pa hastighet och kapacitet i utryckningsnitets olika delar.
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Tabell 7.56 - Funktionsindelning och ansprak

Funktionsindelning
Lanktyp

Omiattning och huvudsakllg trafikuppgift

Primart utryckningsnat

Sekundara utryckningsvagar

Ovriga utryckningsvagar

Omfattar storre delen av biltrafikens huvudnat samt anslutnings-
gator tlll sjukhus och vardhem, brandstatlon och andra val frek-
venterade malpunkter for ambulanser och brandfordon. Ger god
framkomlighet tlll de viktlgaste malen.

Omfattar ovriga delar av blandtrafiknatet utom gator med gangfart.
Ger rimlig framkomlighet tlil ovriga storre utryckningsmal.

Omfattar gator med gangfart, samt vissa kvartersgator och delar
av gc-natet som kan behova utnytt]as for att komma at enstaka
byggnader med brandfordon, m m. Gor det mojligt att komma nara
alla utryckningsmal.

Hastighetsansprak

Lanktyp Hastighet (km/tim)
Primart utryckningsnat 50

Sekundart utryckningsnat 30

Ovriga gator och korbara ytor ~ Gangfart

Utryckningsnit: Kapacitetsansprak

Klarlaggs och sakras for anslutningsgator till sjukhus, brandstatlon, polishus och andra val

frekventerade malpunkter

« Beddomning av utryckningsnitets framkomlighet

Léanktyp Kvalitetsniva vid angiven hastighet (km/tim under dim. timme)
<30 30-50 > 50

Lank i det primara ] von

utryckningsnatet 9 9

Lank i r_iet se}fundéra qul grén grén

utryckningsnatet

Ovriga gator och gron grén =

korbara ytor

5 (5)




§1-90-0402 Syowd



pmO04s 2010-06-15

BILAGA 2. UTRYCKNING | VGU

I VGU behandlas utryckningstrafiken enligt redovisningen som f6ljer. Bendmningarna
som anvinds i sammanhanget dr utryckning, riddning, katastrof och stegbil.

INNEHALL
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BEGREPPSLISTA

Katastrofoverfart

Vindplats

Referenshastighet
VR

2 (26)

Anordning for utrycknings och vighallningsfordon som maste viinda
pa vig med tva skilda kérbanor

Sidoanlidggning avsedd for vindning av fordon., exempelvis
driftvéindplats, vindplats fér utryckningsfordon och vindplats pa
atervindsgata/-vig

Ett ssmmanvigt funktionellt begrepp for att ange mal for biltrafikens
framkomlighet i h6g- och lagtrafik. Vald referenshastighet ska
normalt 6verensstimma med for linken eller dellinken planerad
hastighetsgrins.
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SAMMANFATTNING

I VGU behandlas utryckningstrafiken som ett av flera trafikslag. Ett grundlidggande
arbetssitt som omfattar alla trafikslag ér etablerat i VGU och detta omfattar dven
utryckningstrafik. I detta arbetssitt dimensioneras utformningen for de trafikelement
som gaturummet ir avsett for. Bredd, hojd, 1angd, hastighetsansprak och kérgeometri
savil horisontellt som vertikalt ldggs in i detta arbetssétt.

Utryckningsfordonens avvikande ansprak redovisas och kopplas till bendmningarna
utryckning, riddning, katastrof och stegbil.

I GRUNDVARDEN Kap 2 Motorfordon avsnitt 2.1.16 Utryckningsfordon definieras
Typfordon Lu. Typfordon Lu &r det utryckningsfordon som har st6rst utrymmesbehov.
Fordonet som beskrivs ér stegbil. Typfordon Lu:s matt och prestanda kan anvéndas vid
dimensionering av gardsytor, grinder etc. dir utryckningsfordon maste kunna ta sig fram.
VGU anger saledes matt for fordonet.

MATT TYPFORDON Lu
Langd 100m

Bredd 2,55 m

Axelavstand framaxel- 50m

bakaxel tyngdpunkt

Overhing fram kaross 26m

Tillkommer stege b=90 cm 1,0m

Hojd 35m |

Vandradie 10,5 m med kérvidd 6 m

Figur 1 FIGUR 2-21 Matt fér typfordon Lu

I DIMENSIONERINGSGRUNDER kap 1 Arbetsmetodik kap 6 Nitindelning redovisas de
trafiknét som trafiksystemet ska formas kring. Trafiknitet for utryckningstrafik indelas
efter den huvudsakliga trafikuppgiften i:

e Primirt utryckningsnit
e Sekundirt utryckningsnit
e  Ovrigt utryckningsnit.

Det primira utryckningsnitet omfattar stérre delen av biltrafikens huvudnét samt
anslutningsgator till sjukhus och vardhem, brandstation och andra vél frekventerade
malpunkter fér riddningsfordon. Det sekundéra nitet omfattar 6vriga delar av
blandtrafiknitet utom gator for gangfart. Det 6vriga utryckningsnétet omfattar gator med
gangfart, vissa kvartersgator samt vissa delar av gang- och cykelnétet och bussgator.
Trafiknitens indelning och utbredning férklaras i VGU.
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I DIMENSIONERINGSGRUNDER, kap 7 Referenshastighet, avsnitt 7.1.5 Utryckningsnét
i titort, anges referenshastighet for respektive niit;

e Primirt utryckningsnit VR 50 km/tim
e Sekundirt utryckningsnét VR 30 km/tim
e  Ovrigt utryckningsnit VR Gangfart.

Begreppet referenshastighet forklaras som ett sammanvigt funktionellt begrepp for att
ange mal for biltrafikens framkomlighet i hog- och lagtrafik. Vald referenshastighet ska
normalt 6verensstimma med for ldnken eller dellinken planerad hastighetsgréns.

I KORSNINGAR kap 5 Val av korsningstyp tar val av korsningstyp sin
utgangspunkt i Gaturumsbeskrivning/Utformningsforutséttningar. Dir beskrivs
sammanhangen for val av korsning. Specifikt for utryckningstrafik ndmns i 5.5.1
Korsningssituationer i titort, Situation 2: Huvudnit for biltrafik att om korsningen ingar i
det priméra utryckningsnitet for utryckningstrafik bor signalreglering for
utryckningstrafik 6vervégas. I det foljande 7.11 Trafiksignal ndmns att
Trafiksignalreglerad korsning, typ E, far endast anvindas i korsningar med VR ” 70.
Korsningstypen skall alltid vara belyst. Vidare anges att trafiksignalens férdelar dr att den
kan ge prioritet for till exempel kollektivtrafik eller utryckningsfordon.

I SEKTION LANDSBYGD - VAGRUM, kap 1 Fria rummet anges frihdjder for olika
situationer. Normallt ska HINDERTYP DIMENSIONERANDE HOJD (M) for bana for
biltrafik vid véagport och vigmairken och tunneltak utan installationer vara minst 4,7
meter. Over ging- och cykelvigar ir hojden mer begrinsad. For gang- och cykelbana/vig
anges for alla hinder min 2,5 for gangbana och korta hinder t.ex. vigmérken min 2,1 m och
vid langa hinder t.ex. gangport 2,5 m. Vidare anges att i sma konkava vertikalkurvor maste
tilldgg goras med hinsyn till kurvans pilh6jd for dimensionerande typfordons hjulbas.
Kontroll av erforderlig h6jd f6r brandfordon maste goras i det enskilda fallet.

I SEKTION LANDSBYGD - VAGRUM, Kap 5 Vigtyper anges att viigbredd 14 m ir en
kompromiss. Huvudmotiven for typsektionen ir bl.a. att ge béttre mojligheter for
utryckningsfordon att ta sig fram.

I SEKTION LANDSBYGD - VAGRUM, Kap 7 Detaljutformning av sektion avsnitt 7.4
Vigren, markering och stodremsa anges att viigrenen ér formellt ”en del av en vig som &r
avsedd for trafik med fordon, dock inte korbana eller cykelbana”. Vigren ska antingen
vara smal och bl.a. avsedd for utryckningsvig for riddningsfordon.

I SEKTION LANDSBYGD - VAGRUM, Kap 9 Detaljutformning av métesfri
motortrafikled och landsvig avsnitt 9.4 Overgangsstrickor anges att ricket bor vara
kontinuerligt och centriskt placerat. Det ska kunna 6ppnas med snabbkoppling eller
motsvarande for att 6verleda trafik vid blockering och dylikt. Undantag fran
Oppningskravet ska godkidnnas av riddningsverksamheten.

I avsnittet 9.5 Mittricke anges bl.a. att rdckestyp ska viljas med hénsyn till
ridddningsinsatser. Vigverkets 6verenskommelse med Riddningsverket om motesfria 2+1-
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végar innebér att ricket bor vara kontinuerligt 6ppningsbart. Avsteg fran detta maste
godkénnas av den lokala riddningsorganisationen.

I avsnittet 9.10 Drift- och underhall anges bl.a. att behov av utformningsatgérder for drift
och underhall ska inventeras och “beslutas” med avseende pa bl.a. planering och atgérder
for utryckningsfordon. Vandmaojlighet for utryckningsfordon ska finnas pa minst ¢/c 3 km.
Samrad om utryckningsfordon bor tas i ett tidigt skede mellan Vigverket och kommunens
ridddningstjinst och landstinget.

I SEKTION TATORT - GATURUM, Kap 1 Arbetsmetodik anges i avsnitt 1.4
Overgripande funktionell viig- och gatuklassificering bl.a. att utgdngspunkt for
anvindning av VGU éir férutom gaturumsbeskrivningen en kompletterande 6vergripande
vig- och gatuklassificering. Vigar och gator i en titort har olika trafikfunktioner. I TRAST
redovisas ur ett titortsperspektiv for biltrafik huvudnit och lokalnét och motsvarande for
gang-, cykel-, kollektiv-, utrycknings- och godstrafik.

I avsnittet 1.5 Projekteringsgang, stycket 1.5.2 Projekteringsgang - steg for steg, beskrivs
de olika planeringsstegen.

I steg 1 Bestdm gatukaraktir samt néttillhorighet for gatans trafikanter ndmns bl.a.,
bestdm om vigen/gatan ingar i det 6vergripande huvudnitet och f6r vilka nét gatan i
ovrigt dr en link; nét for biltrafik, kollektivtrafik, utryckningstrafik, transport av farligt
gods eller gang- och cykeltrafik.

I SEKTION TATORT - GATURUM, kap 2 Fria rummet, avsnitt 2.2 Fri h6jd finns samma
héjdkrav som i landsbygdsdelen av VGU.

I SEKTION TATORT - GATURUM, kap 4 Separering av ging- och cykeltrafik, avsnitt 4.2
Separering av gaende och cyklister fran bilar anges bl.a. att ménniskans talighet mot
krockvald innebir att gaende och cyklister bor separeras fran bilar vars hastighet dr hogre
in 30 km/h. Vid bedémning av om separering ska ske eller inte maste emellertid dven
andra faktorer vigas in, t.ex. 6vriga konsekvenser for alla trafikanter, tillginglighet eller
mojligheter att tillgodose behov f6r utryckningsfordon, bussar, pa- och avstigning,
lastning och lossning lidngs gatan.

SEKTION TATORT - GATURUM, kap 5 Vig- och gatutyper anges bl.a. att
hastighetssikrad gata eller miljoprioriterad vig/gata anvinds inte som egen vig- eller
gatutyp i VGU utan kan vara nagon av 6vriga typer men med referenshastighet 70/50,
50/30 eller 30 och forutsitts da vara utformad sa att dessa hastigheter inte 6verskrids. I
det 6vergripande huvudnitet forutsitts att fartdimpande atgirder anvinds endast
undantagsvis. Forutom att viigbanan utgor en ldnk i nagot av bilnéiten kan den ha en
funktion i bussnit, godsnit och/eller utryckningsniit, i vissa fall 4ven i nagot av
cykelniten. Om bussfilt beh6vs ingar det som en del i ovanndmnda viig-/gatutyper. Den
kan dessutom ha en funktion i nagot utryckningsnit och i nagot av cykelniten. Vidare
anges att gardsgata och gagata kan inga i utryckningsniitet.
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I avsnitt 6.2 Gator i lokalnéten for biltrafik, under punkt 11 Fartddmpning anges att i
planering och projektering ta hénsyn till hur utryckningsfordon, fardtjanst och
kollektivtrafik samt langa och breda transporter av olika typ kan komma att paverkas.

I SIDOANLAGGNINGAR, kap 1 Busstrafikanliggningar i avsnittet 1.3 Trafiksilar anges
bl.a. att vissa typer av trafiksilar kan vara till hinder f6r utryckningsfordon.

I SIDOANLAGGNINGAR, kap 6 Vindplatser och 6verledningsplatser avsnittet om 6.1
Driftvindplats behandlas bl.a. ¢ katastroféverfarter for utryckningsfordon.

I stycket 6.1.1 Anvindning av driftvindplats anges att Driftvindplatser anldggs vid behov
for att vighallnings- och utryckningsfordon ska kunna véinda utan att behova aka till nésta
trafikplats.

I stycket 6.2.1 Anvindning av katastrofoverfarter anges att vighallnings- och
utryckningsfordon under tjinsteutévning som maste vinda pa vig med skilda kérbanor
ska i forsta hand utnyttja befintliga trafikplatser och driftvéindplatser. Katastrofoverfarter
mellan kérbanorna skall finnas dér det &r langt mellan trafikplatser. Det ska vara max 3
km mellan vindmdjligheterna.

Katastrofoverfarterna ér i forsta hand avsedda att anvindas vid trafikolyckor. Ritt
placerade och anvinda 6verfarter minskar utryckningsfordonens koérstricka och insatstid.
Nir utryckningsfordonen kan komma intill olycksplatsen minskar ocksa behovet for
personalen att gdende korsa korbanorna under utryckningsarbetet.

I stycket 6.2.2 Placering av katastroféverfarter anges att behovet och placeringen av
katastrofoverfarter utreds fran fall till fall i samrad med rédddningstjénsten.

For att inte locka till obehorig anviindning bor 6verfarterna lokaliseras och utformas sa att
de syns sa lite som mdjligt for trafikanterna. Platserna ska férvarnas pa samma sétt som
driftvindplatser.

Lings viagen ska minsta sikt uppfylla kraven for god standard enligt del ”Korsningar”
avsnitt 6.1 ”Sikt for véjningsplikt med eller utan stoppskyldighet och vid signalreglering”
TABELL 6-1. Sikten mits fran dimensionerande 6gonhojd f6r personbil (1,1 m)

I stycket 6.2.3 Utformning av katastrofoverfarter anges bl.a. att beroende pa vilken bredd
och utformning vigens mittremsa har kan fyra olika typfall vara aktuella.

1. mittremsan ir smal med ricke i mitten

2. mittremsan dr mindre 4n 7 m bred med ricke lings vigbanekanterna
3. mittremsan dr 7-12 m bred med ricke lings vigbanekanterna

4. mittremsan ir mer 4n 12 m bred, normalt utan ricke

Katastrofoverfarters bredd bor dimensioneras for att rymma ett utryckningsfordon typ
hivare, steg- och tankbil enligt prEN 1846-2, med 9,5 m vindradie som vinder med U-
sving. I typfallen 1 och 2 dir den totala vigbanebredden ér for liten for en U-sving,
mindre 4n ca 20 m, kan katastroféverfarten utféras som driftvindplats med enkel slinga.
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GRUNDVARDEN

Kap 2 Motorfordon
2.1.16 Utryckningsfordon Lu (Lu star for Lastbil utryckning)

Typfordon Lu ir ett fordon som beskriver det utryckningsfordon som har storst
utrymmesbehov. Fordonet som beskrivs &r stegbil. Typfordon Lu:s matt och prestanda
kan anvindas vid dimensionering av gardsytor, grinder etc. dir utryckningsfordon maste
kunna ta sig fram. Typfordon Lu:s matt och prestanda kan &ven anvéndas vid
dimensionering av driftvindplatser och (katastroféverfarter).

2.1.17 Driftfordon Ldrift

Driftfordon, Ldrift, 4r ett nytt fordon som beskriver det driftfordon som har storst
utrymmesbehov.

Vid mindre viigar som gc-vigar bor driftfordonet ha en maximal bredd av 3,5 m pa
landsbygden och 3,2 m i tétorter.
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DIMENSIONERINGSGRUNDER

Kap 1 Arbetsmetodik

Som resultatet av hanteringen av trafikfragor enligt handboken TRAST 6verfors en
gaturumsbeskrivning till detaljprojekteringen som sedan anvéinds som ingangsvirden i
VGU. Dessa bestar av:

 Gatans eller vigens karaktir

* Nittillhorighet for:

Biltrafik

Cykeltrafik

Gangtrafik

Kollektivtrafik

Utryckningstrafik

Godstrafiknét

* Referenshastigheter: VR Gangfart, 30, 50/30, 50, 70/50, 70, 90, 110

 Egenskaper som utgors av kompletterande beskrivningar av 6nskade kvaliteter.
Kap 6 Natindelning

6.4 Nait for utryckningstrafik

Nitet for utryckningstrafik indelas efter den huvudsakliga trafikuppgiften i:
* primirt utryckningsnét

* sekundirt utryckningsnit

* ovrigt utryckningsnit.

Det primira utryckningsnitet omfattar storre delen av biltrafikens huvudnét samt
anslutningsgator till sjukhus och vardhem, brandstation och andra vél frekventerade
malpunkter fér riddningsfordon. Det sekundéra nitet omfattar 6vriga delar av

blandtrafiknitet utom gator for gangfart. Det 6vriga utryckningsnétet omfattar gator med

gangfart, vissa kvartersgator samt vissa delar av gang- och cykelnétet och bussgator.
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Kap 7 Referenshastighet

7.1.5 Utryckningsniit i tétort

Primirt utryckningsnét VR 50 km/tim
Sekundirt utryckningsnit VR 30 km/tim
Ovrigt utryckningsnit VR Gangfart.
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KORSNINGAR

Kap 5 Val av korsningstyp

5.2 Gaturumsbeskrivning/Utformningsférutsattningar

Gaturumsbeskrivningen kan beskrivas som en checklista vid utformning av gaturummet (i
titort) enligt féljande:

« Onskad karaktir.

* Nitklassificering av anslutande gator/vigar for biltrafik, GC-trafik, kollektivtrafik,
utryckningstrafik.

* Referenshastighet for anslutande gator/vigar och for korsningen.

Vid utformning av landsbygdskorsning ges utformningsforutséittningarna av den
overgripande planeringen, se "Dimensioneringsférutséttningar” i VGU.

5.5.1 Korsningssituationer i titort
Situation 2: Huvudnit for biltrafik

Miljéer med gator med storre trafikfloden (vanligtvis ADT >3000). Hir inventeras
behovet att korsa gatan sa att limpliga korsningspunkter kan urskiljas. T dessa punkter
behovs vanligen dvergangsstillen och/eller cykeldverfarter. Aven planskilda korsningar
kan vara aktuella pa detta nét. Gatubredderna varierar fran tvafiltiga gator till flerfiltiga.
Ofta finns flera funktioner som gor ansprak pa tillginglighet i gaturummet. Det kan vara
kollektivtrafik, viktiga strak for funktionshindrade oskyddade trafikanter,
utryckningstrafik, parkeringsangoring. Pa dessa gator &r ofta gestaltningen viktig med
ansprak pa historisk anknytning eller en medveten attraktivitetshéjande utformning av
stadens finrum.

Signalreglering av 6vergangsstillen kan vara nodvéndig for att 6ka tillgéingligheten for
funktionshindrade men ocksa for att skapa acceptabel tillgéinglighet for bilisterna vid
hoga floden av gadende. Om korsningen ingar i det priméra utryckningsnitet for
utryckningstrafik bor signalreglering for utryckningstrafik 6vervégas. Slutligen kan
ansprak pa hog framkomlighet for kollektivtrafiken innebéra krav pa bussprioriterad
signalreglering.

Det dr oklart om signalreglerade 6vergangsstilllen/cykeloverfarter ger nagon positiv
trafiksikerhetseffekt. Sikerhetseffekten beror pa hur stor respekten for det réda ljuset ar
och om oreglerad konflikt féreligger mellan raktframgaende och svingande trafikanter.
Vidare skiftar effekten beroende pa driftform och pa om 6vergangsstillet/cykeloverfarten
ar friliggande eller ligger i anslutning till en biltrafikkorsning.
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7.11 Trafiksignal (typ E)

I avsnitt 7.11 star det som behovs for allmén projektering av korsning typ E som val av
korfilt, fasbilder och fasbildsordning. Detaljprojektering och styrteknik finns i del
»Trafiksignaler” och vénder sig till signalprojektoren.

Trafiksignalreglerad korsning, typ E, far endast anvindas i korsningar med VR ” 70.
Korsningstypen skall alltid vara belyst. Giller dven signalreglerat 6vergangstille.

Vid signalreglering krévs att trafikstrommar, som &r i primirkonflikt med varandra, dvs.
har riatvinkliga konflikter, tidsepareras, se kap 2 i del ”Trafiksignaler”. Ibland tidsepareras
dven vissa sekundéra konflikter.

Trafiksignalens férdelar r att den kan:
o fordela kapacitet mellan tillfarter och trafikantgrupper
e skapa regularitet (maximerar véntetider)
e ge prioritet for till exempel kollektivtrafik eller utryckningsfordon.

Ritt anvind 6kar den ocksa trafiksédkerheten, se nirmare ”Val av korsningstyp”.
Fordelning av grontider mellan olika tillfarter sker normalt trafikstyrt med hjilp av
detektorer. Grontiden kan ocksa fordelas tidstyrt utan hinsyn till trafiken. Detta senare
sétt dr ovanligt. I princip giller att desto mer information styrutrustningen har om
trafikforhallandena via detektorer desto bittre blir trafiksidkerheten och
framkomligheten. Exempel pa vigmarkeringsritningar ges i del ”Vigmarkering och
vigkantsutmérkning”.

11 (26)




pmO04s 2010-06-15

SEKTION LANDSBYGD - VAGRUM

Kap 1 Fria rummet

2.2 Fri hojd

HINDERTYP DIMENSIONERANDE HOJD M)

Bana for biltrafik Vigport och vigmérken. Tunneltak utan installationer 4,7 m.
Skyltportalbalk utan elledning 4,9 m.

Vigport i ldttkonstruktion (stal, prefabricerade betongelement, aluminium eller tré), se
ATB BRO

Tunnel med takinstallationer 5,1 m.

Luftledning for svagstrom Skyltportalbalk med elledning 5,1 m.

Luftledning for starkstrom 6,0 m , for fasledare 7,0 + S (spinningstilldgg) 4 m.
Ridvig, alla hinder 3,0 m.

Gang- och cykelbana/vig, alla hinder 2,5 m.

Gangbana, korta hinder t.ex. vigméirken 2,1 m.

Langa hinder t ex gangport 2,5 m.

I sma konkava vertikalkurvor maste tilligg géras med hénsyn till kurvans pilh6jd for
dimensionerande typfordons (normalt LBn eller Lps) hjulbas.

Kontroll av erforderlig hojd for brandfordon och fordon for drift och underhall mdste goras i
det enskilda fallet.

Kap 5 Vagtyper
Vigbredd 14 m dr en kompromiss. Huvudmotiven for typsektionen &r att:

e ge hogre standard for oskyddade trafikanter genom bredare vigren bade pa
enfilts- och tvafiltstrickor genom 1 m végren istéllet for 0,75 m

* minska riskerna f6r blockering vid lastbilshaveri och forbéttra mojligheterna att
passera langsamtgaende fordon och driftfordon pa enfiltsstricka genom att 6ka
kanalbredden till 1,1-(halv rickesbredd) + 3,75 +1,0 =ca 5,8 m

e medge bredare dispenstransporter
o ge bittre mojligheter for utryckningsfordon att ta sig fram
* minska risken f6r pakorning av ricke

Vid motortrafikled bortfaller motiven for vigrensbredden for gang- och cykeltrafik.
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Kap 7 Detaljutformning av sektion

7.4 Vagren, markering och stédremsa

Vigrenen idr formellt ”en del av en vig som ir avsedd for trafik med fordon, dock inte
korbana eller cykelbana”. Vigren ska antingen vara smal och frimst avsedd for kantlinje
for vald markeringsklass eller sa bred att den 4dven far en funktion som utrymme for:

* gang- och cykeltrafik vid vigren som separeringsform

« gang- och cykeltrafik som separeringsform

* nodvig fran uppstillt/havererat fordon vid stddmurar, trag eller tunnel
* ndduppstillning av fordon

* utryckningsvig for raiddningsfordon

Erforderlig bredd for vigmarkering beror av vigmarkeringsklass, se del
”Vagmarkeringar”. Breddbehovet varierar normalt fran 0,10 m till 0,30.

Minimibredd for viigren - enkelriktad gang- och cykeltrafik vid separeringsform vigren -
ar for god standard 1,0 m och f6r mindre god standard 0,75 m. For personer med
barnvagn, rullstol eller ledarhund bor végrenens kérbara bredd vara minst 1,3 m bred.
Detta kan bl.a. bli aktuellt i anslutning till busshallplatser, dir separat gang- och cykelbana
saknas.

Noduppstillning av personbil krdver minst 2 m och lastbil minst 2,75 m.
Noduppstillningen kan delvis ske pa innerslédnt med lutning 1:6 eller flackare om det inte
hindras av ricken eller snovallar.

Vigrenens funktion bestimmer trafikklass for konstruktiv dimensionering. Cykelfilt och
vigren som separeringsform kriver cykelvinlig beldggning.

Tvirfall pa vigren redovisas i del ”Linjeforing”.

Stodremsan har till funktion att stédja beldggningskanten och behéver da vara minst 0,25
m bred, se ”ATB VAG”. P4 strickor med ricke har den ocksa funktionen att vara
stodjande for rickets standare och maste da breddas enligt dimensioneringskriterier fér
aktuell rackestyp.

9.10 Drift- och underhall

”Funktions- och standardbeskrivning” for grundpaket drift ska bestimmas vid
projektering. Driftentreprendren ska underrittas om och godkinna
trafikanordningsplaner i god tid fore drifttagande.

Behov av utformningsatgirder for drift och underhall ska inventeras och “beslutas™:
» servicefickor vid VVIS-stationer, broar och dylikt

» vintplatser for snéplogningsfordon for att medge forbikorning av kéande fordon
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o driftvindplatser
» eventuell omledningsvig och omledningsvigvisning
* eventuella VMS-skyltar

» eventuell placering och innehall i permanenta lokala férrad av
avstingningsanordningar

* planering och atgirder for utryckningsfordon
» fasta anordningar for trafikmétning
Vindméjlighet for utryckningsfordon ska finnas med minsta ¢/c pa 3 km.

Vigskil, trafikplatser och driftvindplatser anvinds i férsta hand. Utformning av
katastrofoverfarter redovisas i del ”Sidoanlidggningar”. Samrad om utryckningsfordon bor
tas i ett tidigt skede mellan Vigverket och kommunens riddningstjianst och landstinget.

Kap 9 Detaljutformning av métesfri motortrafikled och landsvig

9.4 Overgangsstrickor

Overgangsstricka fran tva till ett korfilt bor utformas och utrustas enligt nedanstdende
principer:

e overgangen fran tva till ett korfilt bor vara ca 150 m, d.v.s. totalt for bada
riktningarna 300 m.

» ricket bor vara kontinuerligt och centriskt placerat. Det ska kunna 6ppnas med
snabbkoppling eller motsvarande for att 6verleda trafik vid blockering och dylikt.
Undantag fran 6ppningskravet ska godkidnnas av riddningsverksamheten.

» portaler ska normalt inte anvindas.

e skyltning bor utféras som vid stigningsfilt med avslutning av korfiltslinje med
sista dellinje mellan K1 och K2, dir K2 blir 2,5 m bred, och korfiltspilar fran detta
ldge och uppstroms med avstand cirka 50, 75 och 100 m.

o korfaltsforandringstavla bor placeras dir korféltsbredden borjar minska pa K2.

9.5 Mittracke

Mittricket ska uppfylla krav pa kapacitetsklass enligt del ”Vég- och gatuutrustning”, dvs.
normalt N2.

Rickets arbetsbredd bestdmd enligt SS-EN 1317-2 bor inte 6verstiga W5, se del ”Vig- och
gatuutrustning”.

Rickestyp ska viljas med hénsyn till féljande:
o viggeffekt
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* typsektionerna ovan forutsitter stéllina eller motsvarande ricke med liten
konstruktionsbredd och viggeffekt. Kraftigare eller hogre ricken med storre
viggeffekt som W-profil, brordcken och betongbarridrer bor ha minst K2 3,50 Vi
1,0 (exklusive rickesbredd)

e vattenavrinning

» estetiska virden

o kraftiga ricken, sirskilt betongbarriirer, bor undvikas i landsbygdsmiljoer
* rdddningsinsatser

» vigverkets 6verenskommelse med Rdddningsverket om motesfria 2+1-vigar
innebér att ricket bor vara kontinuerligt oppningsbart. Avsteg fran detta maste
godkénnas av den lokala rdddningsorganisationen

* skydd av vattentikt
» ricken, som kan skada drivmedelstankar (linrdcken), bér undvikas vid vattentikt
e dispenstransporter

e vid broar med begrinsad barighet och dir dispensfordon kan behéva foras i
bromitt kan ricket behdva vara sa konstruerat att det kan ldggas ned pa kérbanan.
Alternativt kan ricke uteldmnas eller 6ppningar goras i mittrécket pa vardera
sidan om bron for att mojliggora korning i K2 i “fel” riktning

o samhillsekonomiska kostnader

9.9 Sidoanldggningar

Betriffande busshallplatser, driftvindplatser, vindslingor, katastroféverfarter,
rastanldggningar, informationsplatser - se del ”Sidoanlidggningar”.

9.10 Drift- och underhall

”Funktions- och standardbeskrivning” for grundpaket drift ska bestimmas vid
projektering. Driftentreprendren ska underrittas om och godkinna
trafikanordningsplaner i god tid fore drifttagande.

Behov av utformningsatgirder for drift och underhall ska inventeras och ”beslutas”:
» servicefickor vid VVIS-stationer, broar och dylikt
» vintplatser for snéplogningsfordon for att medge forbikérning av kéande fordon.
e driftvindplatser
» eventuell omledningsvig och omledningsvigvisning

» eventuella VMS-skyltar
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» eventuell placering och innehall i permanenta lokala férrad av
avstingningsanordningar

e planering och atgérder fo6r utryckningsfordon
o fasta anordningar for trafikmétning
Vindmojlighet f6r utryckningsfordon ska finnas med ¢/c pad minst 3 km.

Vigskal, trafikplatser och driftvindplatser anvinds i férsta hand. Utformning av
katastrofoverfarter redovisas i del ”Sidoanlidggningar”.

Samrad om utryckningsfordon bor tas i ett tidigt skede mellan Vigverket och kommunens
rdddningstjénst och landstinget.
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SEKTION TATORT - GATURUM

Kap 1 Arbetsmetodik

1.3 Gaturumsbeskrivning

Utgangspunkten for utformning av gaturummet eller det urbana vigrummet ir
gaturumsbeskrivningen som tas fram i trafikplanen (enligt TRAST). Om ingen trafikplan
finns inleds arbetet med gatuutformningen med att en gaturumsbeskrivning tas fram.

Gaturumsbeskrivningen och den 6vergripande funktionella vig- och gatuklassificeringen
ir linken mellan planeringsskedet och projekteringsskedet.

Gaturumsbeskrivningen &r ett sétt att beskriva gatans olika delar/funktioner. Den bestar
av fyra delar: karaktir, trafiknit, hastighet och 6vriga egenskaper att beakta.
Gaturumsbeskrivningen ska fungera som ett planeringsunderlag och styrmedel vid
detaljutformningen.

Delen Karaktér i gaturumsbeskrivningen beskriver hur gatans funktion fogas in i ett
stadsbyggnadssammanhang. Gaturumsbeskrivningen bestar av tre samlande begrepp:
Stadsbyggnadskaraktir, Gaturum och Ménskligt innehall. Begreppen har olika
egenskaper. Stadsbyggnadsbegreppet har en strukturell egenskap, Gaturumsbegreppet
har rumsliga, estetiska och funktionella egenskaper. Begreppen Ménskligt innehall har en
social egenskap.

Delen Trafiknit beskriver olika typer av trafiknit, t.ex. for biltrafik, gaende, cykel,
kollektivtrafik, utryckningstrafik och godstrafik. Niten for biltrafik ar indelat i ett
overgripande huvudnit, 6vrigt huvudnét samt lokalnét. Det 6vergripande huvudniitet
bestar av nationella och regionala genomfarter och infarter. I linkar som ingar i detta nét
kan hogre krav stillas pa den trafiktekniska funktionen t.ex. referenshastighet,
korsningstithet, dimensionerande typfordon och utrymmesklass. Se dven del
”Dimensioneringsgrunder”.

Delen referenshastighet talar om vilken hastighet som gatan ska utformas f6r. Om
exempelvis referenshastigheten 50/30 valts innebér det att gatan skyltas tillaten hastighet
50 km/tim men att konfliktytor utformas med fartdimpande atgéirder sa att hastigheten
gar ned till 30 km/tim. Valet av referenshastighet &r bl.a. beroende vilken funktion linken
ska ha. Se dven del ”Dimensioneringsgrunder” Delen Ovriga egenskaper att beakta ir en
oppen del av beskrivningen dér information som &r unik for det aktuella gaturummet kan
beskrivas.

1.4 Overgripande funktionell viag- och gatuklassificering

Utgangspunkt fér anvindning av VGU ér forutom gaturumsbeskrivningen en
kompletterande 6vergripande vig- och gatuklassificering. Vigar och gator i en tétort har
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olika trafikfunktioner. I TRAST redovisas ur ett titortsperspektiv for biltrafik huvudnét
och lokalnét och motsvarande for gang-, cykel-, kollektiv-, utrycknings- och godstrafik.

Vigar och gator kan ocksa inga i det 6vergripande huvudnitet vars syfte ér att forbinda
landsdelar, regioner och dess centra med varandra. De férra ingar i det nationella
stamvégnétet och de senare i regionala viigar — normalt med vignummer upp till 499.

Vigverket dr normalt vighallare for dessa 6vergripande vigar trots att de ligger inom
kommunens vighallningsomrade. Kraven pa tillgéinglighet for biltrafik, sirskilt fér stora
fordon, dr storre pa det 6vergripande huvudnitet. Infarter till resecentrum/regional
bussterminal och terminaler for langviga godstrafik kan beroende pa sina
trafikférhallanden ingé i ett 6vergripande huvudnit for kollektivtrafik respektive godsnét
med betydelse for trafik som férbinder olika landsdelar eller regioner och dess centra.

1.5 Projekteringsgang
1.5.2 Projekteringsgang - steg for steg

Tillimpning av de dimensionerings- och utformningsrad som foljer bor ske med hinsyn
till de samband som beskrevs ovan i moment 1.4.1 ”Projekteringsgang — 6vergripande”.

Hir redovisas en arbetsgang for att analysera och bestimma gatusektionens
sammansittning, indelning och detaljutformning. Det r viktigt att alla aspekter beaktas.
Foljande stegvisa checklista kan vara ett stod. Observera att stegens inbordes ordning kan
vara flexibel och att flera av ingangsvirdena normalt bestdmts redan i
trafikplaneringsskedet enligt TRAST-handboken.

Steg 1 Bestdm gatukaraktir samt nittillhorighet for gatans trafikanter

* Bestdm vilken karaktér gatan har/ska ha. Gatans karaktér beror av omgivningens
nuvarande eller planerade karaktir. Beslutsunderlag himtas bl.a. genom beso6k pa plats.

» Bestdm om vigen/gatan ingar i det 6vergripande huvudnitet och for vilka nét gatan i
ovrigt dr en lank; nét {or biltrafik, kollektivtrafik, utryckningstrafik, transport av farligt
gods eller gang- och cykeltrafik.

* Bestdm restriktioner f6r tunga fordons storlek eller vikt, axeltryck etc. For ldnkar i det
overgripande huvudnitet ska normalt inte sddana begrénsningar finnas.

* Bestidm vilka begridnsningar som finns med hénsyn till transporter av farligt gods,
motorfordonstrafikens miljostorningar, frimst buller, avgaser, vibrationer och dagvatten.

 Uppritta gaturumsbeskrivning enligt TRAST, om det inte dr gjort, med eventuella
kompletterande maldokument.

* Rad om val av separeringsform ges i kapitel 4.

Steg 5 Bestim mojliga indelningar av gatu- eller vigrummet. Vilj dimensionerande
trafiksituationer fér vigbana/-or och 6vriga trafikbanor

Ingangsvariabler:
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* Gatukaraktir (bland annat gaturum eller urbant vigrum), funktionell klassificering
(6vergripande huvudnit, 6vrigt huvudnit eller lokalnit), referenshastighet och bilfléde
samt gang- och cykeltrafikens flode. Dessutom behov av utrymme for uppstillning,
sirskilda atgérder for kollektivtrafik och sérskilda tillgédnglighetsbehov for
utryckningsfordon m.fl.

* Principer for val av vigbanebredd ges i avsnitt 6.4 for gator i huvudnit respektive
lokalnét. Vid tétt liggande korsningar kan korfiltsanalys erfordras for att bestimma
antalet korfilt, se del "Korsningar”. For évergripande huvudniit se dven 6.1.

* Behov av atgérder for kollektivtrafik, t.ex. bussfilt, hallplatser m.m. avgors fran fall till
fall. Utformning av bussfilt och kérbanor for buss redovisas i moment 6.4.5 och av
busshaéllplatser i del ”Sidoanlidggningar”.

 Utformning av uppstillningsfilt redovisas i moment 6.4.5. och 6vriga utrymmen for
uppstillning pa gatumark i kapitel 13 Biluppstillning pa gatumark.

Kap 2 Fria rummet

2.2 Fri héjd
HINDERTYP DIMENSIONERANDE HOJD (M)

Bana for biltrafik Vigport och vigmérken Tunneltak utan installationer 4,7 m.
Skyltportalbalk utan elledning 4,9 m.

Vigport i littkonstruktion (stal, prefabricerade betongelement, aluminium eller tré), se
BRO 2002.

Tunnel med takinstallationer 5,1 m.

Luftledning for svagstrom Skyltportalbalk med elledning 5,1 m.
Luftledning for starkstrém 6,0 m. For fasledare 7,0 + S (spanningstillagg).
Ridvig, alla hinder 3,0 m.

Gang- cykelbana/vig, alla hinder 2,5 m.

Gangbana, korta hinder t.ex. vigmérken 2,1 m.

Langa hinder t.ex. gangport 2,5 m.

Kontroll av erforderlig hojd for brandfordon och fordon for drift och underhall mdste goras i
det enskilda fallet.
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Kap 4 Separering av gang- och cykeltrafik

4.2 Separering av gaende och cyklister fran bilar

Behov av att pa stricka ge gaende och cyklister eget utrymme separerat fran biltrafik eller
mer utrymme tillsammans med biltrafik bedéms utifran biltrafikens storlek och hastighet.
Dessa parametrar utgor ingangsvirden i de figurer som redovisas i moment 4.4.1 ”Val av
separeringsform i titort”.

Separering av gang- och cykeltrafik fran biltrafik syftar i férsta hand till att gaende och
cyklister ska kunna firdas sikert och tryggt. Andra positiva effekter kan vara 6kad
komfort och trivsel. En positiv bieffekt ir bittre tillgidnglighet for samtliga trafikanter.
Separering kan ocksa medféra vissa olidgenheter, t.ex. svaréverskadligt vig-/gaturum.
Svarigheter att lokalisera separerade korsningar kan medféra omvégar fér gaende och
cyklister men dven osikra korsningspunkter med biltrafiken. Dessutom 6kar intrang och
anldggningskostnader.

Gaende med outvecklad eller nedsatt funktion, t.ex. barn, personer med nedsatt syn eller
horsel eller med utvecklingsstorning har sérskilt svart att uppfatta och bedéma risker i
trafiken. De har dirfor sirskilt stort behov av att separeras fran biltrafik och ofta dven
fran cykeltrafik.

Minniskans talighet mot krockvald innebiér att gaende och cyklister bor separeras fran
bilar vars hastighet dr hégre 4n 30 km/h. Vid bed6mning av om separering ska ske eller
inte maste emellertid dven andra faktorer végas in, t.ex.:

e hur stor risk det ir att en olycka ska intréiffa. Risken paverkas bl.a. av antalet
gaende, cyklande och bilar.

» hogsta tillaten hastighet och méjligheten att séinka hastigheten genom vigens
utformning.

* mojligheten att leda biltrafiken eller gdng- och cykeltrafiken en annan vég.

* mojligheten att uppna kontinuitet i sikerhetsstandard, dvs. mojligheten att uppna
samma sikerhetsstandard i korsningar och pa angrinsande gang- och cykelldnkar.

» oOvriga konsekvenser for alla trafikanter, t.ex. tillginglighet eller méjligheter att
tillgodose behov for utryckningsfordon, bussar, pa- och avstigning, lastning och
lossning ldngs gatan.

» konsekvenserna for gatu-/vigmiljon, d.v.s. gatans/vigens utformning och gatu-
/vigrummets moblering samt for angrinsande bebyggelse och forgardsmark.

* konsekvenser for stads-/landskapsbilden och gaturummets karaktér.

» Ovriga konsekvenser, t.ex. intrang, anldggnings- och drift- och
underhallskostnader.

Behovet av separering ska ocksa virderas med hénsyn till gaendes och cyklisters behov av
trygghet och deras mojligheter att anvinda den planerade utformningen.

20 (26)




pmO04s 2010-06-15

Vid valet av separeringsform ska hénsyn tas till mgjligheten att skapa en trygg miljo.
Paverkande faktorer dr bl.a. méjligheterna till social kontroll, sikt- och
belysningsforhallanden, vixlighetens utformning och omfattning i anslutning till gang-
och cykelbanan eller -viigen, avstandet till bostadsbebyggelse etc.

Dessutom kan gatans/viigens avvattning och placeringen av dagvattenbrunnar samt behov
av snoupplag ha betydelse for vilken separeringsform och utformning som bor véljas.

Kap 5 Vag- och gatutyper

Vigar/gator ir i allmédnhet upplatna for alla typer av trafikanter. Undantag meddelas
normalt med lokal trafikforeskrift. Vigen/gatan ingar darfér som en link i de trafiknét
vars trafikanter nyttjar den. Nedan redovisade typsektioner har namngivits efter deras
utforande vad avser métes- och omkorningsmojligheter, antal korfilt m.m. som lénk i
huvud- eller lokalnét for biltrafik:

Overgripande huvudnit:

* Motorvig

e Flerfiltsvig

e Normal tvafiltsvig eller gata
Ovrigt huvudniit:

e Flerfiltsvig eller gata

e Normal tvafiltsvig eller gata
Lokalnit:

* Normal tvafiltsgata

* Smal gata
Specialgator:

e Bussvig, -gata, -ramp

e Gardsgata

e (Gagata

Hastighetssikrad gata eller miljoprioriterad vig/gata anvinds inte som egen vig- eller
gatutyp i VGU utan kan vara nagon av ovanstaende typer men med referenshastighet
70/50, 50/30 eller 30 och forutsitts da vara utformad si att dessa hastigheter inte
Overskrids. I det 6vergripande huvudnitet forutsitts att fartdimpande atgirder anvinds
endast undantagsvis.

Forutom att vigbanan utgor en ldnk i nagot av bilnéten kan den ha en funktion i bussniit,
godsnit och/eller utryckningsniit, i vissa fall &ven i nagot av cykelniten.
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For ldnkar i bussnit finns dessutom typsektionen:

Bussvig

Om bussfilt behovs ingar det som en del i ovanndmnda vig-/gatutyper. Den kan dessutom
ha en funktion i ndgot utryckningsnit och i nagot av cykelniten.

Liankar i gangnit kan utgoras av typsektionerna:

Gardsgata. Eget gaturum

Gagata. Eget gaturum

Gangvig. Eget gaturum

Gangbana. Komplement till vig-/kérbana

Gang- och cykelbana. Komplement till vig-/kérbana

De tva forstndmnda kan dven inga i utryckningsnitet. Gagator kan dessutom ha viss
dispenstrafik.

6.2 Gator i lokalnaten for biltrafik

De generella dimensioneringsprinciper f6r gaturummets utformning som ges i avsnitt 3.3
kan for gator som ingar i lokalnétet for bilar utvecklas till foljande konkreta utformnings-
och dimensioneringskrav med hinsyn till 6vriga trafiknéts trafikanter som anvinder

gatan.
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Gatorna bor dimensioneras och utformas sa att en god trafiksékerhetsstandard
kan uppritthallas, sirskilt for gaende och cyklister.

Framkomligheten for bilar kan vara 1ag. Fordonstyper som sillan férekommer kan
ges liten framkomlighet.

Utrymmesstandarden for bussar i linjetrafik bor vara god vid trafiksituationer som
ir normala f6r gatan.

Atkomligheten med bil bér vara god. Vissa transporttyper maste kunna komma
niira entréer.

Gatorna bor ges vilproportionerade rumsbildningar med sérskild hdnsyn till
langsamma trafikanter.

Gatorna bor utformas med héinsyn till omgivningens krav pa storningsfrihet.
Dessa krav kan uppfyllas genom f6ljande konkreta atgérder:

Gang- och cykeltrafiken separeras vid behov fran biltrafiken.
Gatuutformningen tvingar bilister till lag hastighet dér gaende korsar gatan.
Korbanebredden viljs sa att vanliga motessituationer kriver lag hastighet.

Sno rojs och magasineras pa ett sadant sétt att gatans funktion inte dventyras.
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e Kormojligheter ordnas till entréer etc. for utryckningsfordon m.fl. transporttyper
med sérskilda behov av atkomlighet.

e Gestaltningen av gatan ska 6verensstimma med omgivningens karaktir och stédja
laga hastigheter.

11 Fartdampning

Avsnittet behandlar rad fér anvindning av och detaljprojektering av fartdimpande
atgirder. Andra atgirder for att fa den efterstrivade hastighetsanpassningen &r att
utforma gatans sektion, linjeféring och ldnkldngder med hénsyn till detta, se bl.a. avsnitt
6.3 Hastighetssikring av gator.

Fartddmpande atgirder i form av portar, gupp, sidoférskjutningar och asymmetriska
avsmalningar far negativa konsekvenser for upplevelsen av gaturummet eftersom
rummets symmetriska uppbyggnad stors. Den symmetriska uppbyggnaden ér typisk for
gaturummet.

Fartddmpande atgirder ska utformas med omsorg sa att de sa langt det 4r mojligt blir en
del av det samlade gaturummet. Utformningen far inte minska gaturummets tydlighet.

Fartddmpning kan anvindas for att dels ddmpa hastigheten vid 6vergang till en ldgre
hastighetsniva, t.ex. vid 6vergang fran landsbygds- till tatortsmiljo eller fran huvudnit till
lokalnit for biltrafik, dels sékra hastigheten till en viss niva pa enstaka platser eller for att
utforma VR 30, VR 50/30- och VR 70/50-gator.

Nir en vig inom detaljplanelagt omrade byggs eller byggs om skall den stimma 6verens
med detaljplanen till bredd, h6jdlidge och utformning i 6vrigt. Den skall utféras pa ett
dndamalsenligt sétt och i enlighet med ortens sed. Ombyggnadsbehov av en befintlig vig
som ir byggd enligt gidllande plan kan dérfor resultera i behov att dndra detaljplanen eller
att ombyggnaden begrinsas till vad planen medger. En om- eller nybyggnad far inte strida
mot géllande plan. For gator som ocksa ér nationella vigar krivs beslut av Vigverkets
huvudkontor.

Planering och projektering ska ta hinsyn till hur utryckningsfordon, fardtjénst och
kollektivtrafik samt langa och breda transporter av olika typ kan komma att paverkas.
Samrad ska ske med funktionshindrade trafikanters representanter. Samtliga dessa
trafikanters behov kan begrénsa eller avgora valet av atgérder. Vid val av typ av
fartddmpande atgird ska atgirdens miljopaverkan, t.ex. buller och vibrationer, beaktas.

Atgiirdernas utformning bestims av:

» Onskad utformningshastighet, Vu, vid fartddmpning eller hastighetssékring for
olika typfordon,

¢ dimensionerande trafiksituation DTS.

Erforderliga breddmatt fér olika DTS, se nirmare avsnitt 3.3.

23 (26)




pmO04s 2010-06-15

SIDOANLAGGNINGAR

Kap 1 Busstrafikanlaggningar

1.3 Trafiksilar

I samband med trafiksaneringar och nir bussgator inf6érs ska annan motorfordonstrafik
in bussar undvikas. Dir lokala trafikforeskrifter och vigmérken eller trafiksignaler ger
otillréicklig effekt kan det vara nédvindigt att inféra fysiska hinder - trafiksilar. Trafiksilar
kan besta av:

* Detektorstyrda bommar (vertikal rorelse)
e Pakorningsgrindar (horisontell rorelse)
e Sparviddshinder (fast hinder)

Vid planering av trafiksilar pa gator och vigar som reserveras fér busstrafik bor féljande
beaktas:

e Fordréjningar och annan storning for busstrafik bor begrénsas.

* Vid infart till bussgata med trafiksil ska det alltid finnas ett forsta silningssteg i
form av forbudsmérken.

e Smittrafik forbi silar maste férhindras. For detta bor i férsta hand dike, mur, trad
och vigbank utnyttjas. I andra hand tillgrips ricke, staket etc.

Drifterfarenheter finns fran ett stort antal rérliga hinder. Den dominerande erfarenheten
ar att frimst bommar men &dven sma grindar dr sabotagekénsliga och ofta har
driftstérningar.

Driftstérningar vid bommar och grindar &r av tre slag: sabotage, oriktigt korsétt av
bussforarna och mekaniska fel. Vissa trafikféretag godtar inte trafiksilar i form av
pakoérningsgrindar pa grund av risken for skador pa bussen.

For att fa en driftsikrare och mindre sabotagekénslig trafiksil har fasta hinder -
sparviddshinder - prévats pa en rad platser med bra resultat. Ramperna ligger i
korbaneplanet i stéllet for att vara forh6jda. Passagerarna utsétts diarigenom inte for
obehagliga vertikalkrafter vid passagen. Mellan ramperna har schaktats en grop i vilken
den spirr sitter som ska hindra obehorig trafik. Bussarnas hastighet paverkas i ringa grad
av hindret. Om gatan lutar kan gropen goras sjdlvdrinerande.

I de fall en bussgata behover kompletteras med en trafiksil bor samrad alltid ske med
trafikhuvudmannen och riddningstjansten. Vissa typer av trafiksilar kan vara till hinder
for utryckningsfordon.
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Kap 6 Vandplatser och 6verledningsplatser

Hér behandlas
e driftvindplatser och vintslingor for driftfordon.
» katastroféverfarter fér utryckningsfordon.

» overledningsplatser for allmén trafik pa vigar med mittremsa med eller utan
ricke. For att minimera antalet konfliktpunkter bér méjligheter till samordning av
funktionerna tas till vara.

Med mittremsans bredd avses avstandet mellan vigbanornas ytterkanter.

Se dven del ”Sektion landsbygd - vigrum”.

Anlédggning ska utformas sa att den inte lockar till obeho6rig anvéndning.
Utformning av rickesénde, se del ”Vig- och gatuutrustning” kapitel 2 ”Ricken”.

Anlédggningsdelar utanfoér vigbanan ska ges sadant tvérfall att vatten inte rinner in pa
vigbanan. Se vidare del ”Linjeforing” kapitel 8.3 ”Skevningsutjimning”.

6.1 Driftvandplats
6.1.1 Anvéndning av driftvindplats

Driftvindplatser anldggs vid behov for att vighallnings- och utryckningsfordon ska kunna
vénda utan att behova aka till nésta trafikplats. Eftersom anvindandet i sig utgor en risk
for trafiken pa végen ska korstrategier utformas och driftvéindplatser lokaliseras sa att
antalet driftvindplatser minimeras. Driftvindplatser bor inte anldggas dir avstandet dr
mindre 4n 3 km till nirmaste annan vindméjlighet.

Driftvindplatserna ér avsedda att i férsta hand anvéndas vid snéréjning och
halkbekdmpning av trafikplatser. Rétt lokaliserade och anvinda minskar de
driftfordonens korstricka och den erforderliga tiden for snéréjning av trafikplatsen vilket
paverkar trafiksidkerhet, framkomlighet och driftekonomin positivt.

6.1.4 Utmirkning av driftvindplats

For att férare av driftfordon ska kunna identifiera 6verfarter och vindslingor ska de tre
ordinarie kantstolparna som star nirmast fore 6verfarter och vindslingor férses med blatt
snedstreck efter modell avstand till jirnvigskorsning. Utmérkningen ska placeras pa
samma sida av k6rbanan som avfarten sker.

For att undvika obehorig kérning pa driftvindplatser bor beldggningsmaterial avvika fran
ordinarie beldggning. Eventuellt kan vikbara laga plastpollare séttas vid infart och i
mittrickeséppningen som markerar att det 4r icke korbart omrade for annat dn drift- och
utryckningsfordon.
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6.2 Katastrofdverfarter
6.2.1 Anvindning av katastroféverfarter

Vighallnings- och utryckningsfordon under tjinsteutévning som maste vinda pa vig med
skilda korbanor ska i forsta hand utnyttja befintliga trafikplatser och driftvindplatser.
Katastrofoverfarter mellan kérbanorna skall finnas dér det dr langt mellan trafikplatser.
Det ska vara max 3 km mellan vindméjligheterna.

Katastrofoverfarterna ér i forsta hand avsedda att anvindas vid trafikolyckor. Rétt
placerade och anvinda 6verfarter minskar utryckningsfordonens korstricka och insatstid.
Nir utryckningsfordonen kan komma intill olycksplatsen minskar ocksa behovet for
personalen att gdende korsa korbanorna under utryckningsarbetet.

6.2.2 Placering av katastroféverfarter

Behovet och placeringen av katastrofoverfarter utreds fran fall till fall i samrad med
rdddningstjénsten.

For att inte locka till obehorig anvindning bor 6verfarterna lokaliseras och utformas sa att
de syns sa litet som mojligt for trafikanterna. Platserna ska férvarnas pa samma sétt som
driftvéindplatser.

Lings viagen ska minsta sikt uppfylla kraven for god standard enligt del ”Korsningar”
avsnitt 6.1 ”Sikt for véjningsplikt med eller utan stoppskyldighet och vid signalreglering”.
Sikten mits fran dimensionerande 6gonhojd for personbil (1,1 m).

6.2.3 Utformning av katastrofoverfarter

Beroende pa vilken bredd och utformning viigens mittremsa har kan fyra olika typfall vara
aktuella:

1. mittremsan ir smal med ricke i mitten

2. mittremsan dr mindre 4n 7 m bred med ricke lings vigbanekanterna
3. mittremsan dr 7-12 m bred med ricke lings vigbanekanterna

4. mittremsan ar mer 4n 12 m bred, normalt utan riacke

Katastrofoverfarters bredd bor dimensioneras for att rymma ett utryckningsfordon typ
hivare, steg- och tankbil enligt prEN 1846-2, med 9,5 m vindradie som viinder med U-
sving. I typfallen 1 och 2 dir den totala vigbanebredden ér for liten for en U-sving,
mindre 4n ca 20 m, kan katastroféverfarten utféras som driftvindplats med enkel slinga.
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BILAGA 3. UTRYCKNING | LAGAR OCH FORESKRIFTER

I lagar, forordningar och foéreskrifter behandlas utryckningstrafiken enligt redovisningen
som foljer. Benimningar som anvénds i sammanhanget ér utryckningsfordon, riddnings-
tjdnst.

INNEHALL

DEFINITIONER

TRAFIKREGLER 4
ADMINISTRATIVA REGLER

ANDRA BESTAMMELSER OM UTRYCKNINGSFORDON 1

1(11)




pmO04s 2010-06-15

DEFINITIONER

Grundldggande bestimmelser i trafiklagstiftningen som preciserar inneb6rden av begrep-
pet "utryckningsfordon” finns enligt féljande:

FORORDNING (2001:651) OM VAGTRAFIKDEFINITIONER, definierar utryckningsfor-
don som:

e Fordon som i vdgtrafikregistret dr upptaget som utryckningsfordon. Denna defini-
tion &r avsedd att anvéndas i andra forfattningar i den utstrickning som foreskrivs
i dessa.

FORORDNING (2001:650) OM VAGTRAFIKREGISTER, innehaller foreskrifter for verk-
stilligheten av bl a registrering av fordon i ett végtrafikregister. Nir det giller utryck-
ningsfordon kan sadana &ven beroras av att det i militartrafikforordningen (2009:212) och
vigtrafikforordningen (1995:137) for den kommunala organisationen f6r riddningstjinst
under utbildning och h6jd beredskap, finns séirskilda bestimmelser om registrering av
fordon som giller i stillet for bestimmelserna i féorordningen om vigtrafikregister.

I den senare forordningen ségs i 6 kap 9 § att ett motorfordon enligt nedan ska antecknas
som utryckningsfordon, om det vid enskilt godkénnande eller registreringsbesiktning
enligt 4 kap fordonsférordningen (2009:211) har godkénts eller i ett intyg om 6verens-
stimmelse har betecknats som utryckningsfordon:

e ett motorfordon som har godkénts vid lamplighetsbesiktning enligt 5 kap 1 § 4 for-
donsforordningen och som &r inrittat for transport av sjuka eller skadade och ar
avsett att anvindas uteslutande for detta iandamal av den som ingar i en sadan or-
ganisation som avses i 6 § hilso- och sjukvardslagen(1982:763), (Landstinget sva-
rar for att det inom landstinget finns en &ndamalsenlig organisation for att till och
fran sjukhus eller ldkare transportera personer vilkas tillstand kriver att transpor-
ten utfors med transportmedel som ir sdrskilt inrdttade for andamalet)

e ett motorfordon som &r avsett att anvindas endast av en statlig brandkar eller en
kommunal organisation for riddningstjénst eller av ett sparvigs- eller jairnvigsfo-
retag for att bereda hjélp vid eller forhindra olycksfall eller for att undanrdéja tra-
fikhinder, eller av polis- eller tullpersonal eller personal vid Kustbevakningen i
bradskande tjdnsteutévning.

Enligt 20 kap 4 § far transportstyrelsen meddela foreskrifter om eller i ett enskilt fall be-
sluta att ett annat motorfordon #n ett sadant som avses i 6 kap 9 § far antecknas som ut-
ryckningsfordon i vigtrafikregistret.

I férordningen om vigtrafikregister anges ocksa att om ett utryckningsfordon 6verlats far
det sta kvar i vigtrafikregistret som ett sadant fordon endast om férutsittningarna ovan ir

uppfyllda.

I FORDONSFORORDNING (2009:211), anges i 5 kap att godkinnande vid limplighetsbe-
siktning krivs for att en bil ska fa registreras som utryckningsfordon enligt 6 kap 9 § 11
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forordningen om végtrafikregister. Samma giller for ett fordon som har kopplats till nagot
annat motordrivet fordon &n ett terringmotorfordon for att detta ska fa anvéndas for per-
sonbefordran. Trots nimnda bestimmelse far ett fordon som inte godkénts vid en lamp-
lighetsbesiktning anvindas tillfilligt f6r personbefordran vid riddningstjénst av en statlig
brandkar eller av kommunal organisation f6r riddningstjénst.

1 6 kap, l6pande kontroll av fordon, finns vissa avvikelser nir det giller utryckningsfor-
don.
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TRAFIKREGLER

Sérskilda trafikregler géller for trafikanter i forhallande till utryckningsfordon men ocksa
for fordonsforare i utrycknings- och raddningstjénst, féljande forfattningar finns:

TRAFIKFORORDNINGEN (1998:1276).

I11kap 6 § anges att de bestimmelser som i trafikférordningen giller utryckningsfordon
dven giller fordon som anvénds vid sadana férfoljanden som avses i lagen om internatio-
nellt polisidrt samarbete och vid sadana ingripanden som avses i samma lag. Forutsétt-
ningen ir att fordonet ir att anse som utryckningsfordon eller motsvarande i registre-
ringslandet.

12 kap 5 §, anges att en trafikant skall 1dmna fri vig fér bl.a. utryckningsfordon som avger
signal med foreskriven larmanordning.

111 kap, finns flera olika bestimmelser om undantag for utryckningsfordon vid tjénsteut-
O6vning och riddningstjinst

° 18

Fordon som anvénds av polisen i tjinsteutovning far féras pa gang- och cykelba-
nor samt pa gagator om sirskild forsiktighet iakttas. Fordonet far inte féras med
hogre hastighet én 30 kilometer i timmen.

En viig samt ett visst omrade eller firdled i terring far anviindas trots bestimmel-
sernai 8 kap 2 § (kollektivkorfilt) och trots forbud eller inskridnkning i ritten
att trafikera vigen, omradet eller leden enligt foreskrifter som meddelats enligt 10
kap 1, 10 eller 14 § (lokala trafikforeskrifter eller foreskrifter vid vigarbete) eller
enligt 41 § viglagen (1971:948)

1.iyrkesutévning av polis- eller tullpersonal, personal vid kustbevakningen, 14-
kare, sjukskoterska, barnmorska eller veterinir,
3.vid riddningstjinst

° 1cS§

Trots bestimmelserna i 4 kap 22 § far foljande fordon foras i en miljozon:
1. Fordon som anvinds i yrkesutovning av polis- eller tullpersonal, personal vid
kustbevakningen, likare, sjukskoterska, barnmorska eller veterinir.

2. Fordon som anvénds for transporter av sjuka personer till likare eller sjuk-
vardsanstalt.

3. Fordon som anvinds vid riddningstjénst.

4. Fordon som anvinds i andra jimférliga tringande fall.

5. Uttryckningsfordon i andra fall 4n som avses i 1-4.
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28

Om sirskild forsiktighet iakttas och om omstéindigheterna kriver det far avvikelse
goras fran bestimmelserna i 9 kap 1 § forsta stycket 1-5 och 2 § (motor-
vig/motortrafikled)

1. vid raddningstjidnst och biargningsarbete,
2.1tjinsteutévning av polis- eller tullpersonal

38

Terrdngmotorfordon och terrdngslép far féras pa vig trots bestimmelserna i 5 kap
1,4 och 58§

1.iyrkesutévning av polis- eller tullpersonal, personal vid kustbevakningen, 14-
kare, sjukskoterska, barnmorska eller veterinér,
3. vid riddningstjidnst

48

Fortur till 6verfart med sadan firja som enligt viglagen (1971:948) ir viganord-
ning har

1. fordon som anvénds vid bradskande utryckning for riddningstjinst eller vid
sjuktransport enligt 6 § hilso- och sjukvardslagen (1982:763),

2. fordon som anvinds i brddskande yrkesut6vning av polis- eller tullpersonal,
personal vid kustbevakningen, likare, sjukskoterska, barnmorska eller veterinér

58

Trots bestimmelserna i 3 kap 49a § forsta stycket, 53 § 10, 54 eller 55§ 3,8 kap 1 §
forsta stycket eller forbud som har meddelats genom lokal trafikforeskrift (vissa
uppstillningsbestimmelser) far fordon stannas eller parkeras nér det anvénds

2. av polis- eller tullpersonal i tjinsteutévning,

3. av personal vid kustbevakningen i tjinsteutovning,

4.vid rdddningstjénst,

Undantagen enligt forsta stycket giiller endast om omstéindigheterna kréver det och
sérskild forsiktighet iakttas.

6§

Bestimmelserna om fiardhastigheti3 kap 17 §, 4 kap 20 § och 9 kap 1 § 6 samt sa-
dana féreskrifter om firdhastighet som har meddelats med stéd av 3 kap 17 §, 10 kap
1eller 14 § giller inte nér ett fordon anvinds

1. vid bradskande utryckning for riddningstjéinst eller sjuktransport enligt 6 §
hilso- och sjukvardslagen (1982:763),

2.1ibradskande yrkesutovning av polis- eller tullpersonal, personal vid kustbe-
vakningen, likare, sjukskoterska, barnmorska, veterinir eller personal inom Krimi-
nalvarden
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o774

Forare av utryckningsfordon far i tringande fall med iakttagande av sirskild for-
siktighet underlata att f6lja foreskrifter som inte sérskilt géller honom eller
henne. Foraren skall dock lyda anvisningar av en polisman eller ndgon annan per-
son som en myndighet férordnat att 6vervaka trafiken eller ge anvisningar for den-
na.

e 8§

Forare av utryckningsfordon far i tringande fall kriva fri vag for fordonet genom
att ge signal med foreskrivna larmanordningar. Foraren ir trots signalerna skyldig
att ta hinsyn till andras sékerhet.

VAGMARKESFORORDNING (2007:90), berér utryckningstrafik genom att det i 3 kap
anges att trafiksignaler utgors av bl.a. signaler vid rorlig bro, utryckningsstation, flygfilt,
véigarbete, tunnlar eller liknande, och betriffande dessa ségs i 19 § att sadana signaler be-
star av tva ljusoppningar pa samma hojd, som avger vixelvis blinkande rétt ljus, och en
skidrm. Skdrmen kan vara forsedd med vit bard. Signaler av detta slag dr uppsatta dér vi-

gen tillfilligt stéings av eller déir det av andra skél finns anledning att tillfilligt stoppa tra-
fik.

I MILITARTRAFIKFORORDNING (2009:212), séigs att som ett militirt utryckningsfor-
don riknas ett fordon som &r upptaget som ett militirt utryckningsfordon i det militéra
fordonsregistret.

Vidare ségs att i fraga om militdrt utryckningsfordon ska bestimmelserna om utryck-
ningsfordon i trafikférordningen (1998:1276) tillimpas.

VAGTRAFIKFORORDNING (1995:137) FOR DEN KOMMUNALA ORGANISATIONEN
FOR RADDNINGSTJANST UNDER UTBILDNING OCH HOJD BEREDSKAP, innehal-
ler sérskilda bestimmelser om fordon och trafik med fordon som anvinds av denna orga-
nisation.

I denna férordning avses med- riddningsinsatser under hé6jd beredskap

- den verksamhet som den kommunala organisationen for rdddningstjdnst bedriver under
hdéjd beredskap,

och med utbildning

- 0vning och annan utbildning av den kommunala organisationen for rdddningstjdnst enligt
lagen (2003:778) om skydd mot olyckor.

e 3§

Om nagon med stéd av denna forordning asidosétter en bestimmelse i terring-
korningslagen (1975:1313), terringkorningsforordningen (1971:594), trafikférord-
ningen (1998:1276), fordonsférordningen (2009:211), féreskrift som har meddelats
med st6d av nagon av dessa forfattningar eller lokal trafikforeskrift, ska den sér-
skilda omsorg och varsamhet iakttas och de sérskilda atgérder vidtas som be-
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hovs for att forhindra trafikolycka eller skada pa vigen eller i terréingen och for
att underlétta framkomligheten for 6vrig trafik.

6§

Trots bestimmelserna i terringkoérningslagen (1975:1313), terrangkorningsfor-
ordningen (1978:594) och trafikforordningen (1998:1276) far fordon som anvinds
av den kommunala organisationen for riddningstjénst vid rdddningsinsatser un-
der hojd beredskap koras, stannas eller parkeras pa ett sadant sitt som med
hénsyn till omstindigheterna ir limpligt.

Vid utbildning far fordon som anvénds av den kommunala organisationen f6r
ridddningstjinst koras, stannas eller parkeras trots bestimmelserna i 3 kap 2, 7-
11§, 17 § sjitte stycket, 25 §, 26 § andra eller tredje stycket, 27, 29, 47-49, 53-55,
68,69,71,73,74 §, 76 § forsta stycket 77 §, 82 § forsta stycket eller 83 § trafikforord-
ningen eller lokala trafikforeskrifter, om det 4r nodvindigt fér att utbildningen
skall kunna genomforas.

11§

Trots bestimmelsen i 4 kap 15 § forsta stycket trafikforordningen (1998:1276) el-
ler lokala trafikféreskrifter far sidant motordrivet fordon eller till detta kopplat
fordon som anvinds vid riddningsinsatser under hojd beredskap koras pa vigar
som inte ir enskilda 4ven om fordonets last skjuter ut mer 4n 20 centimeter
utanfor fordonet eller om fordonets bredd, med lasten inriknad, 6verstiger
260 centimeter.

18§

Sliapfordon som anvinds vid riddningsinsatser under hojd beredskap och ut-
bildning ska vara forsedda med sirskilda skyltar.

19§

Utan hinder av bestimmelserna i kérkortslagen (1998:488) och kérkortsforord-
ningen (1998:980) om behorighet att kora tung lastbil, buss eller sldpfordon far
sadant fordon, nir det anviinds av den kommunala organisationen for riddnings-
tjdnst, koras av den som har kérkort med behorigheten B, om det &r oundgéing-
ligen nodvindigt for att genomfora riddningsinsatser under hojd beredskap.

AV TERRANGKORNINGSFORORDNING (1978:594) 1 §, framgar att motordrivna fordon
trots vissa forbud far anvéndas i terrding under visa forutsittningar:

Nir drenden eller atgirder inte kan utféras pa nagot annat lampligt sétt far trots 1 §
forsta stycket terrdngkorningslagen (1975:1313) motordrivna fordon anvindas

1. av statliga eller kommunala tjinstemén i tjdnstedrende,

2. av ldkare, distriktsskoterskor, barnmorskor eller veterinirer i yrkesutévning och
3. av fjillrdddningen samt vid rdddningstjénst av statliga brandkarer eller kommu-
nal organisation for riddningstjénst.
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I Forordning (1990:1080) om tillfdlliga bilforbud, finns bestimmelser som ger Géteborgs
kommun mandat att meddela foreskrifter om tillfilliga bilférbud. Undantagna fran sadant
forbud &r bl.a:

1. av polis- och tullpersonal, personal vid kustbevakningen, ldkare, distriktsskoterskor,
barnmorskor eller veterinérer i deras yrkesutévning,

3. vid rdddningstjénst av statlig brandkar eller kommunal organisation for riddnings-
tjanst,
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ADMINISTRATIVA REGLER

Nagra av de administrativa regler som giller utryckningsfordon och i raddningstjianst
finns i foljande forfattningar:

I LAG (2004:629) OM TRANGSELSKATT, anges att en sidan bil som #r antecknad som
utryckningsfordon i vigtrafikregistret inte ir skattepliktig.

I FORORDNING (2005:531) OM AVGIFT FOR FARD PA SVINESUNDSFORBINDEL-
SEN, anges att avgift inte behover betalas for motordrivet fordon som &r antecknat som
utryckningsfordon i ett nationellt fordonsregister

AV YRKESTRAFIKFORORDNING (1998:779), framgar att transport med utrycknings-
fordon inte omfattas.

I Lag (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon, ar grundregeln att man for fordon
som &r eller bor vara registrerat i det svenska vigtrafikregistret (svenskt fordon), och som
inte dr avstillt eller tillfilligt registrerat, ska betala vigavgift for ritten att anvinda det
svenska vignitet. Avgiftsplikten géller dock inte f6r fordon som tillhor :

1. forsvarsmakten,

2. polisvisendet,

3. staten, en kommun eller nagon annan och fordonet ér avsett att anvéindas for radd-
ningstjénst, och

4. viaghallningen.

En forutsittning fér undantaget r att fordonet bir yttre kinnetecken som visar att fordo-
net tillhor nagon av de angivna kategorierna.

Enligt Végtrafikskattelag (2006:227), ska skatteverket efter ans6kan fran den som ér
skattskyldig for ett fordon besluta om befrielse fran skatteplikten for fordon som anvénds
uteslutande eller sa gott som uteslutande vid riddningstjénst. Befrielse fran skatteplikt far
dock inte medges for personbilar och inte heller f6r sadana bussar eller lastbilar med
skapkarosseri som har en skattevikt av hogst 3 ton.

Definitionen av rdddningstjénst dr densamma som i lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor samt motsvarande verksamhet som bedrivs av annan én staten eller kommunerna.

I Forordning (2009:1) om miljo- och trafiksikerhetskrav for myndigheters bilar och bilre-
sor, finns ett antal bestimmelser som beror utryckningsfordon. Bestimmelserna giller
myndigheter under regeringen.

Betriffande miljokrav vid myndigheters ink6p, leasing och anviindning giller att:

e minst 50 procent av det totala antalet personbilar som &r utryckningsfordon som
en myndighet koper in eller ingar leasingavtal om under ett kalenderar ska vara
miljobilar. Det kravet géller inte personbilar med fler dn fyra sittplatser utoéver f6-
rarplatsen (65)
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e personbilar och litta lastbilar som &r utrustade med teknik f6r drift endast med
diesel far sldppa ut hogst 5 milligram partiklar per kilometer vid blandad kérning
enligt uppgift i viagtrafikregistret eller motsvarande utlindska register (8, 11 §§)

e om det finns sirskilda skil far en myndighet &ven i andra fall kopa in eller inga
leasingavtal om en personbil eller l4tt lastbil som inte uppfyller kraven (9,12 §§)

Nir det géller krockskydd och antisladdsystem finns i viss man krav &ven pa utrycknings-
fordon (18-22 §§).

Enligt 30 § finns det ett krav pa samtliga myndigheter att senast den 1 mars varje ar lamna
en redogorelse till Transportstyrelsen for sina inkop, sin leasing och sina upphandlingar
under det féregaende kalenderaret. Av redogorelsen ska bl.a. framga antalet bilar, hur stor
andel av de inkopta och leasade personbilarna och litta lastbilarna som dr utrycknings-
fordon eller som éir sérskilt anpassade for personskydd.
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ANDRA BESTAMMELSER OM UTRYCKNINGSFORDON

For vighallare, markégare och andra finns foljande bestimmelser att iaktta betriffande
utryckningsfordon:

I PLAN- OCH BYGGLAG (2010:900), 8 kap. Krav pa byggnadsverk, byggprodukter, tom-
ter och allménna platser anges i 9 § punkt 3, att tomter ska ordnas sa att det finns en limp-
ligt beldgen utfart eller annan utgang fran tomten samt anordningar som medger nodvén-
diga transporter och tillgodoser kravet pa framkomlighet f6r utryckningsfordon.

Trafiksikerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1989:66) om signalanldggning vid utryck-
ningsstation. Hir anges for vighallaren de foreskrifter som ska tillimpas vid anldggande
av hér aktuell signalanlédggning.

I BROTTSBALKEN (1962:700), 16 kap 15 §, finns bestimmelser om brott mot allmén ord-
ning férbud ingar:

15 § Den som genom oriktig uppgift att det féreligger fara for en eller flera ménniskors liv
eller hilsa eller for omfattande férstorelse av egendom féranleder onédig sdkerhetsatgird,
doms for falskt larm till boter eller fangelse i hogst ett ar:

e dr brott som avses i forsta stycket grovt, doms till fingelse, 14gst sex manader och
hogst fyra ar.

e den som genom missbruk av larm, nédsignal eller annan liknande anordning for-
anleder on6dig utryckning av polis, kommunal organisation for raddningstjénst,
ambulans, militér, sjordddning eller annat organ f6r allmén bevakningstjinst,
doms for missbruk av larmanordning till boter eller fingelse i hogst sex manader.
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