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Vi skall folja upp varje olycka
dir nagon skadats allvarligt.
Kan vi forhindra att det hinder igen?

Goteborg har fite stor uppmirksambhet for sitt framgangsrika trafiksikerhetsarbete - dven internationellt.
Fram till &r 2020 skall vi ytterligare stirka vir position som foregingare nir det giller att ridda liv i
trafiken. Vi har satt ett tufft och utmanande mal for att nirma oss vér vision. Sammantaget skall vi gd frin
ca 300 till 75 dédade och allvarligt skadade i trafiken till &r 2020. Det innebir att vi fortsitter minskningen
i samma takt som de senaste tio &ren.

Inspirationen till nya utmaningar finns i vér stads helhetssyn pa liv och hilsa, dir trafiksikerheten dr en
viktig kvalitet. En stad dir alla oavsett alder, férutsittningar och ursprung kan rora sig sikert i trafiken.

Virt tidigare mal har ndtts genom att trafiksiikerheten linge funnits med i planeringen av staden och ett
konsekvent fokus pa fysisk hastighetssikring av vir gatumiljé. Detta arbete skall givetvis fortsitta. Men for
att komma vidare méste vi ocksa anvinda fler och mer moderna verktyg.

Uppfoljning och 6kad kunskap ir avgorande for stindiga forbittringar och for att vi nr vira mal. Dirfor
skall varje olycka dir ndgon skadas allvarligt hamna p& mitt och ledningsgruppens bord. Kunde vi gjort
nigot for att olyckan inte skulle intriffac? Kan vi forhindra att det hiinder igen?

Vi vet att en stor del av olyckorna idag sker for att trafikanterna utmanar vére trafiksystem. Inom manga
olika omraden behéver vi dirfor arbeta for ett dkat ansvarstagande i trafiken, bland annat genom att
fordjupa var kunskap om vad som styr trafikanternas attityder och beteende. For att nd trafikanterna skall
vi bygga niitverk och utveckla nya samverkansformer. Trafiksikerheten 4r ett lagarbete dir vi alla maste
samverka - politiker, stadsdelar, myndigheter, forskning, niringsliv, intresseorganisationer och manga fler.

Vi skall ocks3 ta tillvara de méjligheter som den moderna trafiksikerhetsteknikens snabba utveckling
innebir for att stddja trafikanterna och férhindra att en olycka sker. I Goteborg finns forskning och
industri som ir virldsledande framfér allt inom fordonstekniken. Sverige 4r ett foredéme globalt i
trafiksikerhetssammanhang och Géteborg har den unika fordelen att vara ett av de i kluster i virlden dir
trafiksikerheten kan utvecklas i samverkan mellan niringsliv, forskning och myndighet.

Trafiksikerhetsprogrammet 20102020 ir plattformen for virt systematiska och malstyrda arbete, dir vi

effektivt utnyttjar véra resurser och yteerligare flyttar fram var position som foregingare pa trafiksikerhets-

omridet.

LARS-BERTIL EKMAN

Trafikdirektor
Trafikkontoret Géteborgs Stad

oot Eloman
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Sammanfattning

Goteborg skall vara foregangare dven ar 2020

Goteborg har utvecklats fran att vara en av Sveriges mest olycksdrabbade kommuner till en av de mest
trafiksakra. Men ar 2008 intraffade fortfarande 300 trafikolyckor med allvarligt och mattligt skadade i gote-
borgstrafiken. Genomforandet av Trafiksakerhetsprogrammet for aren 2010-2020 skall leda till att farre an 75
skadas i trafiken ar 2020, trots att manga fler manniskor kommer att rora sig i staden. Detta ar ett utmanande
mal som innebér att vi inte bara behaller utan dven starker var stallning som foregangare pa trafiksékerhets-
omradet. Malet skall nds genom ett breddat trafiksdkerhetsarbete, som framgar av programmets strategier,

samt genom Trafikkontorets malstyrda trafiksdkerhetsarbete.

Trafikndmndens inriktning och mal

Visionen: Ingen skall dédas eller

skadas allvarligt i trafiken i Géteborg

Utifran Nollvisionen och Trafikkontorets vision om en
effektiv, siker och héllbar rérlighet har vi formulerat var
vision for trafiksikerhetsarbetet fram till ir 2020. Vi byg-
ger vidare pd Nollvisionen dir vi och trafikanterna har en
gemensam vilja till 6kad sikerhet och dir samspelet mellan
gatumiljon, minniskan och fordonet fungerar si vil att
ingen dédas eller skadas allvarligt i trafiken. Trafiksikerheten
ir en viktig kvalitet i stadens utveckling. Goteborg 4r en
attraktiv stad for minniskor och foretag dir regionkirnan
fortitas och utvecklas, mangsidighet skapas och tillginglig-
heten stirks genom utbyggnad av infrastrukturen, frimst

kollektivtrafiken.

e
-> -> -> } INDIKATORER ->
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Trafikkontorets malstyrda arbete

=

Vi har analyserat fler &n 13 000
trafikolyckor med personskador
I Goteborg har vi fordelen av en lang historik med sjukhus-

rapporterade trafikskador. Det drar vi nytta av nir vi beskri-
ver trafiksikerhetsproblemens yttersta konsekvens, skadade
och dédade minniskor. I forarbetet till trafiksikerhetspro-
grammet “Historik, kunskap och analys” (Trafikkontoret
rapport nr 1:2009) har alla sjukhusrapporterade* trafikskador
under dren 2000—2007 analyserats.

Analyserna visar:

® Oskyddade trafikanter (fotgdngare och cyklister)
Mainga skadade och en stor andel med allvarliga
skador, inte minst i konflikt med buss och spérvagn.

® Kollektivtrafikresenarer
Fa skadade ombord, men med relativt hogt antal

allvarligt skadade.

® Bilister
Stor andel singelolyckor med svira skador. Mdnga

skadade i upphinnandeolyckor med risk for nackskador.

® Barn och ungdomar
De flesta skadas pé cykel och moped. Riskbeteendet
tycks f6lja pojkar och unga min under uppvixten.

o Aldre
Overrepresenterade i dédsolyckor. Fir svirare skador
4n yngre aldersgrupper.

*STRADA www.transportstyrelsen.se
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Sammanfattning

Malet: Fran 300 till 75 skadade per ar

Vi sitter ett utmanande mal - firre in 75 skadade och tre
dédade i goteborgstrafiken om tio &r. Vi skall inte bara
behélla utan dven stirka vir position som féregingare pd
trafiksikerhetsomradet i Sverige och internationellt.

Vi fortsitter i samma minskningstakt som de senaste

tio dren. Mélet omfattar bide dédade, allvarligt och mattligt
skadade (ISS>3)*.

ANTALET DODADE | TRAFIKEN 2000-2008 SAMT MALET TILL AR 2020
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Fler skall rora sig i staden,

men férre skadas i trafiken

Vi ser tvd omrdden som innebir stora utmaningar for oss
fram till ar 2020. Det ena ir stadens och regionens utveck-
ling. Fler invanare, fler som ker kollektivt, cyklar och gir
tillsammans med ett visentligt 6kat inresande frin regionen
stiller nya krav p& 6kade anstringningar. En attraktiv kollek-
tiverafik skall utvecklas for att bidra till en langsiktigt hallbar
utveckling. Minst 40% av resorna i staden skall gras med
kollektivtrafiken. Idag ir kollektivtrafikandelen 25%. Jimte
kollektivtrafiken #r cykeln prioriterad. Andelen resor med
cykel som transportmedel skall 6ka i férhillande «ill bil.

I trafiksikerhetsprogrammet prioriterar vi tre trafikantgrup-
per: gdende, cyklister och kollektivresenirer. Sirskild hinsyn
skall vi ta till barnens och de #ldres férutsittningar och

behov.

Vi skall tillvarata den

moderna teknikens snabba utveckling

Den andra stora utmaningen ir att pa bista sitt tillvarata
den moderna teknikens mycket snabba utveckling och de
mojligheter den innebir f6r att stédja trafikanten och f6r-
hindra att en olycka hiinder. Modern trafiksikerhetsteknik
anvinds allemer for att trafiken skall bli sikrare och forvint-
ningarna dr hoga pé effekterna av den teknik som kommer
att finnas i framtidens fordon. Det finns en stor potential i
dialog och samverkan med forskning och industri och vi har
en viktig uppgift i att tillsammans hitta [8sningar i grins-
snitten mellan fordon och infrastruktur.

Okad trafiksikerhet handlar om bittre

samspel mellan gatumiljon, trafikanten och fordonet
Nir vi nu ligger grunden for ett framgdngsrike trafiksi-
kerhetsarbete fram till &r 2020 skall vi inte se gatumiljon,
trafikanten och fordonet som enskilda omréden. Okad
trafiksikerhet handlar om att skapa samspel mellan dessa
trafiksikerhetens grundstenar. Denna helhetssyn finns i vira
strategier, det vill siga i rikdinjerna f6r hur vi skall driva
vart trafiksikerhetsarbete de kommande tio dren. Vi bygger
vidare pé den starka grund vi har i det skadeférebyggande
arbetet, genom fysisk hastighetssiikring som vi s framgings-
rikt genomfort. Det dr ocksd av storsta vike att vi fortsitter
arbetet for att 6ka ansvarstagandet hos trafikanterna genom
okad kunskap om attityder och beteende hos unga.

Men vi ser ocksa att dessa metoder inte leder oss tillrickligt
nira stadens vision - att ingen skall dédas eller skadas allvar-
ligt i goteborgstrafiken. Dirfér omfattar vira strategier sdvil
utveckling av beprévade metoder som satsning pd modern
trafiksikerhetsteknik. Genom att hitta fler och mer moderna
verktyg kan vi ta steget frdn att arbeta skadef6rebyggande till
att forhindra att olyckan hinder.



VARA STRATEGIER:

® Vi skall arbeta for att trafiksédkerheten
prioriteras i stadsutvecklingen
Trafiksiikerhet 4r en av de visentliga kvaliteterna i en
attrakeiv stad. Ju tidigare trafiksikerheten beaktas i plane-
ringsprocessen, desto storre 4r mojligheterna att minnis-
kor kan réra sig i staden utan risk for liv och hilsa.

® Vi skall prioritera de oskyddade trafikanterna
I véra analyser av trafikskadade dren 2000—2007 ir det de
oskyddade trafikanterna som sammantaget fir de allvar-
ligaste skadorna i trafiken, trots att vi redan har fokus pd
dessa grupper. Detta fokus méste stirkas ytterligare nir
kollektivtrafiken ¢kar och situationen blir mer komplex
nir fler cyklar och gir i framtiden.

® Vi skall motivera till ett 6kat ansvarstagande i trafiken
Genom dialog och kommunikation skall vi arbeta for ett
okat ansvarstagande i trafiken. Vi skall utveckla vér roll
som ett inspirerande kraftcentrum fér stadens gemen-
samma arbete for en siker rorlighet och motivera andra
verksamheter att hitta sin egen drivkraft att verka for kad
trafiksikerhet. Arbetsgivarnas arbetsmiljdansvar och ett
frivilligt stdrre socialt ansvar skall vara drivkraften.

® Vi skall arbeta for fler sékra fordon och transporter
Vi skall dra nytta av nirheten till forskning och industri
och aktivt arbeta for att utveckla samverkan mellan fordon
och infrastruktur.
Med kompetens om ny teknik skall Géteborgs Stad fort-
sitta att utveckla arbetet med att stilla trafiksikerhetskrav
vid upphandling av alla komunens fordon och transporter.

® Vi skall fortsitta hastighetssékra vara gatumiljoer
Virt systematiska arbete med fysisk hastighetssikring har
varit framgéngsrikt och skall fortsitta. Det finns fortfa-
rande gatumiljSer kvar att sikra, framfor allt p& huvudvig-
nitet med so km/h. Arbetet kan breddas med innovativ
teknik.

® Vi skall grundldagga ett sikerhetsmedvetande
hos barn och unga
Vira analyser for dren 2000—2007 visar att barns och
speciellt pojkars riskbeteende tycks folja med genom
uppvixtarens sitt att forflyta sig med cykel, moped, MC
och bil. Det ir vikeigt att grundligga ett sikerhetsmedve-
tande i unga r. Var pedagogiska verksamhet miste dérfor
fortsitta och utvecklas ytterligare.

Sammanfattning

Trafikkontorets arbetssétt skall bli

mer mélstyrt och systematiskt

Stadens dvergripande mal for trafiksikerheten 4r [ingsiktigt
och dirfor ett trubbigt mite for den dagliga verksamheten.
Genom ett nytt arbetssitt med indikatorer och mer &tgirds-
nira ml skall vi effektivare styra vért trafiksikerhetsarbete.
De atgirdsnira méilen skall foljas upp arligen. De resultat
som mitningen ger skall vi anviinda for att stindigt forbittra
véir kompetens och gora vira prioriteringar. De konkreta at-
girderna for att ridda liv finns i vdra &rliga handlingsplaner.

For att na trafikanterna skall vi

oka var samverkan med andra

Vi skall viixa i vér roll som ett inspirerande kraftcentrum for
stadens gemensamma arbete f6r siker rorlighet. Var samord-
nande roll for trafiksikerhetsarbetet skall vi utveckla genom
att motivera andra aktdrer att utifrin den egna drivkraften
genomfdra dtgirder som ligger i linje med vért trafiksiker-
hetsprogram for &ren 2010—2020.

Syfte med Trafiksédkerhetsprogrammet 2010-2020:

® ge beslutsfattande politiker, tjansteméan och
samverkande aktorer god ledning i
trafiksakerhetsarbetets mal och inriktning
béade pa kort och lang sikt

® vara grunden for Trafikkontorets mélstyrda
och systematiska trafiksdkerhetsarbete

® hehalla och stirka Goteborgs position som
foregéngare pa trafiksidkerhetsomradet

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 2010-2020
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Trafiksakerhetsprogrammet 2010-2020
ser i backspegeln med framtidsperspektiv

Goteborg har utvecklats fran att vara en av Sveriges mest olycksdrabbade
kommuner till en av de mest trafiksakra. Men ar 2008 intraffade fortfarande
300 trafikolyckor med allvarligt och méattligt skadade i Goteborgstrafiken.

Sa trots att vi ser en mycket gynnsam utveckling, ser vi ocksa misslyckanden
varje dag. Det nya trafiksédkerhetsprogrammet skall ge inriktning i arbetet

for att minska antalet skadade och dodade i trafiken till &r 2020. Vi sétter ett
utmanande mal - farre an 75 skadade och tre dodade i goteborgstrafiken om
tio ar. Vi skall inte bara behalla utan dven stérka var position som foregangare
pa trafiksdkerhetsomradet i Sverige och internationellt.

Resultat och erfarenheter av virt arbete hittills redovisas i en  nytt trafiksikerhetsprogram. I staden och i vir omvirld

sammanfattning av analyser av trafikolyckor med person- pagar utveckling som paverkar trafiksikerhetsprogrammets
skador som vi genomfort for dren 2000—2007*, totalt 13 325 inriktning. Stadens utveckling som en stark kirna i regionen
skadade. Den problembild som analyserna visar ir att de innebir fler invanare, fler som ker kollektivt, cyklar och gir,
oskyddade trafikanterna ir en utsatt grupp. De flesta som tillsammans med ett visentligt kat inresande frin regionen.
skadas ir bilister, men det dr de oskyddade trafikanterna Den fordonsburna trafiksikerhetsteknikens snabba utveck-
som fir de sviraste skadorna. ling gor det méjlige att ta steget frin att forebygga skador till
Men den tid ir forbi da en tillbakablick pa statistik och ate forhindra ate olyckor intriffar.

beprovade metoder ensamt kan ge inriktningen for ett

“Historik, kunskap och analys” finns pd www.goteborg.se, sék pa trafiksikerhetsprogram Trafikkontorets Rapport
2009:1
TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 2010-2020
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Trafikndmndens inriktning och mal Trafikkontorets malstyrda arbete
Trafiksikerhetsprogrammets forsta del beskriver Géteborgs Syfte med Trafiksikerhetsprogrammet
Stads vision, strategier och mal for trafiksikerhetsarbetet 2010-2020 ar att

fram till &r 2020 utifrén analyser och utvecklingstrender. O e T T [T e, (R e o

och samverkande aktorer god ledning i

trafiksdkerhetsarbetets mal och inriktning
Effektiviteten i Trafikkontorets arbete skall vi utveckla bade pa kort och Iang sikt

I den senare delen beskriver vi hur Trafikkontoret skall
arbeta systematiskt med att forbittra trafiksikerheten.

genom ett mer mélstyrt och systematiske arbetssitt i vart .
® vara grunden for Trafikkontorets malstyrda

dagliga arbete. Forslag pa indikatorer och 4tgirdsnira mal . o
och systematiska trafiksdkerhetsarbete

ansluter i mnga delar till det nationella trafiksikerhetsarbetet.
® hehdlla och stiarka Goteborgs position som
foregangare pa trafiksidkerhetsomradet

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 2010-2020
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Visionen

Visionen ar att ingen skall dodas eller
skadas allvarligt i trafiken i Goteborg

Grunden for allt trafiksédkerhetsarbete i Sverige ar Nollvisionen - det vill sdga
att ingen pa grund av ett normalt manskligt misstag skall behdva dodas, ska-
das allvarligt eller fa bestaende men i trafiken. Utifran Nollvisionen och Trafik-
kontorets vision om en effektiv, saker och hallbar rorlighet har vi formulerat var
vision for trafiksakerhetsarbetet fram till 2020.

i c/
BL

Vi bygger vidare pd Nollvisionen dir vi och trafikanterna | 5 e i F tDU0Hop I

har en gemensam vilja till 6kad sikerhet och dir samspelet d W | ; L PRESEITE |
mellan gatumiljon, minniskan och fordonet fungerar s3 vil ‘ v ;
att ingen dédas eller skadas allvarligt i trafiken.
Trafiksikerheten ir en viktig kvalitet i stadens utveckling.
Géteborg ir en attraktiv stad for minniskor och foretag,
dir regionkirnan fortitas och utvecklas, mingsidighet
skapas och tillgingligheten stirks genom utbyggnad av
infrastrukturen, frimst kollektivtrafiken.

Vi har ett rike stadsliv dir alla oavsett &lder, forutsittningar
och ursprung kan réra sig sikert i trafiken. Savil invénare
som arbetspendlare anser det sikert att rora sig i gdteborgs-
trafiken. Ndrmiljon ger barnen majlighet ate klara sig pa
egen hand under uppvixten och de ildre forflyttar sig utan
oro for sin sikerhet i gatumiljon.

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 2010-2020



VIKTIGT ATT TANKA PA | DET MANSKLIGA PERSPEKTIVET TILL 2020:
De som nu dr nyfodda ar da tio ar och bdrjar ga och cykla till skolan, femaringarna har blivit 15 och bérjar
kidra moped, dagens tioaringar tar da korkort for MC och bil och de som idag gar i pension vid 65 ars alder har blivit 75.

KSAKERHETSPROGRAM 20102020 11
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Trafikanten

e

Vi har analyserat fler an 13 000
trafikolyckor med personskador

Trafiksdkerhet handlar om att manniskor inte skall omkomma eller skadas i
trafiken. Men det hander fortfarande och alltfor ofta. | Géteborg har vi fordelen
av en lang historik med sjukhusrapporterade trafikskador. Det drar vi nytta

av nar vi beskriver trafiksdkerhetsproblemens yttersta konsekvens, allvarligt
skadade och dodade manniskor.

I forarbetet till trafiksikerhetsprogrammet "Historik, kun- ligt och martligt ir fotgingare, cyklister och mopedister, det
skap och analys” (Trafikkontoret rapport nr 1:2009) har alla vill siga oskyddade trafikanter. Var femte av de allvarligt och
sjukhusrapporterade* trafikskador under &ren 2000-2007 mictligt skadade 4r bilister. Nir antalet skadade summeras
analyserats. En 6versiktlig sammanstillning visas i tabellen. 4r det totalt sett flest bilister som skadas i trafikolyckor i
Analyserna visar att tv4 tredjedelar av de som skadas allvar- Géoteborg.

SJUKHUSRAPPORTERADE 2000-2007

FOTGANGARE CYKLISTER MOPEDISTER BILISTER ‘ ';ziifcc: OVRIGT ‘ TOTALT‘
—E S R N I
R | v e v | < | > ]
MATTLIGT SKADADE 171 906 236 ‘ 412 ‘ ‘ 90 ‘ ‘ 126 ‘ ‘ 1941 ‘
LATT SKADADE ‘ 1-3 ‘ ‘ 433 ‘ ‘ 1960 ‘ ‘ 646 ‘ 6495 ‘ 486 ‘ ‘ 326 ‘ ‘ 10 346 ‘
‘ SUMMA H H 792 H 3217 H 979 H 7158 H 621 H 558 H 13325 ‘

ALLVARLIGT OCH MATTLIGT SKADADE

9
8% 1%
FOTGANGARE

2% 19%

63%

CYKLISTER

MOPEDISTER

6%
KOLLEKTIVTRAFIKANTER

5% 5%

OVRIGA

*STRADA www.transportstyrelsen.se
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SKADADE PER FARDSATT | TRAFIKOLYCKOR 2000-2007

8o00

7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

o > > ¢ N o S N
3 R\lg' & Ny {\0\ K] ,;@\ 46%
< o > 9 NS &
N P N Q & N ib N O
Q’b \Q \L’

En 6vervigande del av alla litt skadade 4r bilister som fact
sina skador i upphinnandeolyckor, ofta nackskador som i
ménga fall kan ge ldngsiktigt forsimrad livskvalitet.

SKADADE | TRAFIKOLYCKOR ORSAKADE AV OLIKA FORDON 2000-2007
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Det ir bilisterna som fororsakar de flesta skadade, men
dven lastbilar, bussar och spérvagnar fororsakar
tillsammans ménga skadade trafikanter.

Analyserna visar:

® Oskyddade trafikanter (fotgangare och cyklister)
Minga skadade och en stor andel med svira skador,
inte minst i konflikt med buss och sparvagn.

® Kollektivtrafikresenérer
F4 skadade ombord, men med relativt hogt antal

allvarligt skadade.

Trafikanten

SKADADE | TRAFIKOLYCKOR | FORHALLANDE TILL RESTID 2000-2007

B Mattligt Allvarligt/Dodligt

Genom att stilla antalet skadade i olika firdsitt i relation till
restider framtrider en tydlig bild av de oskyddade trafikan-
ternas utsatthet, sirskilt mopedisterna. Diremot ér risken att
bli skadad som bilist eller kollektivtrafikresenir liten.

I dédsolyckorna ir det tva trafikantgrupper som ér helt do-
minerande, fotgingare och bilister. De ildre 4r verrepresen-
terade i dodsolyckorna, var tredje omkommen 4r dver 65 &r.
Fotgiingarna omkommer efter att ha blivit pikérda av
personbilar eller tunga fordon, tio omkomna av totalt 9o
har mist livet pakdrda av spdrvagn under dren 2000—2007.
Fotgingarna ir den storsta olycksdrabbade gruppen, men
den enskilt storsta dodsorsaken i goteborgstrafiken ir sing-
elolycka med bil.

Analyserna visar att minga olyckor med dédade och allvar-
ligt skadade sker genom grova regeldvertridelser, bara var
tredje dédsolycka borde dagens system kunnat férhindra.
Det ir alltfor ofta unga min som utmanar systemet genom
ate kora mycket f6r fort, utan bilbilte, pdverkade av alkohol
och droger och i bilar med simre sikerhetsstandard. Vig-
verkets djupstudier ger en tydlig bild av dédsolyckorna som
komplement till beskrivningarna i STRADA.

® Bilister
Stor andel singelolyckor med svara skador. Minga ska-

dade i upphinnandeolyckor med risk f6r nackskador.

® Barn och ungdomar
De flesta skadas pé cykel och moped. Riskbeteendet

tycks f6lja pojkar och unga min under uppvixten.

e jildre
Overrepresenterade i dodsolyckor. Fir svirare skador
4n yngre dldersgrupper.

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 2010-2020
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Trafikanten

DODADE OCH SKADADE FOTGANGARE 20002007 Sjukhusrapporter
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Gaende

Slutsats av analyserna for aren 2000—2007:
Alitfor manga fotgéngare skadas fortfarande
allvarligt av personbilar och sparvagnar.

Fotgingare ir en utsatt grupp i trafiken. Under 1990-talet
minskade antalet dsdade och skadade avsevirt, men de
senaste dren har den positiva utvecklingen stagnerat. Minga
fotgingare skadas fortfarande allvarligt i trafikolyckor i vér
gatumiljo. De flesta blir pikérda av personbilar, oftast pa
so-gator i centrala Goteborg. Tillsammans med de fot-
gingare som blir pdkérda av sparvagn ger dessa olyckor de
allvarligaste skadorna.

Fallolyckor behandlas inte i Trafiksikerhetsprogram-
met, d4 de inte definieras som en trafikolycka. Men da
de huvudsakligen intriffar i miljder som ingér i stadens
ansvarsomrade och drabbar ménga som rér sig i
Géteborg, fir dessa skador inte glommas bort. Nir-
mare 3000 skadades i fallolyckor &r 2000—2007.
Antalet minskar ndgot under perioden, men ir fort-
farande den stdrsta gruppen skadade sett till antalet.
For att formulera mal och strategier behdver vi mer
kunskap om dessa olyckor.

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 2010-2020

DODADE OCH SKADADE CYKLISTER 2000-2007 Sjukhusrapporter
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Cyklister

Slutsats av analyserna for aren 2000-2007:
Aven om utvecklingen &r positiv 4r det fortfarande
alldeles for manga som skadas allvarligt, speciellt i
singelolyckor med cykel.

Totalt sett 4r nistan en dryg tredjedel av alla allvarligt
skadade for aren 2000—2007 cyklister. Aven om vi ser en
nedgéng i antalet dr det fortfarande allt for manga som
skadas, de flesta i singelolyckor. Studier visar att minga av
cykelolyckorna beror pa brister i vigférhéllanden sisom
utformning, drift och underhdll. Andra orsaker #r cyklistens
beteende och fel pa cykeln. Minga som skadas allvarligt

saknar cykelhjilm.




Trafikanten

ANTAL SKADADE OMBORD PA BUSS 2000-2007 Sjukhusrapporter ANTAL SKADADE OMBORD PA SPARVAGN 2000-2007 Sjukhusrapporter
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Kollektivtrafikresenarer

Slutsats av analyserna for aren 2000-2007:
Forarnas sétt att kora tillsammans med fordonens
interior har paverkan pa om och hur passagerarna
skadas. For bussarna dr dven hallplatsernas utform-
ning avgorande.

Skadade i konflikt med buss och spéarvagn:

Antalet skadade i konflikt med buss eller spirvagn
minskar och ir ingen stor grupp, diremot ir andelen
dédade och allvarligt skadade hog. De flesta olyck-
orna sker i konflikt med personbilar, men det ir de
oskyddade trafikanterna som rdkar mest illa ut.
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B Dodade B Allvarligt skadade
Mattligt skadade Latt skadade

Antalet som skadas ombord pa buss eller spdrvagn minskar
under perioden, speciellt giller detta spirvagn. De flesta
skadas nir de faller i bussen eller sparvagnen under en hiftig
inbromsning eller i anslutning till hillplats. De flesta olyck-
orna sker i bussar. Det ir oftast ildre kvinnor som skadas
och skadegraden dkar med aldern.

SPROGRAM 2010-2020
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Trafikanten

DODADE OCH SKADADE BILISTER 2000-2007 Sjukhusrapporter ANTAL OLYCKOR | GENOMSNITT PER AR OCH OLYCKSTYP
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Slutsats av analyserna for aren 2000-2007:

Det finns sannolikt ett stort morkertal for bilister
som definieras som latt skadade, men som far
bestaende men av en sa kallad whiplash-skada.
Singelolyckor med bil ligger ofta genom grova re-
geldvertradelser och handlar framfér allt om unga
mans riskbeteende.

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 2010-2020
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Bilolyckorna i Géteborg medfor ett mycket stort antal
personskador, drygt 890 bilister i personbilar per dr kom-
mer till sjukhuset for vard. Antalet skadade har varit relative
konstant de senaste dren, men de allvarliga skadorna har
minskat ndgot.

Upphinnandeolyckor leder till flest lindrigt skadade.

I begreppet lindrigt skadade déljer sig nackskador som kan
ge bestdende men. Unga bilister #r klart $vervigande bide
vad det giller det totala antalet skadade och sett i relation
till restider. De allvarligaste olyckorna sker till storsta delen
pd det kommunala vignitet diir det 4r skyltad hastighet so
km/h. Detta trots att trafikarbetet ir storre pd det statliga

vdgndtet.




Trafikanten

VI SKALL TA SARSKILD HANSYN TILL BARNENS OCH DE ALDRES FORUTSATTNINGAR OCH BEHOV

DODADE OCH SKADADE BARN 0-20 AR 2000-2007 Sjukhusrapporter
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Barn och ungdomar 0-20 ar

Slutsats av analyserna for aren 2000-2007:
Pojkars riskbeteende tycks félja med genom
uppvéxtarens satt att forflytta sig - cykel, mo-
ped, MC och bil. For de dldre tonaringarna sker
de flesta olyckorna med bil.

Antalet barn som skadas i trafiken i G6teborg minskar.
Aldersgruppen 10—20 &r ir den mest utsatta och d3 ir
det framfor allt 15-dringarna som sticker ut pa ett an-
mirkningsvirt sitt. Barn i grundskoledldern skadas ofta
i singelolyckor pd cykel eller moped och det dr dubbelt
s minga pojkar som flickor som skadas. Unga bilister
ir klart 6verrepresenterade i &ldergruppen 0—20 &r och
olyckorna sker ofta i hog hastighet och i samband med
alkohol och droger.

ANTAL ALLVARLIGT OCH MATTLIGT SKADADE PER AR 0CH ARSKULL 2000-2007
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DODADE O0CH SKADADE ALDRE OVER 65 AR 2000-2007 Sjukhusrapporter
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Aldre dver 65 ar

Slutsats av analyserna for aren 2000-2007:
Aldre drabbas inte av fler olyckor dn andra &lders-
grupper. Daremot drabbas de av svérare skador
och skadegraden okar med stigande alder.

Utvecklingen visar pd en viss minskning av antalet
skadade, men ildre ir skorare och drabbas hardare vid
en olycka. Var tredje som omkommer i en trafikolycka
4r dver 65 &r och de flesta ir fotgingare, i huvudsak i

konflike med personbil eller kollektivtrafik.

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 2010-2020
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Utveckling

e

Fler skall rora sig i staden.
Men farre skall skadas i trafiken

Vi ser tva omraden som innebar stora utmaningar i trafiksakerhetsarbetet fram till 2020.

Den ena &r stadens och regionens utveckling med fler invanare och fler resenarer. Goteborgs

stadskdrna kommer att fortatas och inresandet 6ka. Gatumiljon skall rymma en vésenligt

utokad kollektivtrafik och fler manniskor som cyklar och gér - samtidigt som den skall vara

bade saker och attraktiv for trafikanterna. Den andra stora utmaningen ar att pa bésta satt ta

tillvara den moderna trafiksakerhetsteknikens mycket snabba utveckling och de mdjligheter

denna innebér for att stodja trafikanterna och férhindra att en olycka sker.

Stadens och regionens utveckling

Goteborgsregionen skall vara en stark och tydlig tillvixe-
region i Europa, med Géteborg som kirna. Tillvixten i
regionen medfor att fler behéver resa och i minga fall dess-
utom lingre 4n tidigare. Inpendlingen till Géteborg

fran kranskommunerna kommer att 6ka.

Malsittningarna till 2020 ir bland annat:
® Goteborgs lokala arbetsmarknad skall omfatta
1,5 miljoner invénare.

e Staden skall stirkas med ytterligare 40 ooo
arbetsplatser och 30 0oo boende.

® En attraktiv kollektivtrafik skall utvecklas
for att bidra till en langsikeigt hillbar utveckling.
Ar 2025 skall minst 40% av resorna i staden géras

med kollektivtrafik. Idag ir kollektivtrafikandelen 25%*.

e Jimte kollektivtrafiken #r cykeln prioriterad.
Andelen resor med cykel som transportmedel

skall 6ka i forhallande till bil.

Ar 2025 har antalet resor 6kat med en halv miljon per dag.
Aven nir andelen kollektivtrafik 6kar sker en viss 6kning
av biltrafiken. Det finns risk for skad tringsel p& Gote-
borgs gatu- och vignit och blandtrafiken i centrala staden
kommer att 6ka. Nir fler iker kollektivt blir det ocksi fler
gdende och cyklister vid héllplatser och knutpunkeer.

*www.K2020.se

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 2010-2020

Flera stora och genomgripande projekt kommer att kriiva
stora resurser och fi konsekvenser for vart trafiksiker-
hetsarbete under de kommande tio dren. Nya stadsdelar
skall byggas, som Alvstaden p4 bida sidor om ilven samt
Kvillebicken p& Hisingen. En ny ilvforbindelse skall ersitta
Gota dlvbron. Bangirdsforbindelsen i centrala staden och
Vistlinken med sina tre stationer i centrala ligen ingdr alla
i det viistsvenska paketet som foreslds att finansieras bland
annat av tringselskatt. Alla dessa satsningarna kommer att
ha stor péverkan pé centrala Géteborg, inte minst under

byggnadstiden.




Modern trafiksdkerhetsteknik

Under de kommande tio dren kommer vi att fi vara med om
mojligheten att gd frin act forebygga skador till att f6rhindra
olyckor. Géteborgsregionen ir en av fi regioner i virlden
som har en samlad forskning och fordonsindustri nir det
giller sikerhet. Dessutom har staden Géteborg ett fram-
géngsrikt och omtalat trafiksikerhetsarbete. Sammantaget
ger detta en unik méjlighet att utveckla, testa och demon-
strera modern trafiksikerhetsteknik i nira samverkan mellan
myndighet, forskning och industri.

Modern trafiksikerhetsteknik anvinds allemer for ate
trafiken skall bli sikrare och forvintningarna ir héga pa
effekterna av den teknik som kommer att finnas i framtidens
fordon. Det finns en stor potential i dialog och samverkan
med forskning och industri och vi har en viktig uppgift i att
tillsammans hitta [6sningar i grinssnitten mellan fordon och
infrastrukcur. Den fordonsbaserade tekniken kan bade stédja
foraren till en mer trafiksiker korning och i en krissituation
undvika en olycka. Idag finns intelligent stod f6r hastighets

I
|
|
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Utveckling

anpassning (ISA), system for personbilar som detekterar
fotgingare och nédbromsar om féraren inte reagerar samt
ytterligare tekniska lsningar som informerar féraren om
trotthet och om fordonet avviker frin kursen. I utvecklingen
av de tekniska systemen okar efterfrigan pd att teknik i
fordonen skall kunna kommunicera med vigen. Hir moter
vi som vighdllare och ansvariga fér exempelvis viglinjem3l-
ning, 6nskemal pd funktion frin fordonssidan.

Det finns ocks en mer beprévad ITS-baserad teknik som
kan anvindas i riskfyllda gatumiljéer for att informera och
forstirka uppmirksamheten hos fordonsférarna. Det kan till
exempel vara hastighetspdminnande skyltar vid skolor, var-
ning f6r cyklar pd korsande cykelbana eller skyltar som skall
6ka uppmirksamheten vid dvergingsstillen nir fotgingare
detekteras.

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 2010-2020
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Strategier

&5

Battre trafiksakerhet handlar om okat samspel
mellan gatumiljon, fordonet och manniskan

Nar vi nu lagger grunden for ett framgangsrikt trafiksékerhetsarbete fram till ar

2020 skall vi inte se gatumiljon, trafikanten och fordonet som enskilda omraden.

Okad trafiksdkerhet handlar om att skapa samspel mellan dessa trafiksiker-

hetens grundstenar. Det hjélper inte att vi hastighetssékrar var gatumiljo om

inte fordonet ar sakert och om méanniskan i trafiken utmanar vart trafiksystem.

Denna helhetssyn finns i vara strategier - det vill sdga i riktlinjerna for hur vi

skall driva vart trafiksdkerhetsarbete de kommande tio aren.

Vi bygger vidare pd den starka grund vi har i det skadefére-
byggande arbetet, genom fysisk hastighetssikring som vi s&
framgdngsrikt genomfore. Det 4r ocksd av storsta vike att vi
fortsitter arbetet for att dka ansvarstagandet hos trafikan-
terna - genom okad kunskap om attityder och beteende hos
unga.

Men vi ser ocks8 att dessa metoder inte leder oss tillrick-
ligt nira stadens vision - att ingen skall dddas eller skadas
allvarligt i goteborgstrafiken. Dirfér omfattar vara strategier
savil utveckling av beprévade metoder som satsning pd
modern trafiksikerhetsteknik. Genom att hitta fler och mer
moderna verktyg kan vi ta steget frin att arbeta skadef6re-
byggande till att férhindra att olyckan hinder. Vi skall vara
foregangare dven &r 2020 och #ven vixa i vir roll som ett
inspirerande kraftcentrum for stadens gemensamma arbete
for siker rorlighet. Var samordnande roll for trafiksikerhets-
arbetet skall vi utveckla genom att motivera andra aktorer att

Vara strategier

utifrin den egna drivkraften genomftra dtgirder som ligger
i linje med virt Trafiksikerhetsprogram 2010—2020.
Utifran detta helhetsperspektiv har vi hir formulerat vira
strategier. Basen finns i slutsatserna av vdra analyser av
skadade i trafikolyckor i Géteborg under dren 2000—2007,
samt i de majligheter till utveckling vi ser fram till &r 2020.
Vi fortsitter att prioritera tre trafikantgrupper:

¢ Giende

* Cyklister

¢ Kollektivtrafikresenirer

Det innebir inte att vi minskar véra insatser for andra trafi-
kanter, till exempel bilister och mopedister. Nir gatumiljon
blir sikrare for giende och cyklister blir den ofta ocksd

sikrare for andra trafikanter. Sirskild hinsyn skall vi ta till
barnens och de ildres forutsittningar och behov.

® Vi skall arbeta for att trafiksdkerheten prioriteras i stadsutvecklingen

® Vi skall prioritera de oskyddade trafikanterna

® Vi skall motivera till ett dkat ansvarstagande i trafiken

® Vi skall arbeta for fler sdkra fordon och transporter

® Vi skall fortsatta hastighetssikra vara gatumiljoer

® Vi skall grundldgga ett sdkerhetsmedvetande hos barn och unga

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 2010-2020
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SAKER HASTIGHET

SAKERT SHKER SHKER
FORDO VAG/GATA ANVANDNING "Pyramiden” utgdr frin Viigverkets modell for siiker
vigtrafik i landet, men beskriver dven tydligt de krite-

rier som miste uppfyllas for sikrare resor i Goteborg.

MANNISKANS MENTALA OCH FYSISKA FORUTSATTNINGAR
INKLUSIVE TOLERANS MOT YTTRE VALD

Vi skall arbeta for att trafiksdkerheten
prioriteras i stadsutvecklingen

Trafiksikerhet 4r en av de visentliga kvaliteterna i en
attraktiv stad. Tillvixten i regionen medfor att sdvil resor
som transporter kommer att 6ka. Prioriteringen av kollek-
tiverafik och cykel innebir fler oskyddade trafikanter och att
blandtrafiken 6kar, frimst i centrum. Trafikkontoret har ett
stort ansvar for att sikerstilla att trafiksikerheten beaktas i
planarbetet. Ju tidigare i processen detta sker, desto storre dr
mojligheterna att minniskor kan réra sig i staden utan risk
for liv och hilsa.

Vi skall arbeta for att trafiksédkerheten
prioriteras i stadsutvecklingen bland annat genom att
® heskriva planeringsprocessens
konsekvenser och effekter pa trafiksakerheten
® samverka med de stora forskningsprojekt som finns
i Goteborg, till exempel centrum for hallbar stadsutveckling
® utvardera genomforda projekt inom stadshyggnad
och infrastruktur med avseende pa trafiksidkerhet
® tka kunskapen om trafiksdkerhet hos
de som deltar i planeringsprocessen

i

I ‘ﬁ.—:

r :
&=~ V |

I
, i

Vi prioriterar de
oskyddade trafikanterna

I vira analyser av trafikskadade under &ren 2000-2007 ir
det de oskyddade trafikanterna som sammantaget fir flest
allvarliga skador i trafiken, trots att vi redan har fokus pd
dessa grupper. Detta fokus méste forstirkas ytterligare.
Trafiksituationen blir dessutom mer komplex nir allt fler
gér och cyklar i framtiden. Det innebir stérre krav p4 hur vi
utformar och underhiller gatumiljon, framfor allt i centrala
Goteborg, men idven i vira bostadsomraden.

Sikerheten i gatumiljon ir ocksa en viktig kvalitet for att
gora kollektivtrafiken attraktiv. Vi méste arbeta med en
storre helhetssyn utifrin resendrernas behov under hela resan
fran dorr dll dorr, d& kollekrivtrafikresenirerna dven idr gien-
de och cyklister. De dldres forutsittningar skall alltid beakras
for att fler skall kunna 8ka kollektivt istillet for firdtjinst.
De unga skall ha méjlighet att klara sig p& egen hand i sin
nidrmiljs, genom att gatumiljon utformas utifrén barnens
perspektiv.

Vi skall prioritera de oskyddade trafikanterna genom att:
® sdkra hastigheten dédr oskyddade
trafikanter méter fordon
® bygga fler sidkra gang- och
cykelpassager i huvudvégnétet
e utforma och underhalla sikra
gang- och cykelvagar
e utforma sikra buss- och sparvagnshallplatser
samt anslutningar till dessa
o forstarkt information i riskmiljoer som till exempel
hastighetspaminnande skyltar vid skolor
® varningsystem for korsande trafik,
fotgingare, cyklister och sparvagnar
® stilla krav pa att kommunens egna fordon och fordon i
upphandlade transporter skall vara utrustade med
system som detekterar oskyddade trafikanter

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 2010-2020
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Vi skall motivera till ett okat
ansvarstagande i trafiken

Genom dialog och kommunikation skall vi arbeta for ett
okat ansvarstagande i trafiken. Vi behéver utveckla vér roll
som ett inspirerande kraftcentrum fér stadens gemensamma
arbete for en siker rorlighet och visa att trafiksikerhet l6nar
sig. Det innebir att vi miste fi manga verksamheter inom
kommunen och i niringslivet, att utifrdn sin egen drivkraft
verka for 6kad trafiksikerhet. En drivkraft som kommer ur
arbetsgivarnas arbetsmiljdansvar och et frivillige stdrre soci-
alt ansvarstagande. Alla vi i kommunens férvaltningar och
bolag - s&vil ledningar som medarbetare - har en uppgift i
att foregd med gott exempel.

For att nd trafikanterna maste vi ocksd verka genom andra
organisationer som stér olika trafikantgrupper nira.

Viéra analyser visar att ett 6kat sikerhetsmedvetande skulle
spara mycket lidande. Sikrare resor forutsitter trafikanternas
kunskap och vilja att f6lja lagar och regler. Att 6verskrida
hastighetsgriinserna ir fortfarande ett accepterat beteende
hos alltfér manga. Information och kunskap ir ett villkor
for forindrade attityder och dirmed viljan att till exempel
halla hastigheten, kéra nykter och drogfri samt anvinda
sikerhetsutrustning som bilbilte och cykelhjilm.

Det handlar ocksd om ett [ingsiktigt arbete for att ka
trafikanternas forstdelse f6r Trafikkontorets dtaganden, till
exempel varfor vi sinker hastighetsgrinserna dir oskyddade
trafikanter och fordon delar gaturummet.

Vi skall motivera till ett dkat
ansvarstagande i trafiken till exempel genom att:
® motivera andra aktorer att utifran den egna
drivkraften genomfora atgarder som ligger i
linje med vart trafiksidkerhetsprogram
® motivera utforare av yrkesméssiga transporter
att arbeta mer systematiskt med trafiksékerhet
® verka genom andra organisationer for
att na prioriterade trafikantgrupper
® stérka trafiksdkerhetsaspekten i arbetet for
fordndrade resvanor hos arbetsplatser i staden
® tala om vad vi gor och varfor for att
oka trafikanternas forstaelse for vara atgarder

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 2010-2020

Vi skall arbeta for fler
sakra fordon och transporter

Sikrare fordon och transporter ir av stor betydelse for att vi
skall nd vira mél. Trafikkontoret kan dra nytta av nirheten
till den utveckling av modern trafiksikerhetsteknik som
pigér i goteborgsregionen och frimja den genom samverkan
med forskning och industri. Géteborg bor vara demon-
strations- och testarena for ny teknik pd samma sitt som
Trollhdttan har varit for de hastighetsdimpande tgirderna i
gatumiljon. En snabb utveckling sker av trafiksikerhetstek-
nik i fordonen som ger stora méjligheter att stodja férarna
till sikrare korning. Med kompetens om ny teknik skall Go-
teborgs Stad fortsitta att utveckla arbetet med att stilla tra-
fiksikerhetskrav vid upphandling av fordon och transporter,
kollektivtrafiken ir sirskile viktig. Genom att sjilva anvinda
nya verktyg kan vi dven motivera andra att gora det.

Vi skall arbeta for fler sédkra fordon
och transporter till exempel genom att :
o fora dialog med forskning och industri
inom utveckling av modern trafiksékerhetsteknik
o stilla krav pa bussars och sparvagnars
funktion, utformning och pa forarnas korsatt
o stilla tydliga trafiksdkerhetskrav pa
egna fordon och Goteborgs Stads alla
upphandlade transporter
« hearbeta och motivera transportkopare
att stélla och folja upp trafiksdkerhetskrav i sina
avtal med transportorer
o anvidnda och sprida vara erfarenheter till
dem vi samverkar med.



Vi skall fortsatta att
hastighetssikra vara gatumiljoer

Hasigheten dédar! Hog hastighet ger stor rérelseenergi och
okad risk for dodliga eller svira personskador. Oskyddade
trafikanters risk act dédas stiger snabbt redan vid 30 km/h.
Nir vi planerar och bygger nytt skall siker hastighet alltid
vara ledstjarnan. Virt systematiska arbete med fysisk hastig-
hetsdimpning pagér och skall fortsitta.

Vi skall ocks8 hitta nya verktyg i den snabba utveckling av
IT- baserad teknik som nu sker.

Vi har redan genomfért mer dn 3 000 hastighetssikrande
dtgirder, med det finns fortfarande gatumiljder kvar att has-
tighetssikra - framfor allt pd huvudvignitet med 50 km/h.
Intressekonflikter kan dd uppstd med kollektivtrafik och

riddningsfordon som behéver losas i samrad.

Vi skall fortsétta hastighetssikra vara gator

till exempel genom att:

® uppratta hastighetsplan enligt "Réatt fart i staden”*

® genomfdra 1 000 tillstyrka men &nnu ej genomforda
hastighetsddmpande atgarder

® arbeta for sikra sidoomraden pa huvudvignatet

® sikra hastigheten dér oskyddade
trafikanter moter fordon

® utforma sdkra korsningar

e utforma gatorna sa att de visuellt leder
till hastighetsefterlevnad

® dampa hastigheten genom IT-baserad teknik
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*Handboken "Ritt fart i staden” VV och SKL 2008

Strategier

Vi skall grundlagga ett
sakerhetsmedvetande hos barn och unga

Vira analyser f6r dren 2000—2007 visar att barnens och

speciellt pojkarnas riskbeteende tycks f6lja med genom
uppvixtdrens sitt att forflytea sig - cykel, moped, MC och
bil. Det visar hur viktigt det ir att i tidiga &r grundligga ett
trafiksikert beteende. Trafikkontorets attityd- och beteende-
paverkande arbete med avseende p trafiksikerhet har hittills
fokuserat pd barn och ungdomar. Arbetet har till storsta del
kanaliserats genom skolan. Vir pedagogiska verksamhet for
att pdverka de ungas attityder méste fortsitta och utvecklas
yteetligare. Till skillnad frin manga andra delar av Sverige
okar inte antalet skadade mopedister i Géteborg, trots att
antalet mopeder dkat. Var konsekventa satsning pd att via
skola och férildrar nd 15-dringarna infér mopeddebuten har
sannolikt bidragit dill den positiva utvecklingen.

Vi skall grundldgga ett sdakerhetsmedvetande

i unga ar till exempel genom att:

® ¢ka var kunskap om vad som styr de ungas riskbeteende i
trafiken for att na ut till barn och ungdomar pa bésta satt

® arbeta genom skolan och andra i
barnens och de ungas nérhet

e vidareutveckla véra koncept for barn och
ungdom, till exempel Trafik for livet, Young Rider, P4 egna ben

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM 20102020 23



24

Malet

P& tio ar skall vi minska antalet skadade
i goteborgstrafiken fran 300 till 75 per ar

Goteborg skall fortsatta sitt framgangsrika trafiksaker-

hetsarbete med ett nytt utmanande mal. Det 6vergri-
pande malet ar att halvera antalet skadade och dodade
per femarsperiod till &r 2020. Vi fortsatter i samma
minskningstakt som vi hittills haft under 2000-talet
nar det géller allvarligt skadade, men hojer var ambi-
tionsniva genom att dven ldgga till de mattligt skadade.
Pa tio ar skall antalet skadade i goteborgstrafiken
minska fran 300 till 75 och farre &n tre dodade. Malet

omfattar hela vagnatet inom Goteborgs kommun.

Nollvisionen innebir att ingen skall dédas eller skadas
allvarligt inom vigtransportsystemet. Vi sitter trafiksiker-
hetsmalet for allvarligt skadade med méttet Injury Severity
Score (ISS) som beskriver hur akut livshotande skadorna ir.
Det nationella trafiksikerhetsmalet for 2020 ir satt utifrin
ett annat matt pa allvarlig skada, det vill siga nigon form

av medicinsk invaliditet. Det betyder att den som inte blir
dterstilld inom rimlig tid efter en trafikskada eller har fitt en
medicinsk invaliditet till f5ljd av en vigtrafikolycka ir allvar-
ligt skadad enligt Nollvisionen. Nir trafiksikerhetsprogram-
met for dren 2010—2020 f6r Goteborg beslutas ir det nya
méttet dnnu inte majligt att tllimpa pd kommunal niva.

Tillsammans
for Nollvisionen

Viigverkets symbol for det nationella
trafiksiikerbetsarbetet fram till dr 2020
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Manga faktorer maste samverka for att vi skall na
malet ar 2020 och langsiktigt forverkliga visionen:
Ingen skall dodas eller skadas allvarligt i trafiken i
Goteborg.

Generella faktorer
® politiskt engagemang och vilja dill ett
langsiktigt och uthalligt trafiksikerhetsarbete
e engagerade och kunniga medarbetare
och ledning for Trafikkontoret
® lagar och regler som skapar incitament
for trafiksikrare beteende och trafiksikrare fordon
® en fasstilld standard for systematiske
trafiksikerhetsarbete, ISO 39001

Stadsplanering/gatumiljo

e att trafiksikerheten finns med i tidiga skeden
av den dvergripande planeringen av staden
samt som en viktig faktor vid planering, utformning,
byggande och drift och underhill av stadsmiljon

e att trafiksikerheten har fortsatt hog prioritet vid
avvigning mot andra krav och ansprik i gatumiljon

Teknisk utveckling

e att trafiksikerhetsutvecklingen pd fordonssidan for svil
personbilar som tunga fordon fortsitter och att den inte
kompenseras av falsk trygghet hos foraren

@ att det finns resurser for ny teknik i stadens fordon

@ att fordonsparken fornyas i snabbare takt 4n idag

Malet

Samverkan
e ctt aktive ledarskap i andra organisationer
i staden for okad trafiksikerhet
@ att vi har engagerade och aktiva medspelare
for att nd trafikanterna till exempel intresseorganisationer,
ungdoms- och invandrarféreningar
® ood samverkan med Riddningstjinsten,
Polisen och Visttrafik
e act andra myndigheter tar sitt ansvar pé nationell nivd

Kunskap
@ act vi pd ledningsnivé f6ljer upp olyckor med
dédade eller allvarligt skadade
e act informationsdata frin sjukhus och
polis till STRADA har hog kvalitet och tickning
o tillgéng till kunskap om vissa skadors
langsiktiga konsekvenser till exempel whiplashskador.
o tillging till akademisk kompetens nir det giller sdvil
attityder och beteende som vig och fordon
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Trafikkontorets arbetssatt

Vi antar utmaningen att varje
ar mata effekten av vart arbete

=

Det dvergripande malet ar ett langsiktigt mal och ett trubbigt matt for den dagliga
verksamheten pa Trafikkontoret. Genom ett tydligare, systematiskt arbetssatt med
fler och mer atgéardsnéra och métbara mal skall vi enklare och effektivare styra och
folja upp vart arbete. Uppféljningen mot det dvergripande malet kommer att ske
kontinuerligt.

Vi péd Trafikkontoret har ett uttalat ansvar for trafiksikerhe-
ten i alla delar av vir verksamhet, i arbetet mot trafikanten,
i planering, byggande, drift och underh3ll. Med ett nytt tra-
fiksikerhetsprogram skall vi ytterligare lyfta engagemanget
for trafiksikerhetsfrigorna pd Trafikkontoret. Med forbitt-
rad systematik skall arbetet bli effektivare. Syftet med det
systematiska trafiksikerhetsarbetet 4r act f3 ut bista méjliga
effekt av det vi gor och veta att vira insatser leder mot det
langsiktiga malet. Vi miter 4rligen vira prestationer for att
utvirdera véra insatser men ocksd for att lira oss mer om
effektsambanden och stindigt forbittra vart arbete.

Nir en minniska omkommer eller skadas allvarligt i virt
trafiksystem #r det en signal pd att systemet har brustit i
nigot avseende. Dirfor skall varje sidan olycka granskas

av Trafikkontoret och rapporteras till ledningen. For varje
olycka skall vi stilla oss frigorna

* Kunde vi gjort ndgot for att forhindra att
olyckan intriffade?

* Kan vi géra nigot for att en liknande
olycka inte intriffar igen?

Med uppféljning och utvirdering kan vi stindigt forfina
véra verktyg och virt arbetssitt, samt hitta inspirationen

att komma vidare. Resultatet av vira uppfoljningar skall vi
formedla till vira medarbetare for att forstirka helhetssynen
och fordjupa kunskapen. Vira resultat och erfarenheter for-
medlas &rligen till politiker, medborgare, beslutsfattare och
till dem vi samverkar med.
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Trafikkontorets malstyrda arbete

Vi har valt ate ligga oss nira Vigverkets nationella modell
for mélstyrning av trafiksikerhetsarbetet. Det ger oss mojlig-
het att bide bidra med och ta del av mitvirden och kunskap
p4 den nationella arenan.

Utifran strategier och 6vergripande mal skall vi formulera
ett antal indikatorer och dtgirdsnira mél som skall ligga

till grund for utveckling av vért trafiksikerhetsarbete med
sikte pd &r 2020. Indikatorerna speglar olika sitt att anvinda
trafiksystemet och viljs utifrin att det finns en potential till
forbittrad trafiksikerhet i dem. For att mita forindring sites
flera dtgirdsnira mél for varje indikatorer.

Sedan linge fljer Trafikkontoret regelbundet upp olika
tillstdnd i gdteborgstrafiken - fordonsfldden, hastigheter,
cykelhjilmsanvindning ir exempel pé ngra. I vara in-
samlade data finns en bra grund till flera av de dtgiirdsnira
mal som skall formuleras. Under arbetets ging kommer

de dtgirdsnira mélen att utvecklas, for ate pa bista sitt
stimma av att vi 4r p4 vig mot mélet. Vira indikatorer och
dtgirdsnira mal foljer trafiksikerhetens grundstenar - siker
anvindning, siker gatumilj6 och sikra fordon och trans-
porter. Sammanstillningen visar indikatorerna och nigra
exempel vad som kan mitas och som efter hand formuleras
till dtgirdsnira mal.

Handlingsplaner tas fram i Trafikkontorets &rliga verksam-
hetsplanering. Dir finns vira konkreta &tgirder, sivil nya
kreativa losningar som vil beprévade atgirder. Uppf6ljning
av dtgirderna och deras effekt dr nyckeln till framging.

I samband med utvirderingen av de &tgirdsnira mélen
provas och utvecklas ocksa tillimpningen av strategierna.

Trafikkontorets arbetssatt

Sammanstélining av indikatorer

och exempel pa atgardsnira mal
Hastighetsefterlevnad

- Andel fordon under skyltad hastighet pa utvalda gator

Vérdering av trafiksékerheten

- Andel géteborgare som upplever att det ir tryggt och
sikert att rora sig i staden

- Andel géteborgare som har positiv attityd till
hastighetsefterlevnad

Sakra gatumiljoer for gadende och cyklister

- Andel sikra ging- och cykelpassager tvirs det
kommunala huvudvignitet*

- Andel sikra ging-och cykelpassager lings det
kommunala huvudvignitet*

Sdkra gatumiljoer for bilister
- Siikra korsningar p& huvudvignitet (50 km/h)*
- Andel sikra sidoomréden pd det

kommunala huvudvignitet

Sdakra anvéndare
- Andel pedagoger som deltagit i eller

varit engagerade i vir pedagogiska verksamhet
- Cykelhjilmsanvindning*
- Mopedhjilmsanvindning

Saker kollektivtrafik
- Andel sikra spdrvagnshallplatser
- Andel sikra busshallplatser

- Andel forare med coachutbildning
Sékra fordon och transporter
- ISA -utrustning i kommunala fordon

- Alkolds i kommunala fordon
- Andel sikra cyklar i trafik pd utvalda cykelstrik

* Foljs upp nationellt och redovisas pa Vigverkets arliga resultatskonferenser
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