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Forord

Trafikkontoret har sedan manga ar framgangsrikt arbetat med

att forbattra gatumiljon for personer med nedsatta funktioner dar
handikapprogrammet "Trafik for alla” fran 2005 &r styrande for att lyfta
tillganglighetsfragan i det I6pande arbetet. Det &r dags att revidera
programmet av flera skal dar de viktigaste anges nedan.

Nya utmaningar

Huvuddelen av de milomraden och aktiviteter som pekades ut i det befintliga
handikapprogrammet ar inarbetade och beaktas rutinmaissigt i det ordinarie
arbetet. De nya utmaningar som finns behover konkretiseras for att aktualisera
tillgidnglighetsfragorna i1 hela organisationen och leda insatserna vidare

till ndsta niva

Reviderade lagar

Lagar och foreskrifter inom omradet tillgédnglighet for personer med nedsatta
funktioner har reviderats och skérpts vilket pdverkar innehéll och avgrénsningar
1 Trafikkontorets tekniska handbok.

Mycket har gjorts — men vi ar inte fardiga

En betydande forbattring av tillgangligheten i kollektivtrafiken har skett
genom samverkansprojektet ’KOLLA - kollektivtrafik for alla” dér ett stort
antal hallplatser och enklare hinder pd gangvégar atgirdades under perioden
2005-2010. Enligt fullmiktigebeslut i december 2011 ska KOLLA-projektets
ambitioner och inriktning leva vidare inom ramen for trafikndmndens
ordinarie verksamhet.

Att skapa en tillgdnglig och anvindbar trafikmilj6 ar ett langsiktigt arbete dar

tillgidnglighetsprogrammet styr Trafikkontorets inriktning i fragorna for de
kommande dren

Goteborg den 21 november 2013

Birgitta Hellgren
Trafikdirektor



1. Bakgrund

Lagstiftningen kopplat till Trafikkontorets verksamhet har forandrats
och staller hogre krav pa anvandbarhet for personer med nedsatta
funktioner. Det racker inte att fysiska matt ar uppfylida utan planeringen
och utformningen maste baseras pa kunskap om brukarnas behov.

1.1 Bakgrund

Nyanlaggning pa allman platsmark

For nyanldggning giller BFS 2011:5, ALM 2, "Boverkets foreskrifter

och allméinna rad om tillgdnglighet for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga pé allménna platser och inom omraden for andra
anldggningar dn byggnader”. ALM 2 ir dven tillamplig {for storre ombyggnader.

Retroaktiva krav pa atgard av enkelt avhjalpta

hinder for befintlig miljo

Hinder mot tillgénglighet eller anvindbarhet ska alltid atgérdas om hindret
med hénsyn till praktiska och ekonomiska forutséttningar kan anses enkelt
att avhjilpa. For allmin plats géller detta oberoende av om annan dndring
sker enligt BFS 2013:9, HIN 3, ”Boverkets foreskrifter och allminna rad
om avhjdlpande av enkelt avhjélpta hinder till och i lokaler dit allmidnheten
har tilltrdde och pa allménna platser”.

Atgirder i anslutning till stationsmiljoer

For omréden som &r kopplade till stationsmiljoer, till exempel allmén plats
1 anslutning till pendeltagsplattformar &r den europeiska standarden TSD
styrande Over Boverkets byggregler.

”TSD, Tekniska specifikationer for driftskompatibiliteten avseende funktions-
hindrade 1 det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg och
det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag”

1.2 Funktionsnedsattningar och behov

I Sverige har cirka 20 procent av befolkningen nigon form av bestaende
funktionsnedséttning. Véstra Gotalandsregionen sammanfattar funktions-
nedséttningarna till de fem huvudgrupperna: Svart att hora, svart att se,
svért att rora sig, svart att tla vissa &mnen och svért att bearbeta, tolka och
formedla information. ”Tillgéngliga och anvdndbara miljoer — Riktlinjer
och standard for fysisk tillganglighet, version 1.1.”
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FUNKTIONS-
NEDSATTNINGAR

0

Svart att hora

Svart att se

Svart att rora sig

Svart att tala
vissa amnen

3

Svart att bearbeta,
tolka och férmedla
information
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1.3 Tillganglighetsprogrammet i ett sammanhang

Tillgdnglighetsprogrammet pekar ut mal och inriktning for Trafikkontorets
tillgénglighetsarbete dér genomforandet sker inom kontorets ordinarie
verksamhet. For att ha effekt skall det genomsyra alla nivaer.

Den faktiska tillgédngligheten som uppnaés beror till stor del pa kunskapsnivén
och engagemanget hos medarbetarna i alla steg fran att planera och bygga
samt uppritthdlla den byggda standarden med drift- och underhall. Med ritt
kunskap och arbetssitt finns det goda forutsattningar for att skapa en trafik
for alla. Nyckelord for 6kad tillgédnglighet och anvindbarhet i gatumiljon

kan sammanfattas till.

— Kunskap om brukarens behov

En tydlig process for arbetet

Standardiserat utforande

— Uppfdljning och kontroll

Rutiner for erfarenhetséterforing

Overgripande niva

Det ér vésentligt att samordna och avgrinsa Trafikkontorets insatser sé att de
blir effektiva i ett hela staden perspektiv. Tillgdnglighetsprogrammet ~Trafik
for alla” bidrar genom att tydliggora den egna organisationens ambitioner och
kopplingar till styrande dokument 1 ett processchema (se kapitel 4).

Synvéndan - Goteborgs stads program for full delaktighet for personer
med funktionsnedsittning styr inriktningen pd overgripande niva.
Kommunstyrelsen, KS beslutade 1 juni 2013 att stadsledningskontoret i
samverkan med handikapprorelsen ska utarbeta en ny plan for delaktighet
for personer med funktionsnedséttning. Synvéndan géller tills dess KS
beslutar om en ny plan.

Policyniva

Ett omfattande arbete pagar i staden med att formulera stadsbyggnadspolicys
for olika delomraden. Négra exempel ar Stadens golv, Stadens mobler och
Stadens sma byggnader.

Fragan om tillginglighet for funktionshindrade ska beskrivas principiellt 1
samtliga policydokument. De mer detaljerade utformningskraven styrs av
riktlinjerna som samlas 1 Teknisk handbok.



Planeringsniva

Arbetet med att sammanfoga Trafikkontorets projekterings- och utférande-
anvisningar, TPU med andra tekniska kravdokument till en gemensam
teknisk handbok har paborjats. Aktuell version av Teknisk handbok finns
publicerad pa Trafikkontorets hemsida.

Syftet &r att utoka omfattningen for att dven styra planering av tidiga skeden.
Den storsta forbattringspotentialen for Trafikkontorets tillgdnglighetsarbete
finns for narvarande i planeringsskedet varfor stor vikt kommer att ldggas

pa att formulera anviandbara rutiner och checklistor till tekniska handboken.

Projekterings- och genomforandefas

Hur tillgénglighetsfridgorna ska beaktas i projekterings- och genomforande-
fasen dr vél inarbetat 1 projekterings- och utférandeanvisningarna sedan flera
ar tillbaka. Att det som byggs inom trafikomradet utfors korrekt styrs av
detaljerade beskrivningar och granskning av bygghandlingar. Uppfoljning
av resultat sker genom att sakkunnig handldggare medverkar vid besiktning
for ett urval av anlédggningar. En utmaning for de ndrmaste aren dr att skapa
rutiner sa att tillgdnglighetsfragan blir tvingande att beakta 1 samtliga projekt
samtidigt som den 6kade volymen av projekt stiller krav pa rationell hantering
och hogt tempo.

"Det ar sa vansinnigt roligt att jobba med dom har projekten — asfalten hinner
ju inte ens kallna innan det kommer nadgon med rollator som vill anvanda
kantstédssankningen man byggt”.

TRAFIK FOR ALLA
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2. Dagslage
och tillbakablick

De malomraden som beskrevs i handikapprogrammet och antogs av
trafiknamnden ar 2005 ar till stora delar inarbetade i ordinarie rutiner.
| féljande punkter redovisas dagslaget i forhallande till de uppsatta
malen dar avvikelser och lardomar utgér underlag for det fortsatta

arbetet.

2.1 Uppfodljning av handikapprogrammet fran 2005

Mal

Dagsldage

Tillganglig
kollektivtrafik

100 % tillgangliga
hallplatser

Sparvagn > 83 %
Stombuss: 100 %
"Vanlig” buss: 43 %

Inventering
Enkelt avhjalpta
hinder

100 % inventerade

Samtliga stadsdelar
inventerade inom KOLLA -
projektets avgransningar

Atgard
Enkelt avhjalpta
hinder

100 % atgardade

Uppskattningsvis ar
ca 10 % atgardade

Insiktsutbildning

Insiktsutbildning for
Trafikkontorets
personal

Har genomforts.
Uppdatering behdvs pa
grund av nyanstallningar

Granskning av
bygghandlingar

Samtliga granskas

Andelen projekt som
granskats har varierat
mellan 35-75 % per ar

Anvisningar,
kontroll av resultat
for revidering

av TPU

Medverkan vid
besiktning

Andelen besiktningar dar
sakkunnig har medverkat
har varierat mellan
10-35 % per ar
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2.2 Uppfdljning av hallplatsombyggnader

Enligt KOLLA-projektets mal och avgriansningar skulle samtliga sparvagns-
hallplatser, alla stombusshéllplatser och de 70 mest anvidnda “’vanliga”
busshéllplatserna vara tillgédnglighetsanpassade innan utgangen av 2010. Ma-
luppfyllnaden for KOLLA-projektets avgridnsningar per den sista dec 2012
framgar av nedanstiende tabell.

Sparvagnshallplats 83 %
Sparvagn/busshallplats 83 %
Stombusshallplats 100 %
Vanlig busshallplats (70 storsta) 100 %

Det finns tva huvudskal till att malen inte uppfylldes

— Hallplatser har inte byggts om 1 ligen dér detaljplanearbete pigar eller
storre ombyggnationer planeras vilket gor framtida placeringen och
utformningen av héllplatsen osiker.

— Hallplatser har inte byggts om dér atgidrderna kraver sa omfattande
konstruktionsarbeten att kostnaden bedoms 6verskrida nyttan.

2.3 Uppfdljning av enkelt avhjalpta hinder

For att tillgdnglighetsanpassningen av hallplatser inom KOLLA-projektet
skulle ge avsedd nytta atgidrdades en stor méngd enkelt avhjdlpta hinder
pa gangvigarna. Som ett exempel kan stadsdelen Majorna ndmnas dar

ca 800 hinder atgérdades till en kostnad av 2 Mkr.

Pa sidan 10

inventerades 6ver 4500 hinder dir Trafikkontoret 4r markdgare vilket gett |II:Jstreras engwpel
pa enkelt avhjalpta

en bra bild av problematiken. Trafikkontorets tolkningar av foreskrifterna hinder som
och erfarenheterna fran arbetet har sammanstillts i rapporten “Enkelt atgardas.
avhjélpta hinder i1 praktiken”, Trafikkontorets meddelande 5:2009.

Exakta antalet utforda atgérder finns inte sammanstéllt men totalt
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Overgangsstalle

Flytt eller kontrastmarkering
av stolpe som utgor skaderisk
for fotgangare.

Komplettering av racke
vid gangvag till hallplats.

Anlaggning av hardgjord
yta intill gangbana med
utplacering av nya soffor.
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2.4 Uppfoljning samordning med drift- och
underhallsatgarder och projekt

Goteborgs geografiska placering innebér att en betydande andel av gatu-
omridet inom téitorten utgdrs av sittningsbendgen mark. Samtidigt stills det
hoga krav pa noggrannhet for att de tillgédnglighetshdjande atgirderna, till
exempel kantstodssdnkningar vid dvergangsstillen, ska bli anvidndbara.
Konsekvensen blev att ménga har inventerade hinder inte atgirdats pa
strackor dar underhéllet varit eftersatt. En fortsatt satsning pa att minska
stadens underhallsskuld &r alltsa en effektiv atgérd for att 6ka anvénd-
barheten for personer med nedsatt funktionsférmaga.

Pé plussidan kan samordningen med belidggningsprogrammet nimnas dér
enkelt avhjilpta hinder tagits med som passa pa atgirder utan betydande
merkostnader vid nybeldggning av gdngbanor och korbanor.

Att atgérda ojimna gingbanor i innerstadens naturstensmiljoer dr mycket
kostsamt och har dérfor inte bedomts vara ett enkelt avhjélpt hinder.

I samband med ombyggnationer av centrumgatorna till gdngfartsgator
har tillgdnglighetsanpassning dock kunnat genomf6ras utan betydande
merkostnader.

.'. INNERSTADSMILJO
7 Sl ] IBW  £ORE ATGARD

INNERSTADSMILJO
EFTER ATGARD
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3. Prioriterade malomraden
for det fortsatta arbetet

Enligt fullmaktigebeslut i december 2011 ska KOLLA-projektets
ambitioner och inriktning leva vidare men det fortsatta arbetet ska
ske inom ramen for trafikndmndens ordinarie verksamhet. For att
avgransa och tydliggora arbetet har sju prioriterade malomraden
valts ut for den kommande femarsperioden.

3.1 Utvecklad planhandlaggning

Rutiner skapas for hur Trafikkontorets handldggare ska beakta tillginglighets-
aspekterna av olika skeden med tyngdpunkt pa detaljplanenivan. Ny kunskap
inom dmnesomradet Oversitts till gemensamma planeringsprinciper. Ett
exempel ar att formulera de villkor som ska vara uppfyllda innan mojligheten
till avsteg fran lagstiftningens funktionskrav kan tilldmpas.

3.2 Vidareutveckling av utformningsprinciper

De delar som behandlar tillgdnglighetsomradet 1 Teknisk handbok ska
utvecklas kontinuerligt med tyngdpunkt pd att bevaka teknikutvecklingen
och redovisa vilka principlosningar som ska gélla inom Goteborgs stad.
Den tekniska handboken revideras arligen.

3.3 Utvecklad dialog

I samarbete med handikapporganisationerna och 6vriga samradspartners
utvecklas former och rutiner for dialog i olika skeden av processen.

3.4 Rutin for erfarenhetsaterforing

Rutiner skapas for att dokumentera avsteg fran géllande riktlinjer sa att
uppfoljning kan ske mot uppsatta funktionskrav. Problem som identifieras
bor leda till forbéttring av rutiner och revidering av riktlinjer i tekniska
handboken.

3.5 Utbildnings- och informationsinsatser

Det planeras for stora fordndringar inom infrastrukturomradet for staden
samtidigt som det pagér en generationsvaxling inom Trafikkontoret och
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hos de leverantorer som anlitas for att uppritta bygghandlingarna. For att
funktionshinderfrdgorna ska né fram i bruset av krav ar kunskap om
brukarnas behov och detaljutformning en nyckel for att frigorna skall
beaktas i ritt skede. Mélet uppnas genom riktade utbildnings- och
informationsinsatser.

3.6 Fortsatta ombyggnader av hallplatser

Fortsatt ombyggnad av hallplatser krdver investeringsmedel for att kunna
genomforas. Ambitionen for arbetet dr att genomfora de mest prioriterade
ombyggnaderna inom befintlig investeringsram och arligen anséka om medel
for de aterstdende ombyggnaderna.

Visttrafik samlar information om regionens héllplatser i en databas. Det
finns inom Go6teborgs stad totalt 2163 héllplatsldagen som ar geografiskt
kopplade till 824 hallplatser. Nedanstaende tabell visar en sammanstéllning
av anpassningsgrad per hallplatslidge vilken anvédnds for att berdkna
omfattningen av atgirder och redovisa maluppfyllnad.

Hallplatslagen per typ | Totalt antal | Ej atgdrdade | Andel atgardade
Sparvagn 210 36 83 %
Buss/sparvagn 104 18 83 %
Stombuss 195 100 %
Vanlig buss 1654 970 41 %
Totalt 2163 1024

Uttag ur hdllplatsdatabasen av dtgdrdade hallplatsidigen beroende
pd hdllplatstyp 2012-12-31

Ombyggnad av busshallplatser med 6ver 100 pastigande

Tabellen ovan visar tydligt att ombyggnadsbehovet ar storst for de vanliga
busshallplatserna, som dven éar flest 1 antal. Enligt de regionala kollektivtrafik-
mal som Visttrafik stdllt upp ska alla hallplatser med 6ver 100 pastigande
vara tillgdnglighetsanpassade innan utgéngen av 2015. For Trafikkontorets
del innebir det ett ombyggnadsbehov av 33 hallplatser med totalt 66 hall-
platsligen. Tidigare erfarenheter &r att en tillgdnglighetsanpassning kostar

1 storleksordningen 400 tkr per hallplatsldage vilket skulle ge en total kostnad
pa ca 26 Mkr. Skall atgiarderna ske inom Trafikkontorets ordinarie organisation
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ar det sannolikt inte mdjligt att genomfora enligt Vésttrafiks tidplan. Det ér
darfor mer rimligt att anta atgérd under 2015-2018.

Hallplatser pa KOLLA:s restlista

Tabellen nedan redovisar aktuella ldget for sparvagnshéllplatserna pa
KOLLA:s restlista dir endast Rambergsvallen och Chalmers ér planerad for
ombyggnad 1 dagslédget.

Hallplatsnamn Orsak till avvikelse

Gropegardsgatan Kraver omfattande konstruktionsarbete
eller hiss

Rambergsvallen Statsbidrag sokt for genomférande under

2015 med en bedomd kostnad 6 Mkr

Vagmastarplatsen Kraver omfattande konstruktionsarbete
eller hiss

Smaragdgatan Ombyggnad samordnas med exploatering

Opaltorget Ombyggnad samordnas med exploatering

Salofjordsgatan Kraver omfattande konstruktionsarbete
eller hiss

Chalmers Planerad ombyggnad 2014 inom

“Vastsvenska paketet”

Hjalmar Brantingsplatsen | Eventuell ombyggnad med Backaplan

Drottningtorget Paverkas av projekt och detaljplaneandring

Frihamnen Kraver omfattande konstruktionsarbete

Resthadllplatser med aktuell status november 2013

Kompletterande atgard med vita kontrastplattor

Nar Trafikkontoret ar 2000 faststillde héllplatsstandard for hog plattform
inkluderades alla da kénda tillginglighetskrav. Under senare delen av

2000 talet reviderades Visttrafiks hllplatshandbok dédr krav pa kontrasterande
platta mot plattformskant tillkom. Trafikkontorets projekterings- och utférande-
anvisningar reviderades och samtliga héllplatser som byggts om inom
KOLLA-projektet har kontrasterande plattformskant.



For héllplatser ombyggda fore 2005 behdver kompletterande atgérd utforas
for 334 hallplatsldgen. Baserat pa tidigare erfarenheter uppskattas kostnaden
till ca 8 Mkr.

Ombyggnad av busshallplatser < 100 pastigande

For att nd malbilden om en anvidndbar kollektivtrafik for personer med
nedsatta funktioner bor naturligtvis alla hllplatser oavsett antal pastigande
uppfylla géllande hallplatsstandard.

Efter dtgird av hallplatser med dver 100 pastigande aterstédr det totalt ca

900 héllplatsldgen for vanlig buss som inte uppfyller standardkraven. For att
na en samhéllsekonomisk nytta av dtgarderna behover en strategi utvecklas
som underlag for en langsiktig satsning. Med tanke pd den stora volymen och
faktum att manga hallplatser har 1ag trafikeringsgrad bor enklare 16sningar
kunna tillimpas med rationella bygg- och upphandlingsmetoder. Om en genom-
snittlig kostnad pa 300 tkr per héllplatsldge antas ger det en kostnad i
storleksordningen 270 Mkr.

Trafikkontoret stir infor stora utmaningar de kommande &ren med genom-
forande av omfattande infrastrukturprojekt. Déarfor dr det inte realistiskt att
driva héllplatsombyggnaderna i ett eget paket. Istéillet bor ambitionerna vara
att genomfora ombyggnaderna som “tillskott till projekt” och ”strakvisa
ombyggnader”.

kA e I
Busshallplats i ytteromrdde med mindre an 100 pastigande.

TRAFIK FOR ALLA
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Med Tillskott till projekt” menas att samordning sker med arbeten som
initieras av andra skil t ex. storre investeringsprojekt, beldggningsarbeten,
trafiksdkerhetshdjande atgéarder, satsningar pa forbattringar av cykelbanor etc.
dér det dr mojligt bor omfattningen utdkas till att dven innehdlla héllplats-
ombyggnad. For att detta ska vara genomforbart bor medel avsittas for
finansiering av den 6kade omfattningen som tillgdnglighetskraven skapar.

Med “strakvisa ombyggnader” avses att prioriteringar sker sa att alla
hallplatser &r ombyggda ldngs utvalda strickor. Prioriteringen kan ske
baserat pé flera urvalsprinciper t ex antal resande pa linjen, nérhet till viktiga
malpunkter eller ett litet antal kvarvarande hallplatser att bygga om for att fa
sammanhéngande strék av anpassade héallplatser.

For att detta ska vara mdjligt att genomfora inom Trafikkontorets ordinarie
organisation foreslés en satsning i storleksordningen 10 Mkr/ar

3.7 Fortsatta atgarder av "enkelt avhjalpta hinder”

Mélomrédet fortsatta atgdrder av enkelt avhjélpta hinder pa gdngvégar som inte
omfattades av KOLLA-projektet kraver sarskilda budgetsatsningar. Pa grund
av den stora volymen atgirder och begransade budgetmedel kommer arbetet
utforas strategiskt 1ings med prioriterade strdk och malpunkter. Omfattningen
pa dtgirderna dr inte kdnda forrdn inventeringarna dr sammanstillda men
ombyggnaderna kriver med sikerhet utokade budgetramar for att kunna
genomforas. En teoretisk uppriakning baserad pa antalet km gangstrak och
erfarenheterna fran KOLLA-projektet ger en kostnad i storleksordningen

200 Mkr.

Med en genomtinkt modell for inventering och sammanstéllning av atgirds-
behov kan sannolikt stora kostnadsldttnader erhéllas genom samverkan med
16pande underhallsarbeten. Under 2013 pagar en pilotstudie for Majorna/Linné
med syfte att hitta [dmpliga avgridnsningar som sedan kan rdknas upp for att

ge en tydligare bild av totala omfattningen.

For att kunna genomf6ra ambitionerna berdknas ett tillskott av budgetmedel
behdvas i storleksordningen 10 Mkr/ar.



4. Processchema
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Det processchema som visas nedan har illustrerar vilka nivaer
trafikkontorets tillganglighetsarbete berdr och med vilka parter som
dialog sker i normalfallet. (Se aven kapitel 1.3).

(Lagstiftning HIN, ALM, etc.

Synvandan

Goteborgs Stads mal och

(Budgetdirektiv

handlingsplan for
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5. Tidplan och kostnader
for prioriterade malomraden

Huvuddelen av de prioriterade malomradena kan utféras inom
Trafikkontorets ordinarie ram. Hur snart malbilden om tillgangliga
och anvandbara gangstrak och hallplatser kan uppfyllas beror till
stdrsta delen pa tilldelning av budgetramar fér ombyggnader. Nedan
presenteras ett forslag pa aktiviteter, kostnader och tidplan.

1. Utvecklad planhandldggning Tidplan Drift

A. Utveckling av checklistor i Teknisk 2014 -
handbok
B. Tillampning i detaljplanehandlaggning 2014-2015 -

och dialog med berérda férvaltningar

C. Utvéardering av processer och rutiner 2015 -

D. Revidering av processer och rutiner 2016-2018 -

2. Vidareutveckling av utformningsprinciper Tidplan Drift

A. Genomgripande revidering av varen 2014 -
tillganglighetstexter och anpassning
till nya formatet pa teknisk handbok

B. Brukarmedverkan i tester av =
principlosningar och bevakning av
produktutveckling

C. Arlig revidering av handboken 2015-2018 -
3. Utvecklad dialog Tidplan Drift
A. Aktivt deltagande i Samverkansgruppen Loépande -

for fysisk tillgdnglighet

B. Medverkan i Fastighetskontorets natverk | 2013-2014 -
”Staden tillganglig for alla”

C. Etablering av samarbetsformer med 2015- -
lokala funktionshinderrad och
stadsdelsutvecklare
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4. Rutin for erfarenhetsaterféring Tidplan Drift

A. Samordning med kontorets -

verksamhetsuppfoljning

B. Revidering av rutinbeskrivningar Arlig rutin -

i teknisk handbok

5. Utbildnings- och informationsinsatser Tidplan Drift

A. Insiktsutbildning for Trafikkontorets 2014 -

personal i samarbete med

Fastighetskontoret

B. Fordjupad utbildning inom 2014 -

detaljutformning och teknisk handbok

for TK:s ramavtalsleverantorer

C. Arlig uppféljning med utbildning fér 2015-2018 -

nyanstallda

6. Ombyggnader av hallplatser Tidplan Investering

A. Ombyggnad av busshallplatser 2015-2018 Ca 30 Mkr

> 100 pastigande

B. Ombyggnad av hallplatser pa KOLLA:s 2015 Ca 20 Mkr

restlista

C. Kompletterande atgard med vita 2015 Ca 8 Mkr

kontrastplattor

D. Ombyggnad av busshaliplatser Langsiktigt Totalt

<100 pastigande arbete ca 270 Mkr
2015-2018 10 Mkr/ar

7. Atgirder av “enkelt avhjélpta hinder” Tidplan Drift/Inv.

A. Atgéard av prioriterade gangstrak Langsiktigt Totalt ca

arbete 200 Mkr

2015-2018 10 Mkr/ar
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