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1. Inledning

Begreppsforklaring

Motesplatser

Med motesplats menas hér traffpunkter och offentliga
platser av social betydelse.

Rekreation

Rekreation handlar om maéjligheten att koppla av eller
att vara fysiskt aktiv.

Stadsliv

Stadsliv innefattar har manniskors aktiviteter och rorelse
i stadens rum och platser.

Stadsrum

Stadsrum ar hér avgrinsat till den offentliga fysiska
miljon i staden.

Stadsmiljé

Stadsmilj6 anvinds for att beskriva hela miljon, samspe-
let mellan stadsliv och stadsrum.

Strak

En langstrackt passage - en lang gata, kan ibland besta
av flera gator i foljd.

Tillgénglighet

Tillganglighet beskriver mojligheten att ta del av stads-
miljéon och kan mitas i till exempel. gangavstind eller
orienterbarhet.

Trygghet
Trygghet betyder hir manniskors upplevda kinsla av
trygghet och sikerhet i stadsmiljon, i synnerhet kvallstid.

Utatriktade verksamheter

Utatriktade verksamheter ar exempelvis restauranger
och handel i gatuplan som aktiverar stadsmiljon.



Forord

Vad ér en stad?

Ar det dess byggnader? Ar det dess bilvigar, cykelvigar,
trottoarer? Ar det ledningsstrukturen under gatorna? Ar
det parkerna?

Javisst ar den fysiska miljon av stor betydelse men
stadens egentliga syfte och varde ar dess invanare och
besokare. Stader grundades for att manniskor skulle
motas, utbyta tjanster, varor och erfarenheter. Vagar,
hus, parker, ledningar, mm, ar stédfunktioner till det
maénskliga livet, stadslivet. De skapar forutsattningarna.

Vi har generellt mycket kunskap om dessa stodfunktio-
ner, hur de fungerar och vad de kraver for att fungera
val. Daremot har vissa delar av karnvardet, stadens liv
- varit mindre utforskad.

Vi inom Goéteborg stad ar nu stolta 6ver att ha tagit
fram en studie av stadslivet i centrala staden. Den har
som syfte att studera hur och varfér manniskor ror sig
och vistas pd vara gemensamma ytor, i det offentliga
rummet. Med mer kunskap kan vi starka stadslivet och
framja fler moten.

Stadens liv kan studeras pd en mangd olika satt. Den
hir studien bygger framst pa kvantitativa métbara
metoder, vilket vi har ansett passar syftet och den
geografiska avgransningen. Vi tror att det ar en bra start,
som sedan kan byggas pa med andra typer av analyser i
delar eller for storre omraden.

Analysen ”Stadslivet i centrala Géteborg” ar avsedd att
anvandas som underlag i bade strategisk stadsplane-
ring och mer detaljerade planeringsprojekt. Projektet
Centrala Alvstaden har deltagit i processen och har
anvint resultat i sin vision for Alvstaden.

Livet i staden ar nagot som férdndras over tid, dels
beroende pa hur vi bygger ut dess strukturer, men ocksa
beroende pa trender i tiden. Vi hoppas darfor att vi
kan f6lja upp den hir rapporten i framtiden och lara av
tidens gang. Vi hoppas ocksa att den skall ge inspiration
till manga och fruktbara samtal om var stad och det liv
den skapar.
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Sammanfattning

Syftet med stadslivsanalysen ar att kartldgga hur staden
anvands, upplevs och hur stadens byggda miljo ger
platser olika forutsattningar for detta. Genom 6kad
kunskap om stadsrummets betydelse for stadsliv okar
mojligheten till att uppfylla malen om ett mer varierat
och rikt stadsliv i centrala Goteborg.

Till grund for forstielsen av stadslivet har saval en
webbenkat, for att fanga upplevelsen av staden, observa-
tioner, for att beskriva anvandningen, och en stadrums-
analys, for att undersoka férutsittningarna, genomforts.

De popularaste platserna i centrala Goteborg ar enligt
webbenkiten Tradgardsforeningen, Kungsportsplatsen,
Andra Langgatan och Haga. Intressant nog representerar
de alla olika ansikten av centrala Géteborg. Den lugna
och vackra parken, den intensiva men samtidigt rofyllda
traffpunkten, det brokiga och handelserika gatustraket
och den trygga barnvinliga stadsdelen mitt i staden.

En intressant slutsats fran webbenkiten var att saval
parker och centrala moétesplatser kan upplevas som
rofyllda, s lange som omgivande gator inte &r domine-
rade av biltrafik eller allt f6r mycket kollektivtrafik.
Bland forbattringsforslagen var en mer gangvinlig stad
den vanligast forekommande kategorin.

Stadsmiljon i centrala Géteborg har manga olika
ansikten. Vissa av dessa innebar stora stadslivskvaliteter
for de som gar, cyklar eller vistas i staden. Andra innebar
problem i form av savil begriansad tillganglighet som
otrygghet.

Ett av de tydligaste sdrdragen i centrala Goteborg
ar den "koncentrerade staden” kring Nordstan och
Centralstationen. Har ar flodena under dagtid manga
ganger storre dn i 6vriga delar av staden, samtidigt som
utrymmet for gaende ar starkt begransat. Kvallstid ar

den koncentrerade staden daremot 6dslig pa grund av fa
boende.

Den "sammanhdngande staden” bestar av ett antal
langa gatustrak som ar bade tillgdngliga och gangvan-
liga. Alvrummet utgor “den franvarande staden” genom
dess manga omgivande barridrer och ndrmast oanvinda
stadsrum. "Den bildominerade staden” utgors av de
vagar och gator dar biltrafiken ar prioriterad och som
skar av kontakten med ménga av stadens parker och
minskar vistelsekvaliteterna i dess omgivning.

Vad som ocksa framkommit i stadslivsanalysen ar att
tatheten har en avgérande betydelse for stadslivets inten-
sitet och utbud av exempelvis restauranger. Men for att
bygga en attraktiv stad for bade boende och arbetande
kravs samtidigt en tillracklig tillgang till rekreationsytor.
I centrala Géteborg finns ocksa exempel pa stadsmiljoer
som dr bade tita och grona, vilka darigenom borde
ses som forebilder for framtida stadsbyggande. Med
bade tithet och gronska i omgivningen uppstar goda
forutsittningar for en tillgdnglig mangfald av vistels-
ekvaliteter.

Stadslivsanalysen har sarskilt synat barnens mojlighet
att rora sig fritt inom sin boendemiljé och till omgivande
viktiga malpunkter som grundskolor, lekplatser,
lekomrdden och parklekar. Resultatet visar att barnens
tillganglighet ar starkt begransad utan vuxnas sallskap.
Ett undantag ar Haga som forefaller ha mycket goda
forutsittningar att vara en attraktiv stadsdel for barn.

Med bakgrund av stadslivsanalysen och stadens
mal har tio rekommendationer formulerats infoér det
fortsatta arbetet med att utveckla stadslivskvaliteter i
centrala Goteborg.

Rekkommendationer

¢ Utveckla langa gatustrak med ett parlband
av malpunkter

¢ Utveckla alvrummet till ett rekreativt gang-
och cykelstrak

® Bejaka en variation av tillgdngliga och mindre
tillgédngliga stadsrum

¢ Utveckla parallella snabba, tillgangliga och
rofyllda cykelstrdk

¢ Omvandla vagbarriarer till stadsgator och
framja gaende lings centrala strak

® Bygg blandat, titt och gront
¢ Fordela kollektivtrafiken pa fler knutpunkter
e Utveckla torg for bade boende och besokare

¢ Utveckla vardetata platser for alla och gemen-
samma platser for grannskapet

® Mojliggor lokaler i gatuplan déar
forutsattningarna finns

1. Inledning



Wy, i
ﬂaa..f i

= " ‘What attracts pecple mosi,

. it would appear; is other people.” -

v William H. Whyte

e n—




1. Inledning



1.1. Stadsrummets betydelse for stadsliv

Syftet med denna utredning ar att bidra till en 6kad
forstaelse om relationen mellan stadsliv och stadsrum

i centrala Goteborg. Det finns skl att fortydliga dessa
begrepp: vad menas med stadsrum? Vad menas med
stadsliv? Och inte minst, vad menas med att det finns en
relation mellan dessa?

Stadsliv kan sigas besta av tva nivaer dir stadsrummet
har en direkt betydelse. Pa den individuella nivan kan
stadsrum medverka till att platser blir mer anvanda. Det
kan exempelvis handla om att en plats dr en naturlig del
av vagen till jobbet eller att en park erbjuder mojligheten
till just en viss sorts vistelse som personen uppskattar.
Den andra nivén, vilken kan kallas for systemnivd, kan
sagas utgoéra summan av alla dessa individuella val. Med
andra ord, platsens stadsliv.

For att forsta stadsrummets férutsatiningar
behdver vi forstd dess sammanhang

Om en plats dr en naturlig del av manga individers

vag till jobbet eller om en park genom sin utformning
attraherar manga méanniskor blir platsen naturligt mer
valanvind. Denna systemnivd kan med ett ekonomiskt
perspektiv kallas for platsens eller stadsdelens lokala
marknadsunderlag, eller fran ett socialt perspektiv: dess
grannskap. Grannskap kan vara mycket lokala till sin
anvandning och karaktir, eller mer blandade beroende
pa platsens tillgdnglighet i staden och regionen.

Denna diskussion leder oss in pa ytterligare en viktig
distinktion, den mellan tva huvudsakliga rumsnivéer i
staden. For att forklara hur stadsrummet paverkar stads-
livet har stadsbyggnadsforskningen visat pa betydelsen
av att analysera bade platsens utformning och platsens lige i
staden. Forenklat uttryckt kan platsens lige i staden sigas
ladda platsen med en ligespotential som antingen kan
forvaltas eller motverkas genom platsens utformning.
Naturligtvis finns det mycket annat som ocksa inverkar
pa stadslivet men tillgangligheten har visat sig ha en
bade grundlidggande och langlivad inverkan pa platser-
nas anvandning. De olika rumsnivderna gor en analys

av stadsrummets betydelse for stadsliv mer komplex. P4
senare tid har dock stadsbyggnadsforskningen utvecklat
mer precisa analysverktyg som kan underlitta beskriv-
ningen av ldgets betydelse for stadslivet. (Spacescape/
Evidens 2011).

Stadsrum kan bade uttrycka och skapa
forutsattningar for stadsliv

For att konkretisera begreppet stadsrum behover
ytterligare en distinktion goras. Stadsrummet kan
sagas ha bade en symbolisk och en funktionell sida. Den
symboliska sidan handlar om vad formen uttrycker eller
representerar. Den funktionella sidan om vad stadsrum-
met ger upphov till och hur den paverkar anvindningen
av en plats.

Syftet med analyser av stadsrummets funktionella sida
ar att motverka ett av stadsbyggandets storsta problem av
idag: att stadsrummet ibland uttrycker en sak men gor
nagonting annat. Utan kunskap om de principer som
bygger upp stadsrummets funktionella egenskaper finns
en 6verhdngande risk att vi véljer l16sningar som ser ut
att 16sa ett problem men i praktiken inte visar sig gora
det. Men detta problem ar heller inte ett nytt problem.
Forenklat har hela efterkrigstidens stadsbyggande
kédnnetecknats av just brist pa kunskap om stadsrummets
funktionella sida, saval inom grannskapsplaneringen
som inom de mer stadsmassiga idealen under 1970- och
1980-talet. Problemet ar att bada dessa varianter har
gjort oss besvikna vad giller deras funktion - grann-
skapsenheterna har manga ganger inte levererat den
grannskapskénsla vi eftertraktat och den “stadsméssiga”
planeringen inte den levande stadsmiljé vi hoppades pa.
Orsaken ar att vi varit daliga pa att fanga, beskriva och
analysera denna funktionella niva av stadsrummet.

Det ar just med analyser av stadsrummets funktionella
sida som stadslivsanalysen bidrar till en stadsbyggnad
som inte bara uttrycker de mél som formulerats, utan
ocksa bidrar till att skapa dem.

"Det dr just med analyser av
stadsrummets funktionella sida
som stadslivsanalysen bidrar till
en stadsbyggnad som inie bara
ultrycker de mdl som formule-
rats, utan ocksa bidrar till att
skapa dem.”
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Figur 1. | stadslivsanalysen har relationen mellan stadsliv och stadsrum studerats. Stadsliv kan har férenk-
lat beskrivas som ménniskors aktiviteter och rérelse i stadens rum. Stadens rum &r hér avgrénsat till den
offentliga fysiska miljén i staden.
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1.2. Bakgrund

Goteborg star infér spAnnande utmaningar. Staden
vaxer, naringslivet utvecklas och manniskor flyttar in.
Malet med centrala Goteborg ar att utveckla ett vitalt
regioncentrum med levande stadsdelar med egen
identitet.

Goteborg har unika mdjligheter att utveckla regionens
kiarna genom stora outvecklade omraden centralt i
staden. Kommunstyrelsen har darfor skapat ett projekt
for Centrala Alvstaden med uppdraget att ta fram en
strategi och vision for utvecklingen av dessa omraden.
Visionsarbetet ska ske i dialog med goteborgssamhallet
och resultatet skall spegla hela staden, alltsd inte enbart
de berérda och/eller angransande stadsdelarna. Arbetet
ska bygga pa de den ekonomiska, ekologiska och sociala
dimensionen av stadsbyggandet. Hallbar stadsutveckling
ar ett nyckelbegrepp.

Fram till 2027 antas ocksa resandet med kollektiv-
trafik fordubblas for att skapa forutsattningar for en
god livsmilj6é och mer héllbar tillvaxt. Det forandrade
transportsystemet forvantas forandra forutsiattningarna
for att vistas och rora sig i staden som gaende. Inrikt-
ningen i stadsutvecklingen ska ocksa vara att erbjuda
barnfamiljer i hogre utstrackning an idag mojligheten
att kunna bo kvari centrala staden.

Med anledning av dessa malsdttningar och pagaende
stadsutvecklingsprojekt ser Goteborgs Stads Trafikkon-
tor, Stadsbyggnadskontor och projekt Centrala Alvstaden
ett behov av att ta fram en stadslivsanalys for centrala
Goteborg.

1.3. Syfte

Stadslivsanalysen syftar till att belysa betydelsefulla kvali-
teter och problem i den nuvarande stadsmiljén genom
att insamla data och beskriva dagens stadsliv och dess
forutsittningar, och att med utgangspunkt i analysen
lagga fram rekommendationer for att starka stadslivet
och bidra till utvecklingen av stadens speciella kvaliteter.
Sarskild tyngdpunkt ska liggas pa barnperspektivet.
Analysen av platserna och straken kommer att fungera
som referenser i fortsatt diskussion och beslut om utveck-
lingen av staden och som ett underlag till vision och
strategi for utvecklingen av Centrala Alvstaden. Malet
ar att skapa ett battre underlag for att hoja kvaliteterna i
befintliga och nya stadsmiljoer.

1.4. Process

Analysen startade under 2011 med observationer av
bl.a. gang- och cykelfloden samt vistelse. Under vintern
2011 - 2012 genomfordes uppfoljande observationer for
att undersoka skillnader mellan olika arstider. Under
denna period utvecklades ocksa en webbenkit for att
Oka kunskapen om goéteborgarna upplevde centrala
Goteborg.

Parallellt skedde ocksd en analys av de rumsliga
forutsattningarna.

Under arbetets gang har moten och workshops hallits,
bl.a. tillsammans med projektets referensgrupp for att
kvalitetsikra metoder och diskutera slutsatser. Deltagit
har dven representanter fran olika férvaltningar inom
Goteborgs stad.

2011 2012
Juli Aug Nov Dec Jan Feb Mar Apr Maij
I | | | | | | | | | I
| | | | | | | | | | |
Moten  BERLEES Avstémning Slutgenom-
géng
Observationer Sommarobservation Vinterobservation
Webbenkét
Stadrumsanalys
Rapporter Delrapport Slutrapport

Figur 2. Stadslivsanalysens arbetsprocess.



1.5. Avgrdnsningar

Stadsliv ar onekligen ett komplext Amne som inrymmer
manga dimensioner. Denna analys har emellertid valt
att fokusera pa de mest grundlaggande aspekterna, sa
som vart manniskor ror sig och helst vistas och vilka de
viktigaste rumsliga férutsattningarna ar for detta.

Stadsrum och stadsliv férandras 6ver tid. Stadslivs-
analysen har avgransats till den befintlig situation. Hur
stadsdelar fordndras nar efterfragan pa bostader och
lokaler i centrala ligen okar ar viktiga och intressanta
fragor i stadsbyggandet men har inte utretts vidare i
denna analys.

Stadslivsanalysen har geografiskt sett avgransats till
centrala staden samt till de narliggande stadsdelarna
norr om alven, vilka ar aktuella for stadsutveckling.

En annan rumslig avgransning ar att observationerna
av stadsliv begransats till offentliga gator, parker och
torg. Vistelsen har enbart analyserats pa platser och inte
lings gator, vilket tyvarr inte hunnits med inom projek-
tets tidsram.

I tid har analysen avgransats till observationer mellan
kl. 8 pd morgonen och k1. 9 pa kvillen. Givetvis ar
aven nattlivet en betydelsefull del av stadens liv, vilket
kommande utredningar kan undersoka.

Stadsliv ar uppenbart viderkinsligt. Da sommar-
observationerna inte gjordes i solsken finns det skal
till att i kommande observationer géra uppfoéljande
studier for att undersoka platsernas stadsliv under béttre
vaderforutsattningar.

Avgransningen i urvalet av stadsrumsanalyser for att
undersoka stadslivets forutsattningar har gjorts med
bakgrund i stadsbyggnadsforskning dar tidigare funna
samband mellan stadsrum och stadsliv har varit vagle-
dande.

1.6. Uppldgg

I rapporten ges forst en 6verblick av upplevelsen,
anvandningen och foérutsittningarna for hela centrala
Goteborg. Darefter ges en fordjupad beskrivning av
enskilda platser och strdk. I kapitel fyra summeras
rapporten genom ett antal sirdrag for centrala
Goteborgs stadsliv och de grundlaggande samband
mellan stadsrum och stadsliv som identifierats. Slutligen
formuleras rekommendationer for fortsatt stadsutveck-
ling.

fiap 2. Ainalys av cenlrala Goteborg

Upplevelsen ¢Invdindningen Forutsdttningar

Tap 3. finalys av platser och strk

Upplevelsen

Tap 5. Rekiommendalioner

Figur 3. Upplagg. Visar p& hur stadslivsanalysen leder fram till rekommendationer.

pa—

Forutsdttningar

-

Stadens mal
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1.7. Metod

Stadslivsanalysen baseras pa tre dimensioner av stadsliv:
hur manniskor upplever stadsmiljon, hur de anvander
den och vilken betydelse som stadsrummet har fér detta.
Dessa tre dimensioner dar grundlidggande for att oka
kunskapen om hur stadsbyggandet kan bidra till socialt
hallbar stadsutveckling och ett valfungerande stadsliv i
framtida stadsdelar.

Figur 4. Stadslivsanalysens tre delar.



Upplevelsen

For att ta reda pa mer om gdteborgarnas egna upplevel-
ser av centrala staden utvecklades webbenkiten "Bésta
platsen!”. De inkomna beskrivningarna byggde tillsam-
mans upp en interaktiv karta pd webben med savil idéer
pa hur olika platser kan forbattras som beskrivningar
av vad som gor dem till favoritplatser eller mindre bra
platser med potential. P4 sa vis uppmuntrande ocksa
webbenkaten till en diskussion om stadsmiljén bland
goteborgarna sjalva.

Med webbenkiten har kommunen provat ett nytt
satt att inhdmta information och 6ka dialogen mellan
medborgare om hur stadsmiljon bor utvecklas. Kommu-
nen har inte tagit pa sig ansvar att folja upp de individu-
ella férslagen. Daremot ar webbenkéten av stor betydelse
for stadslivsanalysen och dess beskrivning av upplevda
kvaliteter.

Under en period av tva manader inkom 370 svar.
Webbenkitens ska framforallt ses som en kvalitativ
undersokning av hur manniskor upplever platser och
inte som en metod for att samla statistiskt sikerstallda
fakta. Resultatet forefaller dock stimma val 6verens med
projektet Centrala dlvstadens mer omfattande medbor-
gardialog. Pa s vis finns det goda skal till att tro att
resultatet av webbenkiten som presenteras hér faktiskt
representerar en stor del av goteborgarnas upplevelse,
trots de relativt fa svaren.

Anvéndningen
Kartlagd genom observationer

Anvindningen av stadens platser och strak har kartlagts
med hjélp av systematiska observationer av vistelse och
gang- och cykelfléden. Observationerna kompletterades
med platsenkiter for att ta reda pa besdkarnas hemvist.
Totalt observerades stadslivet under fyra dagar och totalt
272 timmar, fordelade pa 452 gaturum och 36 platser.
Resultatet av observationen ska bedémas med viss
forsiktighet da studiens omfattning i tid var begransad
och vidret mulet och bitvis regnigt under sommarmat-
ningarna. Detta kan tinkas missgynna de lugnare och
gronare platserna i studien, sett till anvindningsgraden.
Anda ar omfattningen av métpunkter som observerats
unik bland svenska stadslivsutredningar.

Vistelseobservation

Period 110827, 110829, 120114, 120116
Antal platser 36 st

Tidpunkter K. 11-12, 15-16

Mattid, 20 min/8 st/2 tim och 40 min
tillfallen, total tid

per plats

Antal observa- 3 060

tioner

Géing- och cykelflodesmétning

Period 110827, 110829, 120114, 120116

Antal mé&tpunker | 452

Tidpunkter K. 08-09, 12-13,16-17, 20- 21

Webbenkéten “Béasta platsen”

Period 111222-120213
Antal platsbeskrivningar | 370

Antal unika besskare 784

Mattid/tillfallen/ | 5 minuter/16 st/80 min
total tid

1. Inledning

Forutsattningarna
Kartlagda genom stadsrumsanalyser

Stadsbyggnadsforskningen har pa senare tid utvecklat
nya verktyg for att battre foérsta hur gatunitet och stads-
rummens utformning paverkar stadslivet. I analysmodel-
len nedan ar forutsattningarna for de fyra stadslivskva-
liteterna tillgdnglighet, motesplats, trygghet, rekreation
beskrivna. I modellen har dessa ocksa delats upp efter
rumsnivd, om de har med platsens utformning eller dess
lige i staden att gora. En mer utforlig beskrivning av
analysmodellen och finns i inledningen till kapitel 2 och
kapitel 3.

Oppna aktiva Utblick
fasader Tysinad
Lekplats
Sittplatser
Entréplats

Vattenkontakt
Gestaltad
tréiffpunkt . .
MOTESPLATS REKREATION Grénska
Flexibla
vistelseytor Sollége

PLATSEN

Entréer
Gaturummets

trafikprioritering
TILGANG| TRYGGHET
Blandtrafik
Férdelning av
gatu-uirymme
Tydliga gréinser

Bilhastighet privat/offentligt

Cykelnditets Overblickbarhet
kvalitet

Stadslivskvaliteter
Platsforutsdtiningar

Figur 5. Analysmodell fér att forklara stadslivets férutsattningar.



Figur 6. Stadslivsanalysen geografiska avgrénsning.
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2. Centrala Géteborg — upplevelsen

2.1.1. Goteborgarnas favoritplatser

Bakgrund och metod

Genom att goteborgarna har besvarat fragan om
favoritplats och vad som kdnnetecknar denna har
betydelsefull information om vad som skapar bra platser
i staden kunnat sammanstallas. Frigan om favoritplats
(Ex. Stockholms stad 2002) ar vanligt forekommande i
brukarundersékningar da den hjilper till att utkristal-
lisera de viktigaste stadslivskvaliteterna pa en plats.

Pa kartorna till héger syns de inkomna favoritplat-
serna och de mindre bra platserna med potential. Varje
punkt i kartan motsvarar en plats.

Resultat

Tradgéardsféreningen, Andra Langgatan, Kungsportsplat-
sen och Haga &r de mest populéra platserna

Resultatet visar pa en stor variation av favoritplatser
inom analysomradet. Vissa kluster av favoritplatser har
dock uppstatt vid savil brokiga gator som Andra Langga-
tan, grona avskilda rum som Tradgardsféreningen,
gangprioriterade stadsdelar som Haga och centrala men
samtidigt rofyllda traffpunkter som Kungsportsplatsen.

Stena-terminalen och Heden &r mindre bra platser med
utvecklingspotential

Kannetecknande fér manga av de mindre populdra
platserna ar att de dr bildominerade och att de ér lite
bebyggda och relativt oanvinda givet det centrala liget.
Heden och Stena-terminalen forefaller vara platser som webbenkaten.
gbteborgarna i synnerhet ser en stor utvecklingspoten-

tial i.

Figur 5. Tradgardsféreningen - Géteborgs populéraste plats i

Figur 6. Barriareffekten mellan staden och élvstranden - ger en av
de mindre bra platserna enligt géteborgarna i webbenkéten.



Favoritplatser

Figur 7. Utpekade favoritplatser frén webbenkaten “Bésta platsen!”. Sarskilt populéra platser ar Trad-
gardsféreningen, Kungsportsplatsen och Andra Langgatan. Kartan redovisar inte alla svar frén enkéten
da vissa av dessa berdrde hela stadsdelar och inte enskilda platser.

2. Centrala Géteborg — upplevelsen

Sdmre platser med utvecklingspotential

Figur 8. Platser som utpekats som séimre platser med utvecklingspotential i webbenkéaten “Béasta plat-
sen!”. Kartan redovisar inte alla svar fran enkaten d& vissa av dessa berérde hela stadsdelar.
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2.1.2. Upplevda stadslivskvaliteter

Bakgrund och metod

I webbenkiten har medborgarna fétt betygsatta sina
platser utifran stadslivsanalysens centrala stadslivskvali-
teter tillganglighet, moétesplats, trygghet och rekreation
samt om platsen ar trevlig fér sma barn. Detta har gjorts
for att fA mer information om vad som karaktériserar
bra respektive mindre bra platser.

Resultat

Centrala Géteborg kdnnetecknas av b&de géngvanliga
stadsrum och upplevda trafikbarridrer

Stora delar av centrala G6teborg upplevs som gangva-
nligt. Samtidigt upplevs manga av de bildominerade
gatorna som stora barridrer i staden. En sarskilt proble-
matisk barridr dr straket E45-Skeppsbron-Odinsgatan
som avgransar centrala staden fran dlven. Dalig tillgang-
lighet for gdende upplevs dven kring manga knutpunk-
ter och i anslutning till de mer fordonsdominerade
gatorna.

Gangvanlighet ar ocksd kinnetecknande for de mest
populdra métesplatserna och de platser man vill vistas
lange pa. Intressant dr att manga platser man vill vistas
lange pa i manga fall ocksd ar populdra motesplatser
mitt i staden, sdvida inte omgivande gator ar domine-
rade av bilar eller kollektivtrafik.

Tradgdrdsféreningen, Konstepidemen och Haga ér de
populdraste platserna fér smé barn

Kéannetecknande for de mest populira platserna for
barn ir deras gangprioritering. Savil Tradgardsféren-
ingen, Konstepidemin och Haga inrymmer, eller ligger
i anslutning till, gronska. Haga urskiljer sig genom dess
blandning av bade mer omfattande vardagligt stadsliv
och en stadsmilj6é som samtidigt anses vara mycket
lamplig foér barn.

.
.
.
.
. an®
LN
LY e

Stena-terminalen

Outnyttjad potential fér
stadsutveckling

Skanstorget

Outnyttjad potential
for stadsutveckling

Figur 9. Summering av upplevda stadslivskvalieter i webbenkaten “Bésta platsen!”

E45-Skeppsbron-Odinsgatan

Trafikbarriér som skapar ogéstvanlig
stadsmilis, i synnerhet fér barn

PTIA Outnyttjad potential for rekreation
.

at
a®
ut®

Heden

Outnyttjad potential
for stadsutveckling



2.1.3. De mest efterfragade forbdttringarna

Bakgrund och metod

En viktig del av webbenkaten var att ge medborgarna
mojligheten att limna forslag pa hur enskilda platser
eller hela stadsdelar kan forbattras. Dessa forslag har
sedan kategoriserats och sammanstallts nedan.

Resultat
En t&t, grén och gdngvanlig stad efterfragas

Forslagen visar pa en stor efterfrigan pa levande
stadsmiljo, byggd pa gangvinliga stadsrum omgivna
av lokaler i gatuplan, en hog bebyggelsetithet och god
tillgang till gronska.

Mer gangprioriterat

fler lokaler i gatuplan

Mer gronska

Mer bebyggelse

Fler sittplatser

Batire belysning
Battre skotsel
Gor ingenting

Fler offentliga platser
Battre cykelstrak

Fler kultur- och fritidsaktiviter
Mer kollektivtrafik

Ovrigt

2. Centrala Géteborg — upplevelsen

Figur 10. Férdelning mellan olika
forbattringsétgérder bland de 370
inkomna svaren.
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2.2. Anvandningen E !! 'h

Stadslivet innefattar har de manniskor som rér sig och vistas langs offentliga strak och
pé platser i staden. Genom att observera rérelse och vistelse kartlaggs anvandningen av

stadens offentliga rum &versiktligt. Observationerna visar pd stora skillnader i vistelsein-
tensitet vid olika platser.

2. Centrala Géteborg — férutséttningar
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2.2.1. Gangflode

Bakgrund

Minniskor i rorelse ar stadens livsnerv, det bidrar till
okad trygghet, ger storre underlag for service och utgoér
mer 4n nagot annat den attraktion vi forknippar med
stader. Matningar av gangfléde ger en god indikation pa
hur anvanda olika stadsrum ar som passager i staden.

Metod

I denna mitning har bade gang- och cykelfléden
observerats i 452 stadsrum. Métningar har gjorts i korta
perioder under fyra olika dagar mellan kl. 9 pa morgo-
nen och kl. 21 pa kvallen.

Gangflédets variation under dygnet

Antal

Figur 11. Snittvérdet av géngflédet mellan kl. 08-20 pé& tvé& olika
gator i centrala Géteborg. Kontrasten mellan Fredsgatan, som ar
en utpréglad shoppinggata i Centrum, och Linnégatans géngfléde
under dygnet ér stor.

Resultat

En mycket stor koncentration av géngflédena fill Nord-
stan och Centralstationen

Som jamforelse passerar under rusningstid dubbelt sa
manga Nordstans huvudentré som de mest anvinda
delarna av Kungsportsavenyn, Linnégatan, Kungsgatan
och Vasagatan, tillsammans.

Langa befolkade géangstrék kdnnetecknar centrala sta-
dens stadsliv

I centrala staden finns manga langa och valanvinda
passager som binder samman stadsdelarna. Exempelvis
ar straket Linnégatan - Kungsgatan niastan 3 kilometer
langt och anvint under bade storre delen av dygnet och
langs hela sin stracka.

Gangflédets variation mellan sommar och vinter i
centrala Géteborg

Antal
g&ende

300

200

Sommar Vinter

Figur 12. Snittvéirdet av g8ende i timmen under sommar och vinfer.
Gangflodet ar 43% hsgre under sommaren.

Tvéra kontraster mellan vélanvénda och oanvénda géng-
strék i centrala staden

I centrala Goteborg finns manga stadsrum som ar
narmast obefolkade lings dlvrummet. De tvara kontras-
terna mellan mycket valanvinda och oanvinda gatustrak
kan ocksa sigas karaktdrisera centrala Géteborg.

Mycket f& ménniskor rér sig léngs dlven

Det mest anvinda gangstraket i narheten av dlvstranden
pa Hisingen ar gangstraket fran Hjalmar Brantingsplat-
sen och vidare lings Herculesgatan. I 6vrigt dr gangflo-
dena mycket ldga sa val i som mellan stadsdelarna.

Under sommaren &kar géngfléddet med 40%

Den stora skillnaden mellan sommar och vinterflédena
kan bero pa att gangflddena under sommaren bestar
av bade vardagliga "nédvandiga” rérelser och mer
rekreativa "frivilliga” rorelser. Enligt Gehl Architects
kan denna skillnad ocksa ses som en indikator pa

hur attraktiv stadsmiljon ar (Gehl Architects 2005).

Ju attraktivare stadsdel for gaende, ju storre skillnad
mellan vinter och sommarfléden, da andelen "frivilliga
rorelser” till stor del beror pa stadsmiljons attraktivitet.
I centrala Kopenhamn var sommarflodet 50% storre dn
vinterflodet. I Goteborgs Centrum innanfér Vallgraven
ar gangflodet hela 62% storre an vinterflodet, vilket
pekar pa en mycket attraktiv och gangvénlig stadskdrna.



Gangfléde

(Passerande per timme i genomsnitt under tvé& dagar
i augusti 2012 och tvé dagar i januari 2012)
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Enbart de blémarkerade stréken och platserna &r
observerade.

Sannegérden

Figur 13. Kartan visar storleken pé flédet av gdende i tjocklek pé& linjer. Kartan base-
ras p& det genomsnitiliga vérdet av fyra dagars métning pé totalt 452 matpunkter.
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2.2.2. Vistelse

Bakgrund

Med vistelse menar vi hir de aktiviteter som sker nar
ménniskor uppehaller sig pa en plats. Vistelseobserva-
tionen har summerats for att ge en bild av vad platser
generellt anvands till i staden, och av vem.

Metod

Genom att observera vilka som vistas och snabbintervjua
forbipasserande pa 36 olika platser har en kartlaggning
av platsernas stadsliv genomforts. Platserna ar utvalda
for att de representerar olika sorters stadsliv i olika
stadsdelar och pa olika sorters platser i staden.

Resultat
Offentliga platser anvénds i stort sett lika mycket av mén
och kvinnor

Platserna anvands till 48% av kvinnor och 52% av man.
De lokala skillnaderna mellan platserna ar sma.

20-40 éringar ar dverrepresenterade

Sett till befolkningstatistiken i Stor-Goteborg ar det
andelen 20-40 aringar som ar dverrepresenterade i stads-
livet, medan barn upp till 14 ar ar underrepresenterade.

De vanligaste aktiviteterna

Vanta

I Prata

Rekreation
(vila och fysisk
aktivitet)

Uteservering

Kopa Kéa

Figur 14. Férdelning av 3 060 observerade aktiviteter vid 36 utvalda

platser (varav tv& parker).

Kultur
B e e

Social blandning

Kén Aldersgrupper

Propagera
I

Blandningen av kortvéga och langvéaga besdkare
varierar kraftigt

Platser som Landala Torg, Kvilletorget och Eriksbergs-
torget ar mycket lokalt anvinda medan Nordstadstorget
och Brunnstorget domineras av lingvaga besokare.
Bland de platser som har lika manga besdkare som bor
i stadsdelen som besokare fran andra stadsdelar, stider
eller lander finns Haga och Brunnstorget i Annedal.

Lokala och langvéaga besskare péd olika platser

Ménga l&ngvéiga besskare

Nordstadstorget
Brunnsparken

d
. Korsvéigen .Hagmorger
4

& Brunnstorget

. Linnéplatsen P . Lansionge
7
@ Hogoparken @ Jamtorget
7
Landala
7 . -andala forg
7 @ Kvilletorget @ Eriksbergsionet

0-6 7-14 1520 20-40 41-65 65- F& besskare

Ménga besskare
frén samma eller
nérliggande stadsdel

Figur 15. Kéns - och &ldersférdelning bland méanniskor som vistas pé offentliga
platser. Grda staplar visar &ldersférdelningen i Stor-Géteborg 2011




Vistelse

Vistelseméngd
. Mycket vistelse Wieselgrensplatsen
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Figur 16. Observerad vistelse p& 36 olika platser. Storleken visar vistelsemangd och
de olika fargerna representerar olika aktiviteter. Kartan baseras p& 2 060 vistelseob-
servationer under b&de vinter och sommar.

Hjalmar Brantingsplatsen

Kvilletorget

Stor blandning
av aktiviteter

2. Centrala Géteborg — anvandningen

Kanaltorget

Kronhusparken

Gustav Adolfs torg

Nordstadstorget

Drottningtorget

\ Mycket vistelse

Stenpiren Brunnsparken
Kungsportsplatsen
Domkyrkoparken
Magasinstorget Kungstorget
Baltesspainnarparken
Esperantoplatsen Kungsparken (intill vattnet)
Gronsakstorget
Jarntorget
Valand
Vasaplatsen
r Hagaparken
Haga Nygata Vasaparken
(Pehr Erikssons plats)
Gétaplatsen
Brunnstorget Landala Torg

Linnéplatsen

Korsvagen

Humanisten

29



2. Centrala Géteborg — anvandningen

30

2.2.3. Offentliga méten och
demonstrationer

Bakgrund

Till offentliga m6ten och demonstrationer raknas hir de
evenemang som fatt tillstand av Polisen att anvanda en
offentliga plats. Dessa moéten fyller en viktig funktion i
det demokratiska samhallet. Att det finns plats for dessa
och dessutom i lagen diar manga passerar, ar en viktig
deli en levande och demokratisk stad.

Bakgrund

Planerade torgmoéten har sammanstéllts genom kommu-
nens statistik om polistillstind for méten pa offentlig
plats under 2011. Evenemang pa privatigd mark som t ex
Nordstadstorget raknas alltsd inte med.

Resultat

Exponering har betydelse - ju hégre gé&ngfléden ju fler
offentliga méten och demonstrationer

Undantagen ar de politiskt representativa platserna
Gustaf Adolfs torg och Kanaltorget som anvinds mer
frekvent an vad de omgivande gangfléden visar.

Maioriteten av de offentliga métena &r politiska

De offentliga moétena sker framfor allt i politiskt syfte.

De kommersiella evenemangen star fér en mycket liten
andel medan moéten arrangerade av skola, olika kultur-
utévare och foreningsliv dr mer vanligt forekommande.

Maoten och demonstrationer pé offentlig plats Typer av méten

Antal 100

Kultur

&
) \o@ .(,0 S & N g
O"o\oQ <@ © Q .OQ%

— %rg nis

e

Figur 16. Antal och typer av offentliga méten under 2011 (Trafikkontoret 201 1)
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2.2.4. Rekreation

Bakgrund Antal rekreationsvérden

Med “rekreation” menas hiar moéjligheten till vila eller (Géteborgs sociotopkarta)

fysisk aktivitet. Erfarenheter fran tidigare sociotopkartor
ar att platser med manga och olika rekreationsvirden . -6
ar mangas favoritplatser och anvinds av manga olika B 4-8
grupper (Ex Spacescape 2007). Sociotopkartan ar ett 0-4
intressant komplement till de utférda vistelseobserva-

tioner da den haft ett tydligare fokus pa vistelsevarden
kopplade till rekreation och dessutom kartlagt vistelsen i
parker som inte observerats inom ramen for stadslivsana-
lysen.

Metod

I Goteborgs sociotopkarta har de offentliga och kommu-
nalt dgda platsernas rekreationsvarden kartlagts av Park-
och naturfoérvaltningen. En uppskattning av rekreations-
varden i 6vriga ytor har gjorts av Spacescape. Pa kartan
redovisas bara storre offentliga ytor pa 0,25 hektar eller
mer.

Sédhallsberget

Resultat

Slottskogen och Tradgérdsféreningen ér de mest mangsi-
diga rekreativa platserna i centrala Géteborg

Slottskogen har flest rekreationsvirden av alla parker i
Goteborg. Bland rekreationsvardena finns bl.a. bollsport,
evenemang, gron oas, lek, motion och picknick. Nést
Slottskogen dr Tradgardsféreningen den plats i centrala
Goteborg med flest rekreationsvarden.

Mycket & rekreationsvérden léngs dlven och i éstra sidan
av centrala Géteborg

Léangs alvstranden édr de offentliga platserna bade sma och
har fa rekreationsvarden. I éstra centrala Goéteborg finns
storre rekreationsomraden men med relativt fa rekrea-
tionsvarden. Ett exempel pa detta ar Heden.

Slottskogen

2. Centrala Géteborg — anvandningen

Kvilletorget

Tradgérdsféreningen

Heden

Vasaparken

Skansberget

Figur 17. Kartan visar mangden rekreationsvérden pé& olika offentliga platser och parker. Mér-
kare farg indikerar fler rekreationsvérden. Underlaget ar hémtat frén stadens sociotopkarta
8ver de kommunalt dgda ytorna. En uppskattning av rekreationsvérden i évriga ytor har gjorts
av Spacescape. Enbart platser éver 0,25 visas p& kartan.
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2.2.3. Cykelflodet

Bakgrund

Att cykla dr en vixande trend i manga europeiska stider.
Cykeln ar ett effektivt, hilsosamt och miljévanligt sitt att
transportera sig. Som cyklist &r man en del av stadslivet
och interagerar i olika grad med andra trafikanter
beroende pa stadsmiljé. Manga cyklister utfor idag ocksa
arenden lings vagen, vilket gor att populdra cykelstrak
inte bara skapas dir framkomligheten ar hog, utan ocksa
dar tillgdngligheten till stadens utbud ar stor.

Metod

Cykelflddet har liksom gangflddet matts upp lings 452 ga-
tor under tvd dagar i augusti 2011 och tva dagar i januari
2012 mellan k1. 9 och k. 21. P4 kartan visas de uppmatta
cykelflédena under vardagsrusning sommartid i samma
tjocklek som gangflddeskartan.

Resultat

Anmérkningsvért léga cykelfléden séval p& Hisingen som
i centrala Géteborg

I jamforelse med tidigare cykelmétningar i exempelvis
Malmé ar cykelflédena mycket laga i centrala Goteborg
(Spacescape 2011). Det mest anvinda cykelstraket under
rusning mellan k1.16 - 17 en vardag ar Gotadlvbron.
Cykelflodet nar da inte ens upp till 500 cyklister.

Populdra cykelstrék finns bade léngs cykelbanor och i
blandtrafik léngs huvudgator

Bland de mer anvanda cykelstraken finns bade populara
gangstrdk som Avenyn och Vasagatan och mer renod-
lade cykelstrak som Nya Allén och Goéta dlvbron.

Cykelflode

Passerande per timme under rusning
vardag i augusti (k. 16-17)

— 400-600

s 300-400

—— 200-300
100-200
2-100

Enbart de blémarkerade stréken och
platserna &r observerade.

Figur 18. Uppmatta cykelfléden mellan kl. 16 -

Forsia Lb“ggown

17 den 27 en mé&ndag i augusti 2012.



2.3. Forutsattningar

Med férutsattningar menas har de rumsliga férutsattningar som skapas av laget i
staden och platsernas enskilda utformning och innehdll. Féljande stadsrumsana-

lys fokuserar p& férutsattningarna for de fyra stadslivskvaliteterna tillganglighet,
trygghet, rekreation och métesplats. De anvénda analysmetoderna ér hémtade
frén senaste stadsbyggnadsforskning och har i tidigare studier visat sig fanga bety-
delsefulla samband mellan stadsrum och stadsliv.
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2.3.1. Om analysmodellen

Analysmodellen innehaller rumsliga forutsattningar for
stadslivskvaliteterna “tillganglighet”, "métesplats”, “trygg-
het” och "rekreation”. Stadslivskvaliteterna utgor tillsam-
mans grunden for ett val fungerande och mangfacet-
terat stadsliv. Givetvis finns fler forutsattningar an vad
modellen inrymmer men utifran tillgangligt underlag
och given omfattning har trots allt en avgransning varit
nddvindig. Urvalet baseras hir pa tidigare stadsbygg-
nadsforskning och erfarenheter kring stadsrummets
betydelse fér hur platser anvands och upplevs.

Att analysera tillgénglighet

Med ’tillganglighet” menas mojligheten att ta del av
stadsmiljén som gaende eller cyklist.

P& lagesnivé

Inom stadsbyggnadsforskningsinriktningen Space syntax
har just tillgangligheten i gatundtet visat sig vara av
betydelse for vart manniskor naturligen ror sig (Hillier
1996). Genom detta samband kan analysen av tillgang-
lighet i gatunatet ocksa bidra till forstaelsen av hur
stadsrum paverkar trygghet, handel och social integra-
tion. Pa senare tid har analysverktyget Place syntax
utvecklats inom stadsbyggnadsforskningen pa KTH i
Stockholm (Stahle 2008). Place syntax gor det majligt att
mata tillgdng och tillgdnglighet i staden pa ett satt som
forefaller stimma val 6verens med hur boende virderar
och upplever olika stadskvaliteter. Place syntax-analyser
har dven visat sig kunna klargora forutsattningarna for
utatriktade verksamheter med enbart tithet. (Spaces-
cape Evidens 2011). For tillgangligheten i staden ar dven
tillgangen till kollektivtrafik en viktig forutsittning.
Forutom mojligheten att snabbt och enkelt transportera
sig till olika platser ar ocksd en val fungerande kollek-
tivtrafik viktig for att minska utrymmet for bilar och ge
mer plats for stadsliv 1dngs gatorna. (Glaeser 2011).

Pa platsnivé
Prioriteringen mellan olika trafikslag ar av grundlig-
gande betydelse for vilket stadsliv som kan tinkas uppsta
pa en plats (Vagverket/SKL 2006). Sa ar dven dimensio-
neringen av gatuutrymmet. Prioriterad framkomlighet
for bilar kan delvis kompenseras av en bred trottoar for
gdende, cyklister och uteserveringar.
Trafikprioriteringen ar av sarskilt stor vikt barns rorel-
sefrihet i staden (Bjorklid 2010). I princip sa innebar alla
stadsmiljoer dar biltrafik ar prioriterad eller dar gdende
och bilister ar likvardiga en barridr i barns vardag.

Att analysera métesplatser

Med "motesplats” menas hér traffpunkter och offentliga
platser av social betydelse. Det kan har handla om saval
spontana moten som storre planerade offentliga moten
eller demonstrationer.

P& lagesniva
Kollektivtrafikens knutpunkter leder till koncentrationer
av vistelse. Denna koncentration leder ocksa till stor
exponering for de organisationer eller individer som
vill propagera eller bara synas. Med god tillgdnglighet
till kollektivtrafiken ar knutpunkterna ocksa viktiga
traffpunkter for méten mellan ménniskor fran olika
stadsdelar.

Naturliga traffpunkter uppstar ocksa i korsningar
mellan viktiga strak i staden eller i stadsdelen, i synner-
het dér befolkningstitheten ar hog.

Pa platsnivé

I princip utgor varje entré till en utatriktad verksamhet
en mojlig traffpunkt. I synnerhet dr entréplatserna till
storre utatriktade verksamheter oftast viktiga traffpunk-
ter. Att en plats inrymmer ett tydligt gestaltad traff-
punkt, ett objekt som en fontin eller skulptur, kan ocksa
underlatta platsens funktion som traffpunkt. For storre
planerade moten ar flexibla ytor en viktig forutsattning.
Lekplatser ar inte bara viktiga moétesplatser for barn,
utan dven for fordldrar (Bjorklid 2002). Enligt forsk-
ningen fyller sarskilt bemannade parklekar en sirskilt
viktig funktion som maotesplats.

Att analysera trygghet

Med “trygghet” menas hir manniskors upplevda kédnsla
av trygghet och sidkerhet i stadsmiljon, i synnerhet
kvallstid.

P& lagesniva

For tryggheten ar narvaron av andra manniskor av stor
betydelse. Forutsittningar fér denna narvaro kvallstid 4r
bl.a. hur manga som bor i niromgivningen och natur-
ligen passerar stadsrummet pa vag till andra stadsrum.
For upplevelsen dr ocksa orienterbarheten viktig, att det
finns smitvagar och att det ar latt att hitta. (Polismyndig-
heten 2005).

P& platsnivé

Kvillsaktiva entréer, lokal 6verblickbarhet och tydliga
granser mellan privata och offentliga ytor har alla en
positiv inverkan pa tryggheten (Polismyndigheten 2005).



Att analysera rekreation

Med "rekreation” menas hir mojligheten att koppla av
eller att vara fysiskt aktiv. Att ha tillgédng till manga olika
platskaraktérer dr en stor kvalitet da det 6kar mangfal-
den av mojliga aktiviteter och upplevelser.

P& lagesnivé

For att inte trangsel ska uppsta dr mangden gronyta per
person viktig. Aven tillganglighet till parker och andra
rekreationsomraden, métt i riktningsférandringar via
gatunitet, ar betydelsefull da den i hog grad 6verens-
stimmer med manniskors upplevelse av park- och
naturtillgang (Stahle 2008).

P& platsnivé
Tillgidngligheten till rekreation kan ocksa begrinsas av
lokala trafikbarridrer, trots att rekreationsomradena
ligger ndra. Trafikbarridrerna ar i synnerhet ar ett
stort problem for barns tillgang till omgivande rekrea-
tionsomraden. Vid sidan av trafiken ar fdrekomsten av
sittplatser en viktig forutsittning. I flertalet studier runt
om i virlden har sittplatser visat sig vara det enklaste och
mest effektiva sittet att géra en plats mer vistelsevinlig.
(Whyte 1980)

Rekreation ar en stadslivskvalitet som ar sirskilt
viktig for barn. Fysisk aktivivitet ir inte bara viktig for
barnens fysiska utveckling utan ocksa for deras sociala
och personliga utveckling (Faskunger, 2007). Rekrea-
tionsytor innebdr oftast en frizon fran biltrafik och goda
mojligheter till lek.

Centralitet i korsningar

Befolkningstathet

Oppna aktiva
fasader

Narhet till Lekplats

knutpunkter
vipy Entréplats

Gestaltad
traffpunkt )
MOTESPLATS

Flexibla
vistelseytor

Gaturummets
trafikprioritering
TILGANGLIGHET

GAENDE

Tillgéng till CYKEL

kollektivtrafik Férdelning av

gatu-utrymme

Tillgang till handel, Bilhasfighet

restauranger och kultur
9 Cykelnatets

kvalitet
Tillganglighet i
gatundtet

Stadslivskvaliteter Genhet

Platsforutsdtiningar
Lagesférutsattningar

Figur 19. Analysmodell fér att beskriva férutsétiningar fér stadsliv.

PLATSEN

2. Centrala Géteborg — férutséttningar

Variation av platskaraktarer

Orienterbarhet och
Utblick géngavstand il
yeliad park och natur

Sittplatser

Vattenkontakt Gronyta per
person

REKREATION Gronska

Sollage

Entréer

TRYGGHET

Blandtrafik Boendetdthet

Tydliga granser
privat/offentligt

Alternativa végval

Overblickbarhet

Orienterbarhet

35



2. Centrala Géteborg — férutsétiningar

36

2.3.2, Tillganglighet i gatundtet

Bakgrund

Tillgangligheten i gatunatet sdtter varje plats i relation
till 6vriga platser i staden. Med hog tillganglighet i
gatunatet blir platser mer naturligt anvanda av alla
medan en lag tillgédnglighet innebar forutsattningar for
en mer lokal anvanding av platserna. Kort sagt klargor
analysen av tillganglighet i gatunatet hur litt det ar att
hitta till olika platser.

Metod

Tillganglighet i gatundtet mats har med en rumsinte-
grationsanalys hiamtad fran Space syntaxforskningen
(Hillier 1996). I grunden bestar analysen av siktlinjer
som representerar gang- och gatunitet. I analysen av
tillgdnglighet beraknas hur néra de olika stadsrummen
ar till varandra. Med narhet menas har den upplevda
orienterbarheten genom antalet riktningsféorandringar
mellan gator. En vil tillganglig gata nar alltsa manga
andra stadsrum inom fa antal riktningsférdndringar
medan en mindre tillginglig gata nar farre. En forut-
sattning ar att alla stadsrum i analysen ar tillgdngliga
for gaende. En firjeforbindelse som Alvsnabben riknas
dérfor inte med i analysen.

Om att mata tillgénglighet i gatunétet

N <« FEtt stadsrum l&ngt
frén andra

BB <€ Fit stadsrum néra
B

o
ménga andra

Figur 20. Exempel pd tillgangliga och mindre tillgéingliga stads-
rum i ett gatunat. Tillgangligheten redovisas i en fargskala frén
rott (hog tillgainglighet) ner till blatt (l&g fillganglighet).

Resultat

Ostra Hamngatan och Avenyn utgér ryggraden i centrala
stadens gatunat

Analysen visar att den historiska stadskdrnan innanfor
vallgraven framst har utvidgats soderut genom ett antal
mycket tillgédngliga gator som férbinder stadsdelarna
Heden-Lorensberg-Vasastan med Centrum Innanfér
Vallgraven. Av dessa gator ar sarskilt Kungsportsavenyn—
Ostra Hamngatan sa tillgianglig att den kan betraktas
som gatundtets ryggrad med Kungsportsplatsen som
den mest centrala platsen. Goteborgs innerstad kan
sdgas karaktdriseras av ett sammanhdngande gatunét av
langre strak som knyter samman centrala staden. Det ar
lings dessa som forutsattningarna for ett mer intensivt
och varierat stadsliv ar som storst.

Stora kontraster i tillgéinglighet p& grund av trafikbarri-
rer och bergsryggar

Samtidigt som staden kdnnetecknas av langa tillgdngliga
gangstrak genom de centrala stadsdelarna finns ocksa
stora variationer i tillganglighet. Bergsryggarna, det
rumsliga arvet fran hamnindustrierna och de bildomi-
nerade gatorna har skapat tydliga barridrer och mer
avskilda stadsrum. Stadsdelar som Kungshdjd, Lilla
Bommen och Nilssonsberg ar trots sitt centrala lage
mycket avskilda. Troligtvis innebér detta att dessa stads-
delar till stérsta del anvinds av de boende och arbetande
inom stadsdelen. Forutsattningarna for en naturlig
blandning av kortviga och mer langviga besokare
forefaller dirmed som samre hér dn i andra stadsdelar.

Sédra dlvstranden ar extremt ofillganglig

Analysen visar att sddra sidan av alven ar val dold i
centrala Goéteborg. Det ger dlvrummet en mindre
anvandningspotential och innebdr att avstandet till
alven kan upplevas som lidngre dan vad det ar. Detta beror
just pa de omgivande trafikbarridrerna och bergsryg-
garna.

P& Hisingen &r stadsdelarna mindre
sammankopplade

Pa Hisingen kdnnetecknas gatunitet av att stadsdelarnas
mest centrala delar har fa och otydliga gatuférbindelser
till andra stadsdelar. Troligtvis innebér det att avstandet
mellan stadsdelarna pa Hisingen upplevs som lingre

an vad det dr. Anledningen dr har de mycket kraftiga
trafikbarridrerna och rester av ett storskaligt industriell
landskap.



2. Lereratal & Bekedrgrg-Fofotedstittngayar

Tillgénglighet i gatunatet
B Mycket tillganglig gata

Meaitligt tillgénglig gata

[ |
[
Bl Mycket avskild gata

Figur 21. Analysen visar tillgénglighet i gatunétet i skala
frén hag (rot) till lag (bl&t).



fﬁeferem: olika lillgdnglighel

De centrala rummen

De halvcentrala rummen



De avskilda rummen De hemliga rummen
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2.3.3. Gaturummens prioritering av trafikanter

Bakgrund

For att gatan ska vara trafiksiker for gaende och
cyklande bor gatans utformning vara tydlig. Gaturum-
mens prioritering av trafikanter dr ocksa en forutsatt-
ning for vilket sorts stadsliv som kan tankas uppsta och i
vilken grad som gaende och cyklister bekvamt kan réra
sig fritt i staden.

Metod

Har kartldggs gaturummens prioritering av trafikanter
med hjilp av "Livsrumsmodellen” (Trivector 2012). 1
livsrumsmodellen kategoriseras “golvets”, dvs sjilva
gatans utformning och "viggarna”, gatans omgivning,
var for sig. Det gors for att underséka hur val utform-
ningen av gatan svarar upp emot omgivningens stads-
livspotential. Gator som ar prioriterade for bilar men
som samtidigt ar kantade av caféer eller offentliga torg
innebar i manga fall en barriir och begransar gatans
attraktivitet fran ett stadslivsperspektiv.

Gaturummens prioritering av trafikanter

Frirum Integrerat Miukirafikrum

frirum

PRIORITERAD SAMSPEL

FRANVARO

Kategoriseringen i kartan pa nésta sida utgar fran
utformningen av gaturummets ”golv” och hur detta
bedoéms péverka trafikanternas anvindning av gaturum-
met. Bedéomningen graderas fran helt gdngprioriterat
(s.k frirum) till helt bilprioriterat (transportrum).

Till frirum raknas bilfria platser. Integrerade frirum
ar gaturum dar cyklister och gidende ar prioriterade. Hit
hor bl.a. shoppingstrak som Vallgatan. Mjuktrafikrum
bygger pa ett samspel och kraver dirfor en lag hastighet
for bilar. Mjuktrafikrum bor vara litta att korsa for
gdende. Integrerade transportrum har en trafikutfor-
ming som tydligt prioriterar bilar eller kollektivtrafik
men dér det finns plats for gadende och cyklister intill.
Rena transportrum dar rum for enbart motorfordonstra-
fik.

I kartan har ocksa gator markerats dar "golven” ar
mindre gangprioriterade dn vad omgivande "viggar”
uttrycker.

Integrerat
transportrum

Transportrum

) FRANVARO
NARVARO

PRIORITERAD

Figur 22. Figuren visar pé& de olika kategorierna av gaturum. (Trivector 2012)

Resultat

Ménga av de mest tillgéngliga, anvénda och héandelse-
rika stréken har ett “golv” som samtidigt gér dem svéra
att korsa fér gdende.

Analysen av trafikrummet klargér hur strak som
exempelvis Avenyn och Vistra Hamngatan har ett "golv”,
dvs en gatuutformning, som prioriterar kollektivtrafiken
eller bilar framfér de gdende. Denna situation minskar
mojligheten for gdende att korsa gatan och minskar
darmed ocksa kontakten mellan gatans bada sidor.
Utifran strakens manga lokaler i gatuplan, de betydande
gangflodena och den hoga tillgédngligheten i gatunatet
som helhet ar dessa exempel pa stadsmiljéer dir en mer
gangprioriterad gatuutforming battre skulle forvalta
strakens stora stadslivspotential.

Centrum innanfdr Vallgraven och Haga utgér mycket
géngprioriterad stadsdelar - men med betydande trafik-
barridrer runt omkring

I analysen klargors den langt gaende trafiksepareringen
ivissa av de mest centrala delarna av Goéteborg. Centrum
Innanfoér Vallgraven utgor nast intill ett reservat for
gaende, cyklande och kollektivtrafik, medan gatorna
kring centrum ar desto mer bildominerade.

Gaturummen léngs evenemangsstréket &r generellt min-
dre prioriterade fér gdende

Den 6stra delen av centrala Goteborg ar i regel mer
prioriterad for bilar dn i 6vriga stadsdelar. Detta ger
bl.a. evenemangstrakets begransade foérutsittningar for
stadsliv och ocksa en svag kontakt mellan strikets olika
sidor.



Gaturummets prioritering av trafikanter

h h k m Frirum (bara fér g&ende)
.
" " = k h l(gjgrrifgr};t r{l’orlrmg;dende)

— h Integrerat transportrum
(prioriterat fér bilar/kollektivirafik)

Transportrum

(bara far bilar/kollektivtrafik)

— Mindre géngprioriterat “golv” &n
> = € vad omgivande “véggar” uttrycker

Figur 23. Analysen visar p& gaturummens prioritering av trafikanter i
en skala frén helt g&ngprioriterat (r&tt) till helt bilprioriterat (bl&ft)
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Herald Square fére ombyggnad (New York)

Ett gaturum med mer plats fér bilar &n fér géende, trots de mycket héga géng-
flodena léngs omgivande strék. Trafikprioriteringen skapar tréngsel och stress
bland de g&ende och en mindre attraktiv plats att vistas pd.




Herald Square efter ombyggnad (New York)
Med ombyggnaden féréndrades trafikprioriteringen och mer plats bereddes fér géende,

cyklister och ménniskor som uppehéller sig p& platsen. Ombyggnaden kan ses som ett
saft att battre férvalta platsens stadslivspotential.

2. Centrala Géteborg — férutséttningar
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2.3.4. Fordelning av gatuutrymme

Bakgrund

Tillrackligt utrymme for gaende, cyklister och de som
uppehaller sig ar en mycket viktig forutsattning for
stadsliv. Dar fordonstrafiken dominerar gaturummet
uppstar farre vistelsevarden.

Att stillastaende personbilar tar mer plats dn kollek-
tivtrafiken och cyklister ar uppenbart (se figur 24). Med
Okad hastighet ¢kar dessutom personbilarnas ytansprak
an mer (se figur 25). Fler personbilar i transportsys-
temet och hogre hastighet ger en glesare stad och
samre tillgédnglighet for gaende (Spacescape/White
2011). Omvant kan sdgas att lagre hastigheter och farre
personbilar ger mer plats for gaende och olika sociala
aktiviteter i stadsrummet. Ligre hastighet innebar ocksa
en minskad stress fér de manniskor som uppehaller sig
pa platsen.

Metod

Genom stadsrumsanalys har féordelningen av gaturum-
met mellan olika trafikslag kartlagts pa nagra olika
gator i centrala Goteborg. En parallell jamforelse har
ocksa gjorts av bil-, gang- och cykelflédena. Pa sa vis
kan stadsrumsanalysen klargora vilka gator som har en
ojamn férdelning av gaturummet, baserat pa yta per
person.

Resultat

Stor variation mellan géng- och bilfléden i olika gaturum

Exemplet pa gator visar pa stora skillnader bland mer
bildominerade gaturum som Ovre Husargatan och
Engelbrektsgatan och mer gingdominerade stadsmiljéer
som Avenyn, Andra Langgatan och Nordenskioldsgatan.

Linnégatan ar ett exempel pa gaturum med ungeférli-
gen lika ménga bilister som gaende och cyklister.

Tio génger fler gdende och cyklande ldngs Andra Lang-
gatan - men mer plats fr bilar

Jamforelsen av floden och gatu-utrymme pa de olika
gatorna visar bl.a. pd att Andra Langgatan ger mer
utrymme till bilar trots att det ar betydligt fler som gar
eller cyklar har.

Forutsattningar fér stadsliv finns Gven léngs gator med

biltrafik

Linnégatan ar ett exempel pd gata med omfattande
biltrafik men som samtidigt inrymmer ett omfattande
stadsliv. Forutsattningen ar breda trottoarer och rejalt
utrymme for uteserveringar (vilka inte inkluderats i
jamforelsen av gatuutrymme).

BE== | buss
===}

36 bilar

Figur 24. S& mycket plats tar 36 manniskor med olika fordon stil-
last@ende. Tillkommergérparkeringsyta. (Spacescape/White2011)

Figur 25. Fordonstrafikens markansprék skar med hastigheten.

(Spacescape/White 2011)
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Figur 26. Diagrammet visar p& relationen mellan antalet bilar och
gé&ende och cyklister under rusningstid (vardag kl.16 - 17)

*Utgdr frén ett snitt p& 1,2 resendrer per bil.

Andra L&nggatan - tio génger fler géende och cyklister men andé Linnégatan - lika ménga géende och cyklister som bilar men med
ndgot mer plats fér bilar (uteserveringar ej medréknade).

mer plats fér bilar.
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Figur 27. Diagrammet visar pé relationen mellan kérbanebredd fér fordon
och trottoarbredd och cykelbana fér géende och cyklande.

derna f&r varie bilist mer plats.
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Avenyn - tio g8nger fler g&ende och cyklister &én bilar. Avenyn ger
mer utrymme fér g8ende och cyklister men relativt flédesméang-
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2.3.4. Cykelndtets kvalitet

Bakgrund

Cykeltrafiken har idag en stor potential att vixa och pa
sa vis bidra till att minska luftféroreningarna, férbattra
folkhalsan och bidra till att 6ka kapaciteten i transport-
systemet (Spacescape/White 2011). Cykeltrafik tar lite
plats och utgér i manga stader det mest tillforlitliga
och snabbaste fardséttet. Men for att bygga en attraktiv
cykelstad for alla cyklister och cykelresor behévs ocksa
komfortabla, trafiksdkra cykelbanor. Likval som att
satsa pa 6kad framkomlighet lings linga gena strak ar
ocksa komfortabla cykelstrak med hog tillganglighet till
stadens utbud och rekreativa cykelstrdk i mer rofyllda
miljoer av stor vikt for en cykelstad for alla.

Forskning har ocksa visat pa att tillgangen till lugna
rekreativa cykelstrdk i narheten av bostaden ar viktig for
barns mojligheter att lara sig cykla (Faskunger 2007).

Om att méta genhet i cykelndtet

pé

vinkelférandringar som leder

1 £
/E\\ /B \ <— Ett gent cykelstrak med fa&
%B \ AT I
B

vidare till andra stadsdelar

Figur 28. Exempel pd olika genhet i cykelnétet

Metod

Genheten i cykelnitet méts har genom i vilken grad som
varje stadsrum ar en del av den genaste vigen mellan
andra stadsrum inom 5 km. En tvdr kurva i cykelnétet
ger hir ett storre motstind dn en mindre kurva och

en rak vig inget motstand alls. Analysen av genhet kan
underlatta prioriteringen av vart standardhéjande atgar-
der skall utfoéras da genheten i sig visat sig 6ka cykelstra-
kens anvandningspotential (Spacescape/Evidens 2011).
Givetvis finns hdr ocksa andra faktorer som péaverkar
anvandningspotentialen, exempelvis topografin.

Resultat

Ett gent prioriterat cykelnat - men med manga saknade
lénkar

Resultatet visar att de flesta av kommunens prioriterade
cykelstrak dr gena. Genheten ger strdken goda foérutsatt-
ningar att bli anvanda. Men analysen visar ocksa pd att
manga av de genaste cykelstraken inte dr en del av det
prioriterade cykelnitet. Exempel pa sadana lankar ar
Viktoriagatan, Aschebergsgatan, Stampgatan, Hercules-
gatan och Engelbrektsgatan.

<— Ett mindre gent cykelstrék
grund av fler vinkelférandringar och
att det inte leder vidare

Linnégatan och Avenyn - bade gena och urbana
cykelstrak

En del av de gena och prioriterade cykelstraken, som
Avenyn och Linnégatan, har ocksd stor tillgang till
urbana verksamheter som handel och restauranger. Det
ger dessa cykelstrak en attraktiv stadsmiljo men ocksa
stora mojligheter att utfora vardagliga arenden lings
den gen vig genom staden. Pa sa vis ar dessa cykelstrak
sarskilt virdefulla och kan tankas attrahera manga
cyklister.

Brist p& léingre rekreativa cykelstrék

Kartan visar att det saknas lingre rekreativa cykelstrak
av god standard i direkt anslutning till gronomraden
eller vatten. Ett undantag ar Nya allén. Detta cykelstrak
korsar och ansluter daremot till flera bildominerade
gaturum, vilket minskar dess rekreationsvarden.



Cykelnatets kvaliteter

mmmm Cykelbanor av god standard
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Gena cykelstrak

B Codtillgang till handel och res-
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2.3.6. Kollektivtrafik

Bakgrund

En vilfungerande kollektivtrafik ar en forutsattning

for ett kapacitetsstarkt och yteffektivt transportsystem.
Fram till 2027 férvintas kollektivtrafiken ha férdubblats
i Goteborg.

Kollektivtrafiken innebar redan idag stora koncen-
trationer av manniskor i dess knutpunkter, vilka utgér
en stor del av stadslivet i centrala Goteborg. Det gor att
kollektivtrafiken ar en av de viktigaste féorutsattningarna
for dagens stadsliv och med tiden kommer fylla en allt
viktigare roll for distributionen av vistelse och rorelse i
staden.

Samtidigt som kollektivtrafikens ger platser och
stadsdelar olika tillgang till stadens utbud, ger ocksa
omgivningen knutpunkterna i kollektivtrafiken olika
forutsattningar for stadsliv. Utan en nara relation till
stadslivet i 6vrigt riskerar knutpunkterna att bli anonyma
och monont anvinda vantplatser. I kombination med
hog tithet, gangprioriterade stadsmiljoer och aktiva
oppna fasader kan de daremot utvecklas till levande
motesplatser for alla stadens invanare.

Metod

I stadslivsanalysen har mdngden ménniskor som firdas
i kollektivtrafiken, och som stiger av och stiger pa,
kartlagts for att ge en bild av koncentrationer i kollektiv-
trafiken och vilka strdk som ar viktiga for kollektivtrafi-
ken. Kartan bygger pa statistik fran Trafikkontoret fran
2011.

Resultat

Kollektivtrafikflddena &r mycket koncentrerade till knut-
punkterna Brunnsparken och Drottningtorget

Tillsammans har Brunnsparken och Drottningtorget
145 000 pastigande och avstigande personer per dygn (i
arsmedel). Brunnsparken och Drottningtorget ar ocksa
noder i kollektivtrafiksystemet dar manga olika linjer
och fardsitt mots. Koncentrationen innebar mycket god
tillgang till kollektivtrafik i de mest befolkningstita
delarna av centrala Géteborg. Men koncentrationen
skapar ocksa trangsel och en upplevd osakerhet i
gaturummet bland gaende, da manga sparvagnar ska
fram langs tillgangliga gangstrak.

Nista niva av knutpunkter ar Korsvagen, Jarntorget
och Hjalmar Brantingplatsen med ca 30 000 pa- och
avstigande personer vardera. I 6vrigt utmarker sig ett
antal mindre knutpunkter i kartan, sasom Valand,
Vasaplatsen, Lindholmen och Svingeln.

New York?

Fungerande kollektivirafik och géng- och cykelvanlig stadsmiljs
leder till mer attraktiva innerstéder.

Stadsutveckling
fran stadens
mitt och ut

Eller Detroit?

Svag kollektivirafik och bildominerat transportsystem leder till
utglesning och oattraktiva innerstader

Figur 31. Ett bilbaserat transportsystem kréver mycket plats, vilket
driver pd& en stadsutveckling i stadens utkant. Bakom sig lémnar
stadsutvecklingen eft allt stérre hél av mindre attraktiva miljser
med s& stora avstdnd mellan bebyggelsen att underlaget for kollek-
tivtrafik hela tiden minskar. Stader som lyckats behélla en levande
och attraktiv innerstad har haft ett kollektivtrafikbaserat transport-
system. Ju mer kollektivtrafik och ju farre bilar i staden, ju mer plats
for stadsliv.
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2.3.7. Tathet

Bakgrund

Tatheten ar liksom tillgangligheten i gatunitet en
forutsattning for hur anvanda stadsrummen kan tinkas
bli till vardags. Tatheten kan sagas utgora platsernas
grannskap i sociala termer, eller lokala marknads-
underlag i ekonomiska termer. Tathet har i tidigare
studier visat sig forklara utbudet av restauranger saval i
Goteborg (Spacescape 2011) som i Stockholm (Spaces-
cape/Evidens 2011).

Metod

I analysen berdknas titheten genom antalet boende och
arbetande inom 500 meters gangavstand via gatundtet.

I underlaget saknas tyvarr uppgifter om antalet studenter.
Troligt ar darfor att manga av de studentita miljoerna
vid Sprangskullsgatan, Humanisten, Chalmers och Lind-
holmen har férutsittningar att bli mer befolkade én vad
analysen visar. Vaningsantal har uppskattats med hjilp av
kommunens snedfoton.

Tre vaningar

Resultat

Tatheten ér mycket koncentrerad till Centrum Innanfér
Vallgraven

Den hoga titheten i Centrum Innanfér Vallgraven ar ett
resultat av Nordstans koncentration av arbetsplatser och
en sammanhdngande kvartersstad.

Linnégatan har vid sidan av Centrum Innanfér Vallgraven
de basta férutséttningarna for ett rikt och varierat stadsliv

Utanfor Centrum Innanfor Vallgraven har dven Linné-
staden och Masthugget en hog tiathet. Sirskilt hog ar
tatheten langs Linnégatan.

Sex véaningar

De mest befolkningstéta grannskapen &r inte nédvandigt-
vis de med hdgst hus

Kartlaggningen av tithet visar att det i forsta hand inte
ar hoga hus som skapar hog tathet. Manga av de mer
befolkningstata stadsdelarna i Goteborg bestar av bara
3 - 4 vaningar. Med hjélp av exemplet nedan klargors
det faktum att hoga hus pa grund av ljusférhallanden
lamnar en storre del av marken obebyggd dn i exemplet
med slutna kvarter. Den storre andelen bebyggd mark
inom det slutna kvarteret gor att det har finns lika
mycket vaningsyta som i kvarteret med ett 24-vanings-
hus.

ay

24 vaningar

Figur 33. Jamforelsen mellan tre kvarter med lika mycket véningsyta men med olika hushsjd. lllustrationerna
visar att hég bebyggelsetdthet inte nddvandigtvis behéver innebara hégre hus.



— forutsattnin
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Téthet o o .l'l.ln= | / ", #
Boende och arbetande L ] - .l'll..l !2" 6 ‘B

inom 500 meter —

I 18000 - 24 000 personer
I 15000 - 18 000 personer

N 12000 - 15 000 personer
[ 9000 - 12 000 personer

6 000 - 9 000 personer
[ 3000 - 6 000 personer
Il 1 000 - 3 000 personer
Il O-1 000 personer

5 - 6 vaningar
och lag tathet

ca 7 vaningar
och medehég
tathet

3 - 4 vaningar
och hég tathet

Figur 34. Tathet méts har i anfal boende och arbetande inom 500 meters géng-
avst&nd via gatunétet (Stadskansliet 2012). OBS! studenter &r inte medrdknade.
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2.3.8. Boende- och arbetandetathet

Bakgrund

. . . - Boendettithet
Boendetéthet kan sigas motsvara hur manga mannis-

kor som befinner sig i ett omrdde kvills- och nattetid.
Arbetandetithet kan pa motsvarande sitt representera

Boende inom 500 meter

dagbefolkningen. En hog tithet av savél arbetande och B 18000 - 24 000 personer
boende innebdr att en stadsdel har forutsattningar B 15000 - 18 000 personer
att bli mer anvand under stérre delen av dygnet. En B 12000-15 000 Eersoner

blandning av boende och arbetande ar dirmed en viktig

forutsattning for trygghet. En blandning av boende och 9 000 - 12 000 personer

arbetande kan ocksa innebira ett minskat transportbe- 6 000 - 9 000 personer
hov, da fler ménniskor far mojlighet att bo och arbeta 3 000 - 6 000 personer
inom kort avstand. - 1 000 -3 000 personer

Metod Il O- 1000 personer

I analysen berdknas boendetatheten och arbetandetat-
heten genom hur manga som bor eller arbetar inom 500
meters gangavstand via gatunitet. I underlaget saknas
tyvarr uppgifter om antalet studenter.

Resultat

Centrum Innanfér Vallgraven har en mycket lag boende-
tathet - kan innebara 6dslighet kvallstid

Centrum Innanfér Vallgraven har relativt sin hoga tathet
en mycket lag boendetithet. Det ger forutsittningar for
stora variationer i stadslivet under dag- och kvéllstid.

Linnéstaden - med férutséttningar for stadsliv b&de dag-
och kvallstid

Linnéstaden dr unikt i centrala Géteborg genom den
bade hdga boendetitheten och arbetandetitheten.
Ovriga stadsdelar som utmirker sig ir med en relativ
jamn blandning av boende— och arbetandetéithet ar

Haga, delar av Vasastaden och Masthugget. Figur 35. Boende inom 500 meter. (Stadskansliet 2012)
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Arbetandetathet

Arbetande inom 500 meter

Il 18 000 - 24 000 personer
I 15000 - 18 000 personer
I 12000 - 15 000 personer
9 000 - 12 000 personer
6 000 - 9 000 personer
3 000 - 6 000 personer
Il 1 000 - 3 000 personer
Il O-1 000 personer

Figur 36. Arbetande inom 500 meter. (Stadskansliet 2012)
OBS! studenter &r inte medréknade.
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2.3.9. Rekreation

Bakgrund

Rekreationsytor har stor betydelse for den urbana
attraktiviteten och for majligheten till saval rofylldhet
som fysiska aktiviteter i stadsmiljon.

Av stor vikt for de boende i staden ar att ha god
tillgdanglighet till rekreationsytor och att det finns
tillrackligt med yta per person. Inom forskningen anses
300 meter vara god tillganglighet (Grahn Stigsdotter
2003). Vad galler gronyta per person kan 10 m? rekrea-
tionsyta per person i stadsmiljo ses som ett minimum.
Omriden med mer an 50 m? per person kan ses som
mycket grona.

Dalig orienterbarhet och trafikbarriarer mellan bebyg-
gelse och gronytor kan ytterligare begransa anvand-
ningen av stadens grona rum och minska mojligheten att
uppleva rofylldhet till vardags. Lugna rum att vistas i ar
framfor allt av stor betydelse for barn, saval i utemiljon
kring skolan, som i utemiljén kring hemmet.

Om att méta orienterbarhet

e
by

Figur 36. Genom att méta antal rikiningsféréndringar frén
en plats till omgivande bebyggelse kan orienterbarheten
klargéras. Detta sétt att méta avstéind har i forskningen visat
sig vara lika viktigt som géngavstdndet fér att f6rsté hur
mdanniskor upplever tillgénglighet.

Metod

I analysen har gronomrdde, idrottsplatser och begrav-
ningsplatser ansetts vara rekreationsytor. Rekreationsy-
tor har himtats fran kommunens Sociotopkarta och
kompletterats med ytor som ar offentliga tillgangliga
men som inte skots av Park- och naturférvaltningen. I
analysen har bara sammanhangande rekreationsytor
over 0, 25 radknats med. Orienterbarhet har matts

i riktningsférandringar fran varje adresspunkt till
narmaste alventré. Gangavstand har matts fran varje
adresspunkt till ndrmaste parkentré. Rekreationsyta per
person inom 500 meter har matts med hjilp av boende-
och arbetandestatistik fran Goteborgs stad (Stadskans-
liet 2012). 500 meter motsvarar ett gangavstand.

Resultat

Alvstranden ligger néra - men dr inte visuellt tillgénglig

Orienterbarheten till dlvstranden varierar mycket mellan
olika stadsdelar. Langs de nya stadsdelarna vid Norra
Alystranden ér alven standigt narvarande, da lvstran-
den ar vl synlig fran de flesta stadsrum. Langs stora
delar av Sédra Alvstranden ér gatunitet mer uppbrutet,
vilket o6kar det upplevda avstandet till dlven.

Korta géngavsténd - men ménga barridrer mellan bebyg-
gelsen och rekreationsytorna

I genomsnitt har varje fastighet inom analysomréadet
130 meter till nirmsta rekreationsyta. Manga av stadens
gronomraden omgardas dock av bilprioriterade gator.
Tillsammans med det faktum att manga av de 6vriga
gronomradena ar beldgna pa hojdpartier kan rekrea-
tionsytorna i centrala Géteborg tdnkas vara mindre
narvarande i manniskors vardagsliv d4n vad resultatet
forst skulle fa en att kunna tro.

Orienterbarhet till aglvstranden

Figur 37. Orienterbarhet ill platser med direkt &lvkontakt. Férg-
skalan baseras pd antal riktningsférandringar till élven.

B O- 1 rikiningsférandringar
1 - 2 riktningsférandringar
2 - 3 rikiningsférandringar

I 3 - 4 rikiningsférandringar

Bl 5 - 30 rikiningsférandringar

Brist p& gronyta i centrala Géteborg

Inom centrala Goteborg (Centrum och stadsdelarna
soder dar om) har varje boende och arbetande i snitt
9 m? rekreationsyta per person. I Centrum Innanfor
Vallgraven har varje boende och arbetande endast 2,5
m? Analysen pekar dirmed pa en stor brist pd rekrea-
tionsytor i de allra mest centrala delarna av Goteborg.
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Gangavstand till rekreationsyta Rekreationsyta per person

Figur 38. Géngavsténd via gatunétet till nérmaste rekreationsyta. Kartan visar att hela innerstaden har god Figur 39. Rekreationsyta per person. Har métts i m? per boende och arbetande inom 500 meter. Kartan
tillgénglighet (mindre &in 300 meters géingavsténd). De bildominerade gatorna i svart och bergsryggarna utgér visar att stadsdelarna séder om Centrum Innanfér Vallgraven har relativt god tillgéng till rekreationsytor fér
dock betydande barrigrer. att vara innerstad (mer én 10 m?2 per person).
Il 0- 100 meter Rekreationsomréde éver 0,25 ha Bl 20-40m? Rekteoﬁonsytq over 0,25 ha .
I 100 - 200 meter (Grénomréde/idrottsplats/begravningsplats) I 10-20m? (Grénomréde/idrottsplats/begravningsplats)
200 - 300 meter m— Trafikbarriarer 5-10 Tz
B 300 - 500 meter (Gator prioriterade fér bilar) BN 1-5m
El 500 - 1500 meter N 0-1Tm?

55



2. Centrala Géteborg — férutsétiningar

56

2.3.10. Trygghet kvallstid

Bakgrund

Trygghet betyder hir manniskors upplevda kansla av
trygghet och sidkerhet i stadsmiljon, i synnerhet kvallstid.

Den viktigaste forutsattningen for trygghet ar
narvaron av andra manniskor (Polismyndigheten 2005).
Minniskor som ror sig lings gatan och manniskor som
bor och arbetar i ndrheten ar alla en del av en informell
overvakning av stadsrummet, savida bebyggelsen har
entréer mot gatan. Orienterbarheten i gatunatet ar
ocksa en viktig forutsittning for trygghet. Att omgiv-
ningen ar tydligt 6verblickbar och att det finns manga
gator att vilja mellan 6kar tryggheten. Stadsrum med lag
overblickbarhet och fa alternativa vagval kan upplevas
som instangda.

Aven om inte alla rum i stadsmiljon har forutsitt-
ningar att upplevas som trygga kvillstid ar det viktigt att
det finns trygga gangstrak mellan stadsdelarna, for ett
val fungerande stadsliv dven kvallstid.

Tryggheten for barn (7 - 12 ar) paverkas i hog grad av
biltrafiken, i synnerhet lings gator dar hastigheten ar
hogre dn 30 km/h (Johansson, 2004). Men otrygghet
kan ocksa skapas genom andra barns sociala revir.
Dessa skapas manga ganger vid busshallplatser, utanfor
skolor etc dar barn behover passera eller vistas och som
i mindre grad anvands av andra grupper. Sociala revir
ar svdrare att uppritthalla pa mer centrala offentliga
platser dar narvaron och blandningen av manniskor ar
storre.

Metod

I stadsrumsanalysen trygghet kvillstid har boendetéthet
(Stadskansliet 2012) och entréer kartlagts for att visa

pa férutsattningarn for samnérvaro av manniskor.
Dessutom har val tillgangliga gator inom stadsdelarna
tagits med. Fran dessa har man i regel flera alternativa
vagval och bittre 6verblickbarhet éver niromgivningen

an i andra stadsrum. D4 kartan 6verlagrar dessa olika
aspekter kan stadsdelar som antingen helt saknar
forutsattningar eller stadsdelar som har mycket goda
grundforutsattningar for trygghet uppmarksammas.

Resultat

Linnéstaden - stadsdelen med bast forutsattningar for
trygghet kvallstid

I centrala Goteborg forefaller Linnéstaden ha de bésta
forusattningarna for trygghet kvallstid. Linnéstaden har
dels en hog boendetithet som kan innebdra att stads-
rummen blir mer ar valbefolkade kvallstid. Stadsdelen
har ocksd manga overblickabara strdk som ger alterna-
tiva vigval och orienterbarhet. Lings Linnégatan finns
ocksa manga kvillsaktiva utdtriktade verksamheter som
ger en informell 6vervakning.

Lag andel boende i Centrum - innebar mindre lokal
aktivitet kvallstid

D4 stora delar av Centrum Innanfér Vallgraven har en
lag boendetithet kan dessa stadsrum tiankas bli mindre
anvanda kvallstid. Samtidigt finns det i stadsdelen gott
om Overblickbara strak och kvillsaktiva verksamheter
som kan viga upp den ligre boendetitheten i manga av
stadsrummen.

Stadsdelarna léngs alvstrénderna &r undantaget Eriks-
berg otrygga

Alvstrinderna kiannetecknas av avsaknad av kvillsaktiva
verksamheter, overblickbara strak och boendetithet.
Det gor dem potentiellt sett mycket otrygga. Undantaget
ar Eriksberg som tillhor de potentiellt satt mest trygga
stadsdelarna kvallstid.



Trygghet kvallstid

Kvallsaktiva utétriktade verksamheter
Bostadsentréer

— Tillgénglighet i gatunéatet

I Boendetéthet (nattbefolkning)

Figur 39. Férutsattningar foér trygghet kvallstid har kartlagts genom kvalls-
aktiva verksamheter (Stadskansliet 2009), g8ngstrékens &éverblickbarhet
och alternativa végval och boendetétheten (Stadskansliet 2012).
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2.3.11. Barnens tillgdnglighet i staden

Bakgrund

Tillgéanglighet, eller rorelsefrihet, for barn kan definie-
ras som den frihet barn har att vistas i sin utemilj6é utan
att behova eskorteras av vuxna. Internationella studier
visar att olyckstalen for barn har minskat generellt i
Europa de senaste aren. I Goteborg har antalet skadade
barn i trafiken minskat med 34% mellan 2000 och
2007 (Trafikkontoret 2010). En av anledningarna ar att
barn i storre utstrackning an tidigare skjutsas till skola
och fritidsaktiviteter (Bjorklid 2001) Denna utveckling
har paskyndats av friskolereformen som manga ganger
inneburit lingre avstand till skolan fér barn, 4n den av
kommunen anvisade skolan.

Om miljon upplevs som trafikfarlig och foraldrar
ar oroliga att barn ska skadas i trafiken eller fér andra
faror, begransas ocksa barns rorelsefrihet, ndgot som
kan fa negativa konsekvenser pa barns utveckling,
valbefinnande och halsa (Bjorklid 2002). Flera forskare
pekar pa att hastighetssiakrade korsningar ar nodvandiga
for barns sikerhet, d.v.s. korsningar dar fysiska atgarder
gjorts for att minska hastigheten, sisom avsmalning eller
fartgupp. Viss forskning har dven visat pa att fordonens
hastighet helst inte bor 6verstiga 30 km/h i korsningar
som barn regelbundet passerar, da barn upp till 12
ar inte &r mogna att hantera sddana trafikkorsningar
(Johansson, 2004). Annan forskning visar pa att barn
som vaxer upp i innerstider med blandtrafik ocksd lar
sig hantera dessa sadana gator. Trafikmognad kan alltsd
inte enbart férklaras med barnens alder utan ocksa
vilken milj6 som barnen vaxer upp i.

For barn ar aven mojligheten att trafiksakert kunna
na viktiga malpunkter sa som lekplatser, skolor, fritids-
aktiviteter, vinner och gronomraden av stor betydelse.
Lekplatser ar dock langt fran de enda platserna som
ar viktiga for barns lek. Daremot fyller de en sarskild
betydelse da de helt och hallet 4r anpassade for barn,
med den trygghet som det innebéar. Lekplatserna ar
ocksa viktiga motesplatser for saval barn som foraldrar.
Studier visar att parklekar, d.v.s. bemannade parklekar,

ar av sarskilt stor betydelse fér barns variation av lekar
och for att fa flickor och pojkar i olika aldrar att leka
tillsammans. Platsernas vuxenaktiviteter kan ocksa
starka det sociala natverket i grannskapet.

Metod

I analysen har barnens tillgdnglighet i staden klargjorts
genom att endast gator som har prioritet for oskyddade
trafikanter (gdende och cyklande) finns med. I 6vrigt har
betydelsefulla malpunkter som grundskolor, lekomraden
(fran kommunens Sociotopkarta), lekplatser och beman-
nade parklekar kartlagts. Da grundskolorna ar himtade
fran arbetsstélleregistret fran 2009 4r kartan dessvirre
inte helt uppdaterad.

Resultat

Barns rorelsefrihet mellan stadsdelarna &ér mycket
begransad

Kartan visar att stora delar av centrala Géteborg och
norra dlvstranden ar otillgdngliga for barn utan forild-
rars sallskap.

Lite friyta och platser fér barn i Centrum Innanfér
Vallgraven

Centrum Innanfér Vallgraven har ett till stora delar
gangprioriterat gatunit men saknar lekomraden,
lekplatser och grundskolor.

Haga - den mest tillgéngliga stadsdelen fér barn

I centrala Goteborg forefaller Haga vara den stadsdel
som ar mest barnvanlig. Haga har ett gatundt som ar
gangprioriterat. Haga har ocksa en grundskola, lekplat-
ser och lekomraden som barn kan na, utan att behova
korsa mer bildominerade gator.



2. Centrala Géteborg — férutsattningar
Barnens tillgéinglighet i staden
(alder 7-12)

mmm  Gator med prioritet fér oskyddade trafikanter
Grénytor

Grundskolor

Parklekar

L JORN <

Lekplatser

O Actionparken

Figur 40. Barnens fillgénglighet i staden. Underlaget ér hamtat frén
Livsrumsanalysen (Trivector 2012) arbetsstalleregistret (Stadskansliet 2009) O
Plikta

och Sociotopkartan.
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2. Centrala Géteborg — férutséttningar

Referens: gaturum som ger
rorelsefrihet for barn

Barnens rorelsefrihet begrénsas generellt av fordonstrafik.
Haga &r en av fa stadsdelar dar alla stadsrum é&r gang-
prioriterade.
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Referens: partilekien - vikitig métesplatsa
Jor bade barn och fordildrar

Forskning visar att bemannade parklekar spelar en sarskilt viktig
roll som métesplats fér bade barn som féraldrar. Plikta i Slottsko-
gen éar idag en av tva bemannade parklekar i centrala Géteborg.

2. Centrala Géteborg — férutséttningar
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3. Platser och strak

J. Plataer och strdk
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3.1. Urval av platser och
strak

Urvalet av platser och strak har gjorts for att beskriva
hur stadslivet skiljer sig at mellan olika platser i staden.
Har finns knutpunkter som Brunnsparken och Jarntor-
get, lokala torg som Kvilletorget och Landala torg,
centrala parker som Hagaparken och stadens mest
besokta plats, Nordstadstorget.

Bland striaken finns mer bildominerade gator som
Ovre Husargatan, mjuktrafikrum som Avenyn - Ostra
Hamngatan och Andra Langgatan och det gangpriorite-
rade straket langs Eriksbergskajen.

I
OJ\KtiIIetorget
f

Eriksbergs-

Iiaien/

'\r'aﬂ"’,
Jarnforget
/

Andra Langgatan

3.2. Forklaring till kartor och
statistik

I foljande kapitel redovisas anvandningen av de olika
platserna och deras rumsliga férutsattningar for stadsliv.
Pa sa vis kan ocksd sambandet mellan stadsliv och
stadsrum ndrmare studeras.

Under férutsdttningar har bade platskvaliteter
(platsens utformning) och ligeskvaliteter (tillganglig-
het i staden) kartlagts, for att visa pa hur olika platser
forvaltar sin lagespotential.

PS Nordstladstorg.et

Avenyn-Ostra Hamngatan

® Hagaparken

Ovre Husargatan

® Landala torg

Figur 41. Utvalda platser och sirak fér en férdjupad analys av hur stadsrummet

péverkar stadslivet och hur detta stadsliv skiljer sig &t pé olika platser.

3. Platser och strék

Platsens anvéndning

For att beskriva platsernas anvandning har sommar-
observationerna fran augusti 2011 anvants. Vistelse-
mangden har jimforts med snittet av de 36 utvalda
platserna och gang- och cykelflédena med snittet av

de 452 gaturummen. Vistelsen pa kartorna ar resul-
tatet av observationerna av var manniskor vistades pa
platserna under tva fem-minuters perioder, for att ge en
o6gonblicksbild av vistelsen. Statistik om vistelseaktivite-
ter, hemstadsdel och dlder baseras pa bade sommar— och
vinterobservationerna. Aldersgrupperna har ocksa
jamforts med aldersfordelningen i Goteborgsregionen.
Statistik om torgmoten dr himtad fran Polisens lista pa
godkinda evenemang och demonstrationer pé offentlig
platser under 2011.

Det ska sdgas att omfattningen av vistelseobservatio-
nerna inte gor det mojligt att beskriva vad som hander
pa platserna under ett helt ar, utan endast under den tid
som platserna observerats. Observationerna ar snarare
till for att kunna jimfoéra hur stadslivet skiljer sig at
mellan olika platser, under samma tidpunkt. En plats
som Nordstadstorget anvinds exempelvis till en rad
olika evenemang, vilket inte hdr nirmare beskrivits. For
mer information om observationerna, se sida 13.

Platsens forutsattningar

De rumsliga forutsittningarna har beskrivits utifran
platsens utformning och laget i staden. Dessa har
illustrerats med hjdlp av en karta som visar platskvalite-
ter utifran temana tillganglighet, rekreation, trygghet
och métesplats och ett mixerbordet med fyra kanaler
som illustrerar fyra olika lageskvaliteter. Medelnivan
pa mixerbordet motsvarar det genomsnittliga vardet i
analysomradet. Bedomningen av varje plats har gjorts
utifran en uppskattning sett till analyskartorna i kapitel
2 ”Centrala Goteborg”. For vardering av kollektivtrafik-
tillgang har en ungefarlig beddmning gjorts baserat pa
narhet till och kapaciteten fér narmsta hallplats.
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3. Platser och strak

3.3. Brunnsparken

(1] L3
Anvdndning
Brunnsparken dr kanske mer dn nagon annan plats i
centralfl G(:jteborg. en tréiffpunlft for zollla. Det.ér héi}r som Vistelse och rorelse Anvéndningsgrad
flest manniskor stiger av och stiger pa kollektivtrafik och
det dr har som de hogsta gangflodena passerar forbi, i § !
anslutning till shoppinggatan Fredsgatan och Nordstan. wim Cykelflsde Trangsel i Max
= G&ngflode
Mycket lite vistelse mitt i Brunnsparken - och tréngsel runt- ® Vistelse

omkring

De hoga gangflodena i kombination med flexibla ytor

har ocksd lett till att Brunnsparken ar den mest anvanda
platsen for offentliga moten och demonstrationer.
Samtidigt ar de inre delarna av Brunnsparken utformat
som ett parktorg och ar betydligt mindre anviand. De stora
skillnaderna har att goéra med att den inre delen inte ar ) - Vistelse
ett naturligt gangstrak mellan omgivande gator. Istdllet
har tringsel uppstatt langs Brunnsparkens omgivande
centrala gangstrak pa grund av smala trottoarer i kombi-
nation med hallplatskurer. Det gor att stadslivet &r mycket
ojamnt fordelat pa platsen.

Otydlig trafikprioritering ger férutsatiningar for otrygghet i
trafiken dagtid

Vid sidan av de stora gangflédena finns ocksa plats for
mer rofylld vistelse vid Lejontrappan. Lejontrappan i\ldersgrupper Vistelseaktiviteter Offentliga méten och
kombinerar utblick, sittmojligheter och sollage med demonsirahioner
vattenkontakt. Lejontrappan skiljs dock av fran resten av
Brunnsparken genom en torgyta som méanga upplever som
otrygg. Gatu-utformningen signalerar hér ett samspel,
samtidigt som méanga upplever att kollektivtrafiken ar
prioriterad (resultat fran webbenkiten "Bésta platsen!”).
Detta kan bidra till en otydlighet kring hur gaturummet
ska anvandas, vilket i sig skapar otrygghet i stadsmiljon.

Kultur

Skola/organisation’

Svaga samband med omgivande fasader och l&g boen-
detdthet ger férutséttningar allmén otrygghet kvallstid - i
synnerhet i Brunnsparken inre del

Totalt 70 st under 2011

.
T
Nelulnte!
stadsdel I
|
anto. |
]
Képa .
Kéa |
Kultur
Sélja
Ovrigt

Narliggande

stadsdel
Aské&dare .

Propagera

Brunnsparken kdnnetecknas som helhet ocksa av dalig
kontakt med omgivande bebyggelse. I kombination med
den laga boendetatheten forefaller de inre delarna ha
samre forutsattningar for trygghet kvallstid an manga
andra platser.

Langre bort
Vila/fysisk aktivitet I
Uteservering
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Forutsattningar

Platskvalitet

Mycket tillgéngliga géngstrék i omgivningen

Fa kvallsaktiva entréer

3
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Samspel gaende/bilar
Sarskilt otrygg korsning fér barn
Tillgénglig gata

Rekreation

>
o

s
|

Goda sollégen
Utblick
Bra sittplatser

Gronska

Oppna akfiva fasader
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Attraktioner
Trygghet
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N lag 6verblickbarhet
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3. Platser och strak
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3.4. Nordstadstorget

Nordstadstorget ar Goteborgs i sarklass mest anvanda
plats. Platsens forutsattningar ges av att den bade utgor
hjartat i norra Europas storsta kopgalleria och samtidigt ar
en naturlig passage mellan Centralstationen och stadskar-
nan.

En socialt méngfacetterad plats

Nordstadstorget ar en plats som anviands av manga
grupper i samhallet och fér manga olika vistelseformer.
Har samlas handlare, kdpare, personer och foretag som
vill synas och manniskor som tittar pd, manniskor som
stamt traff och manniskor som bara umgas. Stadmiljons
tydliga offentlighet i kombination med dess liv och rérelse
samt vaderskyddade miljo lockar ocksa till sig manga
subgrupper i samhéllet. Detta leder till en social mangfald
som inte star att finna nagon annanstans i Goteborg.

Ménniskor vantar gérna i éverblickbara kanter med
ryggen fri

Det ar framfor allt i Nordstadstorgets kanter som méannis-
kor vintar och umgas, medan sjalva korsningspunkten
framst anvands av personer som vill synas eller propa-
gera. Genom att vistas i kanten av platsen har man god
overblickbarhet, samtidigt som man sjalv inte exponerar
sig for mycket. Samtidigt &r manga av Nordstadstorgets
fasader mindre vistelsevinliga da stora delar av fasaderna
ar 6ppna, pa grund av butikernas exponering. Det gor
kanterna mindre bekvama att vistas lings med.

Tydliga grdnser &r en férutsatining fér offentlighet

I Nordstan finns en i grunden tydlig uppdelning mellan
privata handelsrum och offentliga gaturum genom tydliga
granser och bl.a. gatuskyltar som signalerar de omgivande
gatornas fortsattning i galllerian. Denna grans har i och
med butikernas 6kande 6ppenhet och fler kommersiella
ytor mitt i gaturummet borjat luckras upp.

Anvdndning

Vistelse och rérelse Anvéndningsgrad

= Gangfléde
® Vistelse

Max
Medel
Min

Gang- Vistelse
flade

A

Aldersgrupper Hemvist Vistelseaktiviteter

% %

I
|
epo N

Uteservering -

Kéa

o

Samma
stadsdel
Sélja I
Askadare .
Propagera I

Narliggande
stadsdel
Langre bort

Vila/fysisk aktivi

Ovrigt .



Forutsdattningar

Platsens utformning

Flexibel
evenemangsyta

Oppna aktiva
fasaderléngsalla
kanter

Tillgénglighet
’ Tillgénglig gata Oppna akfiva fasader
Attraktioner
Trygghet

P Kvallsaktiva entréer

Lageskvalitet

Strikets tillgdnaliahet i stad

MEDEL

MIN

B
5

Téthet

Tillgénglighet
i gatundtet

Ll

Boendetdthet ? I

Kollektivtrafik-

tillgéng
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3. Platser och strak

3.5. Jarntorget Anvéndning

Jarntorget ar en av centrala stadens stdrre knutpunkter for Vistelse och rérelse Anviindningsgrad
kollektivtrafik och ocksa en vilanvand plats for offentliga
moten och demomstrationer.

wn Cykelflode
Bade knutpunkt och valanvand lokal métesplats m= Gangflode ; M
® Vistelse j ax

Till skillnad fran de 6vriga knutpunkterna i kollektivtra-
fiken har Jarntorget ett betydande inslag av lokalt stadsliv.
En stor majoritet av de som vistas pa platsen bor i samma
eller narliggande stadsdel. Jarntorget har ocksa till skill-

nad fran andra knutpunkter en bade hog tithet av boende A ) / Medel
och arbetande inom grannskapet, vilket kan forklara den v
stora andelen narboende pa platsen. Jarntorget ar ocksa / J

Min

valtillgangligt i gatunatet. Detta gor att Jarntorget ar en

del av mdnga naturliga rorelser. . )
Jarntorget ir ocksa en viktig plats for offentliga moten, 5 Q?”g' Vistelse

i synnerhet politiska sidana. Exponeringen som den ' flsde

hoga andelen av kollektivtrafik innebar och den natur- s

liga genomstromningen av gaende ger Jarntorget goda g / T

forutsittningar for offentliga moten. ‘

Stadslivet sker féretradesvis dar stadsmiljén ar géngpriori-
terad

Sett till anvandningen av platsen ar stadslivet koncentrerat
till den 6stra delen av torget. I 6vrigt verkar vistelsen
framfor allt ske i samband med vintan pa nasta sparvagn.
En mojlig forklaring ar att den véstra delen av Jarntorget
domineras av fordonstrafik, medan den Ostra dr priorite-
rad for gaende. Det gor att den Ostra sidan kan upplevas
som mer bekvim och lugnare att vistas pa.

Aldersgrupper Hemvist Vistelseaktiviteter Offentliga méten och
demonstrationer

oo/ Kultur
Skola//organisation

Goda férutsattningar fér trygghet kvallstid 9
Kvéllstid har Jarntorget mycket goda forutsattningar for
trygghet. Platsen har flera kvallsaktiva entréer, manga
alternativa viagval och en hég boendetithet i omgivningen.

Koa
Ovrigt I

Langre
bort

|
e
Askadare -

45 st under 2011

Samma
stadsdel
Narliggande
stadsdel
fysisk aktivitet
Uteservering I
Propagera I
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3. Platser och strék

Forutsattningar

Platskvalitet ' Lageskvalitet

Tillgénglighet

) Strakets tillginglighet i stad
[ Géngprioritering Oppna aktiva fasader
Samspel gaende/bilar Uteservering
B Bilprioritering Lekplats I s e
=21  Sarskilt otrygg korsning fér barn Attraktioner
NTSRIN MEDEL
’ Tillgénglig gata
MIN
o
Rekreation Trygghet EE % %@ ,n\*
- Goda solldgen | 4 Kvallsaktiva entréer i
» Utblick N lag dverblickbarhet E ® _-ac—, =2 E
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o 2 = == ©
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3. Platser och strak

3.6. Hagaparken Anvéndning

Vistelse och rorelse Anvandningsgrad

Hagaparken ar en gronskande park mellan Vasastan och
Haga, i ndra anslutning Universitetets institutioner.

winn Cykelflode Max
En plats med enbart frivilliga aktiviteter - gér vistelsen mer Géngflode
. ® Vistelse
vaderberoende
Hagaparken hade under sommarobservationerna mindre
Medel

Min . I

Géng- Vistelse
flode

A

vistelse &n genomsnittet av platserna. Den laga vistelse-
mangden kan sikerligen forklaras av att det vid tillfdllena
var mulet vader, vilket i synnerhet minskar vistelsen pa
mer renodlat rekreativa platser, dar vistelsen till stor del
“frivillig”, till skillnad fran vistelsen vid knutpunkter som
ar mer "nodvandig”.

uo;oBs”m,BuQ‘,ds

Oattraktiva kanter och attraktiva sittplatser koncentrerar
vistelsen till mitten av parken

pIpBoYIAY by

Vistelsen i Hagaparken sker framfor allt i platsens inre
delar, vid lekplatsen och vid de talrika binkarna. Buskar-
na bakom binkarna innebdr att de sittande har ryggen
fri fran passerande, vilket gor bankarna mer attraktiva.
Koncentrationen av vistelse kan vara en konsekvens av
att de vastra delarna av parken saknar férutsittningar for
vistelse genom dess anslutning till bildominerade gator.

Inga naturliga géngstrék genom Hagaparken pé grund av
mindre dverblickbara entréer och mer tillgangliga strak vid

sidan av parken Aldersgrupper Vistelseaktiviteter
Aven om striket mellan Haga Nygata och Bellmangatan

ar frekventerat s ar gangflédena genom parken laga. o #

Forutsittningarna foér gdngfléden pekar ocksa pa att .

de mest tillgdngliga straken mellan stadsdelarna ligger
bredvid, snarare dn i genom Hagaparken. Fran Vasagatan
ar parken dessutom svar att 6éverblicka. Likvél som traden
skapar rekreativa kvaliteter minskar de alltsd parkens
forutsattningar att bli anvand.

Mellan Hagaparken och Haga ar ocksd biltrafiken
omfattande, samtidigt som korsningarna ir obevakade.
Korsningarna kan darfor ses som otrygga for barn.
Hagaparken ar darigenom som ménga andra parker i
centrala Goteborg omgiven av trafikbarriarer som bade
begrénsar tillgangligheten, i synnerhet fér barn, och

70 minskar rekreationsvardena.
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3. Platser och strak

3.7. Landala Torg Anvéndning

Vistelse och rorelse Anvéandningsgrad

Landala Torg ér ett lokalt torg sdder om Vasastaden.

Tydligt lokal préagel pa stadslivet Max
Stadslivet pa Landala Torg har en stark lokal préigel. De
flesta som vistas pa torget bor i Landala och fa bor lingre
an att de kan ga till torget. Trots det kinnetecknades

stadslivet av manga olika sociala aktiviteter under sommar- Medel
observationena. Kartan 6ver vistelse pa torget visar att

vistelsen framfor allt sker langs bebyggelsens kanter och

vid 6verblickbara platser. Min

Platsens mycket lokala grannskapet ger begrénsade férut- Géng-  Vistelse
sattningar for méten mellan boende och arbetande frén flede
olika stadsdelar

Landala Torgs forutsattningar vad galler tillganglighet
pekar pa att platsen har en lag tillginglighet i gatunatet. I
praktiken innebér det att besdkare fran andra stadsdelar
i princip far ta en omvag for att besoka torget. Det skapar
forutsattningar for ett mer renodlat lokalt stadsliv och ett

mer lokalt marknadsunderlag fér handel. nnn: Cylelflode

=== Gdngfléde
® Vistelse
Splittrad vistelseyta med parkeringsplats mitt p& torget
Kartliggningen av Landala Torgs forutsattningar visar
ocksa att vistelseytan utgdér en mycket liten del av torget.
Den storsta delen utgors av gatumark och parkeringsyta.
En storre flexibel yta finns visserligen intill torgets dstra Aldersgrupper Hemvist Vistelseaktiviteter
del men hir saknas helt och hallet byggnadsentréer. 9% %

Sammantaget pekar stadslivsanalysen pa att Landala
torg ar en lokalt levande motesplats men med ett offent-
ligt rum som kan upplevas som splittrat, anonymt och
dessutom svart att hitta till f6r en besokare utifran.

Nellne]
stadsdel
Koa I
Kuh‘url
Nellte I
Ovrigt I

Narliggande
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Propagera
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3. Platser och strak

3.8. Kvilletorget Anvéndning

Vistelse och rorelse Anvéandningsgrad

Kvilletorget dr ett stort lokalt torg som ligger i stadsdelen
Bramaregarden, séder om Backaplan. winn Cykelflsde

=== Gangflode
F& och framst lokala besdkare ° Vistelgse N

Kvilletorget har i observationerna fa besdkare. Dessa
ar, liksom pa Landala Torg, mestadels narboende eller
boende i angransande stadsdel. En stor andel av de som Medel
vistas gor det tillsammans med mindre barn. Detta speglar
lekplatsen stora betydelse for det vardagliga stadslivet pa
platsen.

Max

Min [

Lag tathet och svag tillganglighet till omgivande stadsdelar Géng- Vistelse
flode

A1

men samtidigt stora rekreativa platskvaliteter ger férutsatt-
ningar fér en lugnare och mer lokalt anvénd plats

Trots att bebyggelsen kring Kvilletorget kan upplevas som
tat, da torgets alla kanter har en husfasad, ar i sjalva verket
befolkningstitheten inom 500 meter mycket lag i jamfo-
relse med stora delar av analysomradet. Med andra ord sa
ar platsens forutsittningar att bli befolkad mindre dn vad Bramaregatan
intrycket av platsen och dess nirmsta omgivning skulle fa N
en att tro.

Likadant kan de fem anslutande gatorna ge en bild av
att Kvilletorget dr en central plats i staden. Men analysen
av tillgédnglighet i gatundtet visar snarare att Kvilletorget

Kvilletorget

ar mycket avskild. Kvilletorget ligger i en stadsdel som i i\ldersgrupper Hemvist Vistelsetyper
sig har svag tillganglighet till andra stadsdelar. Dessustom
ansluter Kvilletorget heller inte till de fa gatustrak i
Bramaregarden som leder vidare till andra stadsdelar (ex.
Myntgatan). Den liga tillgangligheten i gatunitet gor det
t.o.m. svart att hitta till Kvilletorget for de som inte kanner
till viagen.

Sett till platskvaliteterna inrymmer Kvilletorget stora
flexibla vistelseytor, gronska och lekplatser. Dessutom ar
anslutningarna till Kvilletorget gangprioriterade. Kville-
torget kan dirmed sdgas vara en bra plats fér barn. @ <
Sammantaget ges goda forutsattningar for vistelse pa | T
torget bland de som bor och arbetar intill platsen. Men da c
tillgangligheten i gatundtet ar lag och platsens grannskap
ar litet och torget stort, finns en uppenbar risk att stora
delar av torget inte anvands till vardags. Detta kan bidra
till viss 6dslighet under stora delar av aret.

Nellne]
stadsdel
Kéa

Nl I
stadsdel
Langre bort -

Uteservering
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Aské&dare l

Propagera
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3.9. Ovre Husargatan

Ovre Husargatan ir ett s.k. integrerat transportrum. Med
det menas att fordonstrafiken framkomlighet ar priorite-
rad.

Ett bildominerat och bitvis anonymt strék..

Lings Ovre Husargatan ir fordonsflédena mer an tio
ganger sa stora som gang- och cykelflddena.
Kombinationen av langa avstand mellan gatukorsningar,
omgivande parkeringsplatser, bitvis svaga kontakter med
omgivande bebyggelse, fa gaende och manga bilar, gor
Ovre Husargatan till ett till stora delar anonymt trans-
portrum.

..som ocksd har férutsattningar for stadsliv

Samtidigt ligger Ovre Husargatan i nira kontakt med
Universitetet och har en relativt hog boendetdthet och
langs vissa delar dven lokaler i gatuplan med saval restau-
ranger, handel och kultur. Ovre Husargatan ir dirmed
ett exempel pa att &ven mer bildominerade stadsmiljéer
kan inrymma ett visst stadsliv, sa linge det finns lokaler i
gatuplan, tillracklig trottoarbredd och téthet.
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3.10. Avenyn - Ostra
Hamngatan

Straket Avenyn-Ostra Hamngatan tillhor ett av de mest
anvinda gangstraken i centrala Goteborg. Straket katego-
riseras har som ett s.k. mjuktrafikrum. Med det menas att
relationen mellan fordon och gdende ska ske i samspel.

Valbefolkat langs en lang strécka

Straket Avenyn - Ostra Hamngatan kinnetecknas av ett 1,5
km langt och mycket jamnt fléde av gdende och cyklister.

En ryggrad i gatundtet - med ett parlband av mélpunkter

Liangs straket ar det i regel inte lingre dn 100 - 200 meter
mellan storre offentliga platser. Dessa bildar ett parlband
av malpunkter som bidrar till att befolka straket. Straket
Avenyn - Ostra Hamngatan ir ocksa ryggraden i den
centrala stadens gatunt.

Med férutsattningar for otrygghet i strakets omgivning

Aven om Avenyn i sig har mycket goda forutsittningar for
trygghet kvillstid finns stadsrum i Avenyns omgivning som
har desto simre forutsittningar for trygghet. Overblick-
barheten i omgivande parker dr mindre god och i kombi-
nation med bildominerade gator, 1dg boendetathet och

fa kvillsaktiva entréer ger detta Avenyn en bitvis otrygg
omgivning. Ur ett trygghetsperspektiv ar det sarskilt
problematiskt da en stor del av stadens nattliv sker lings
Avenyn.
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3.11. Andra Langgatan

Andra Langgatan ligger i vistra delen av centrala
Goteborg och forbinder Jarntorget med Masthuggstorget.
Sett till de uppmatta gangflédena tillhér Andra Langga-
tan mellanskiktet mellan de mer och normalt anvianda
gatorna i centrala staden. Det dr inte en av de mest besokta
gatorna men samtidigt mer befolkad dn genomsnittet.
Andra Langgatan ligger ocksd i kanten av vad som kan
betraktas som den mer centrala innerstaden. Det gor att
Andra Langgatan i analysen inte ar val tillganglig gatuna-
tet som helhet. Daremot visar analysen av lokal tillganglig-
het i gatunitet att Andra Langgatan ar den mest centrala
gatan i Masthugget.

Med goda férutsattningar fér ett brokigt stadsliv

Vad som karaktiriserar Andra Langgatan ar framfor allt
dess brokighet och mangfald av utatriktade verksamheter.
De rumsliga férutsittningarna fér denna brokighet

ar flera. Gatan har en hog tathet av bade boende och
arbetande i omgivningen. Narheten till knutpunkten
Jarntorget ger gatan en stor kollektivtrafiktillgang. Inom
stadsdelen ar tillgangligheten i gatunitet ocksa hog.
Sammantaget ger detta Andra Langgatan ett stort och
varierat grannskap, samtidigt som den smaskaliga fastig-
hetsstrukturen tillsammans med de manga och uppgla-
sade lokalerna i gatuplan ger en kapacitet for mangfald av
verksamheteter. Kort sagt ges den unika brokiga karakta-
ren av lika unika ldgeskvaliteter som platskvaliteter.
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Teferens: oppna aktiva fasader
langs central gata

Fasadernas 6ppenhet och de ménga lokalerna i gatu-
plan férvaltar Andra Langgatans strategiska lige och
mojliggor ett rikt och varierat stadsliv

Strékets tillainaliahet i stad

gizs
3
LIl
>

P& uppslaget visas tvé gator med likadana frutsattningar for
stadsliv, p& lagesnivé. Vad som skiljer de tva gatorna &t ér att
den férsta gatan innehaller manga och 6ppna lokaler i gatu-
plan, medan den andra inte har lokaler i gatuplan dver huvud-
taget. Den férsta gatan kan har ségas ha férvaltat den lagespo-
tential som omgivningen gett den.

Tillgénglighet
i gatundtet
Kollektivirafik-
tillgéng
Boendetdithet
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Referens: Slutna fasader lings
central gata

Fasadernas slutenhet ger Landsvégsgatan en mer renodlad
transportfunktion. | relation fill att gatan har lika god till-
géanglighet i staden som exempelvis Andra Langgatan eller
Linnégatan innebar de slutna fasaderna att gatans stads-
livspotential inte forvaltas.
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3.12. Eriksbergskajen

Eriksbergskajen ligger i Eriksberg langs Norra dlvstranden

Ett rekreativt men relativt oanvant gangstrak under dagtid
sattningar att anvindas som ett promenadstrak under

helger och kvillar. Eriksberg ar som helhet en stadsdel
som ar rumsligt avskild fran omgivande stadsdelar.
Detta forstirker kajen och Eriksbergstorget mera lokala
préagel.

Eriksbergskajen kinnetecknas av en mycket promenad-
vanlig och rekreativ stadsmiljo. Kajen ar vil tillganglig
i stadsdelen och kantas av uteserveringar. Till vardags
ar emellertid kajen relativt oanvind. Aven om titheten
ar relativt hoég bestar den till 6vervigande del av enbart
de lokalt boende. Detta gor att kajen framst ges forut-
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4.1. Centrala stadens sardrag

| stadslivsanalysen har en mé&ngfacetterad bild av
Centrala Géteborgs stadsliv vuxit fram. Staden
liksom stadslivet kan sdgas ha ménga olika an-
sikten. Vissa av dessa utgér kvaliteter som utifr&n
kommunens mal bér vidareutvecklas, i synnerhet dé
ett av stadens mdl ar att just starka stadens nuva-
rande identitet. Men utifr&n kommunens sociala mal
finns ocks& goda skal att ifrdgasdtta en del av den
rédande stadsmiljon och dess sardrag.

Den koncentrerade staden

Goteborgs stadsliv ar mycket koncentrerat till Nordstan
och Centralstationen. Tillsammans bildar de ett for
stadslivet dominerande kluster av handel, arbetsplatser
och kollektivtrafik.

Likt resterande delar av centrum inom Vallgraven ar
arbetandetatheten mycket hog, samtidigt som boende-
tatheten ar desto lagre. Ojamnvikten mellan dag- och
nattbefolkning leder till att tranga stadsmiljoer dagtid
forvandlas till 6dsliga stadsrum kvéllstid. Dessa kontras-
ter innebdr i sin tur att stora delar av centrala staden kan
upplevas som mindre levande och delvis otrygg kvallstid.

Infér framtida stadsutveckling

En viss koncentration av handel, kollektivtrafik och
arbetsplatser ar en férutsiattning for stadens roll som
regioncentrum, men vid en allt for stor koncentration pa
liten yta minskar stadslivskvaliteterna.

Den sammanhé&ngande staden

Centrala Goéteborgs gatunit kannetecknas av langa
gatustrak genom olika stadsdelar. Samtidigt som de ar
val tillgédngliga och naturligt anvinda av mer langvaga
besokare dr de ocksa val tillgdngliga och naturligt
anvianda av de boende och arbetande lokalt.

Detta skapar orienterbarhet d& de satter de olika
stadsdelarna i tydlig relation till varandra och underlat-
tar social integration, genom att straken ar naturligt
anvinda av bade kortviga och langviga fotgangare.
Orienterbarheten kan i sig ocksa uppmuntra till fler och
langre rorelser till fots.

I centrala Goteborg stottas de langa och vidlanvinda
gatustraken av offentliga platser och knutpunkter
som drar till sig médnniskor och hjalper till att befolka
gatustraken. De langa gatustraken ar ocksa i manga fall
val anpassade for gdende sett till trafikprioritering och
gatuutrymme. Innebdrden ar att de gator som ar mest
naturliga att rora sig langs med for att de upplevs som
den nérmsta vigen ocksa dr gangvanliga till utform-
ningen.

Infér framtida stadsutveckling

De langa straken som knyter samman centrala staden
ar en stor kvalitet for savil de sociala och ekonomiska
utbytet mellan stadsdelarna.



Den franvarande staden

I stadsrumsanalysen av tillgdnglighet i gatundtet visar
sig Centrala Goteborg rymma en stor lokal variation av
mer eller mindre tillgiangliga stadsrum. Men i centrala
Goteborg finns ocksa en mer storskalig avskildhet,

en avskildhet mellan stadsdelar som gett staden stora
oanvinda ytor. Avskildheten har skapats av saval bergs-
ryggar, trafikbarriarer och storskaliga verksamheter
lings dlven. Analysen av tillgdnglighet i gatundtet visar
ocksa att manga av stadsdelarna pa Hisingen kdnneteck-
nas av mycket svaga rumsliga samband till andra stads-
delar. Detta till stor del beroende pa vagbarridrer som
skiljer stadsdelarna at. Den svaga tillgangligheten mellan
stadsdelarna talar for att avstandet mellan stadsdelarna
upplevs som storre an mellan stadsdelarna med samma
gangavstand i centrala staden.

Infor framtida stadsutveckling

Att pa en mycket lokal niva — mellan gator — skapa en
variation i tillgdnglighet ar ett sirdrag fér centrala
Goteborg vart att bygga vidare pa. I synnerhet da en
blandning av bostader och arbetsplatser efterstravas.
Avskildheten mellan stadsdelar och mellan staden och
alvrummet dr mer problematisk. Den skapar i regel
stora avstand, gor staden mindre gdngvanlig, mer socialt
segregerad och forminskar alvrummets roll i staden.

Den bildominerade staden

Biltrafikens barridreffekter ses som den storsta bristen

i centrala Goteborg. I stadslivsanalysen framgar det
tydligt hur de bildominerade gatorna skarmar av stadens
parker och alvstrianderna fran omgivande bebyggelse.
For barnens tillgainglighet i staden utgér ocksa biltrafi-
ken det storsta problemet av idag. I centrala Goteborg
finns fa gatumiljder som ar helt trafiksakra for barn
och som dessutom leder fram till grénomraden och
skolor. Ett undantag ar dock stadsdelen Haga som bade
ar popular och har tillgang till grénomraden, skola och
lekplats utan biltrafikbarriirer emellan. Aven kollek-
tivtrafiken skapar barriirer och till och med otrygghet

i gaturummet. I synnerhet upplevs Brunnsparken som
en otrygg plats bland gaende. Gaturummet uttrycker
ett samspel mellan trafikantgrupperna genom platsens
generella utformning. Men i realiteten upplever manga
att kollektivtrafiken dnda har féretride da sparvagnarna
och bussarna maste fram for att inte koer ska uppsta.
Skillnaden mellan vad platsen uttrycker och hur platsen
anvands bidrar alltsa till osdkerhet i hur man far réra
sig som gaende. En osdkerhet som minskar platsens
attraktivitet for stadsliv.

Infér framtida stadsutveckling

Att minska biltrafiken forefaller vara en av de viktigaste
atgarderna for att 6ka stadslivskvaliteterna i centrala
Goteborg.

4. Slutsatser

De lokala torgens stad

Manga av de stadsdelstorg som bendmnts som lokala
torg i stadslivsanalysen har planerats for att just fungera
som lokala moétesplatser och handelsplatser for de
boende i stadsdelen. Stadsrumsanalysen visar att de i
princip medfér en omvag for en besdkare som inte har
sin hemvist i stadsdelen, vilket naturligt gér dem mer
lokala. En intressant referens ar har Pehr Erikssons plats
langs Haga Nygata. Platsens betydelse som motesplats
har snarare vuxit fram &n planerats. Det som ocksa
skiljer platsen fran de andra lokala torgen ar att den
bade har en stark lokal koppling och utgdr en del av ett
valanvant promenadstrak av saval alla géteborgare som
turister.

Infér framtida stadsutveckling

Stadsdelstorg har en viktig roll som lokal métesplats i
stadsdelen. For de olika sociala gemenskaperna i en stad
ar det viktigt att ha tillgang till stora och sma motesplat-
ser dar alla stadens invanare naturligen kan traffas, saval
som platser for de narmast boende. Det finns daremot
ingen motsittning mellan att en plats fungerar som
motesplats for stadsdelen och samtidigt ar val tillganglig
och inbjudande fér besokare utifran.
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4.2. Samband mellan stads-
rum och stadsliv i centrala
Goteborg

Stadslivsanalysens omfattning har inte tillatit noggran-
nare analyser avsamband mellan stadsrummens
forutsattningar och dess sociala aktiviteter. Daremot har
vissa intressanta generella slutsatser kunnat dras kring
hur stadsrummet foérefaller paverka anvindningen och
upplevelsen av stadsmiljon. Att f6lja upp och utveckla
kunskapen kring dessa samband ar av stor vikt for att
kvalitetssdkra framtida planer.

De mest anvédnda platserna behéver inte alltid
vara de mest populéra

I centrala Goteborg ar det tydligt hur manga av de allra
mest anvinda platserna som Nordstan, Brunnsparken,
och Avenyn inte forefaller vara populdra platser,
atminstone inte bland de som svarat pd webbenkiten
"Basta platsen!”. En anledning kan vara att dessa platser
i stort ar uppbyggda kring nédvindiga aktiviteter, sa
som kollektivtrafik och tidsbesparande handel. En till
anledning kan vara, baserat pa vad som framkommit i
saval webbenkiten och stadsrumsanalysen, att stadslivet
i dessa delar av centrala Goteborg ar sa koncentrerad att
stadsmiljén upplevs som stressig.

Héga gangfléden ges av tillganglighet i gatu-
ndtet, tathet och narhet till kollektivirafik

I centrala Goteborg forefaller gangflodet framst avgoras
av tillgédngligheten i gatunatet, titheten och tillgangen
till handel och kollektivtrafik. Nar dessa forutsattningar
sammanstralar, sisom de gor i Nordstan, uppstar mycket
stora koncentrationer i gangflodet.

Hoga cykelfloden ges av cykelndétets genhet
och standard men ocksa tillgangen till stadens

utbud

Mitningen av cykelfléden ar héga dér cykelvigarna

ar av god standard men ocksa langs strak som ar gena i
cykelnatet och dar tillgangen till stadens utbud &r stort.
Det pekar pa behovet av en bred analys fran ett stads-
byggnadsperspektiv for att fullt ut forsta vad som skapar
valanvanda cykelstrak.

Utbudet av utatriktade verksamheter ges av
tathet och tillgénglighet i gatunatet

Utbudet av utatriktade verksamheter har till stor del visat
sig forklaras av titheten inom gangavstand. Sambandet
mellan utbudet av restauranger och titheten dr mycket
starkt saval i Goteborg som i Stockholm (Spacescape
2011). Vad galler lidget for utitriktade verksamheter
forefaller tillgangligheten i gatunitet kunna fanga vilka
strak som har bast férutsittningar.

Stora rekreationsytor utan trafik och buller
med manga olika anvéndningar &r populéra
platser

Antalet rekreationsvarden okar med platsens storlek.
Undantaget ar begravningsplatser och de mer renod-
lade idrottsytorna vid Heden och Valhalla. Aven om
dessa rekreationsytor fyller en mycket viktig funktion
for evenemangsstaden, visar stadens kartlaggning av
rekreationsvarden att de, trots den stora ytan, har ytterst
fa rekreationsvarden till vardags. Webbenkaten "Bésta
platsen!” visar att nagra av de mest populdra platserna
var Tradgéardsforeningen och Slottskogen, platser som

har manga olika rekreationsvarden genom dess manga
olika anvandningar och rofyllda milj6. Bland de mindre
bra platserna aterfanns Heden, en plats som upplevdes
underutnyttjad.

Biltrafiken den stérsta begrénsningen for stads-
livet i centrala Géteborg

Observationerna av vistelse visade ocksa pa att hart
trafikerade och fordonsdominerade transportrum

i omgivningen leder till mindre anvindning av rekrea-
tionsytor. Centrala Goteborg har idag en tillricklig
méngd gronyta per person i genomsnitt, men da en
stor del av denna yta ligger nara kraftigt trafikerade
vagar reduceras den faktiska vistelseytan for rekreation
avsevart. Exempel pa trafikstorda rekreationsytor finns
langs bade Nya Allén och vid Sédra alvstranden. En mer
gangprioriterad miljé 4r ocksa det vanligaste forekom-
mande 6nskemadlet bland géteborgarna sjilva, genom
webbenkaten "Bista platsen!”. Kinnetecknande for
manga av de utpekade mindre bra platserna i enkaten
var ocksd att de lag i anslutning till stérre trafikbar-
ridrer.

Socialt blandade platser férutsétter bade regio-
nal och lokal tillgénglighet

Stadslivsanalysen visar att ndrheten till kollektivtrafik ar
av central betydelse for att forklara bade hur anvinda
olika platser ar och platsernas inslag av besokare fran
andra delar av G6teborg. Tillsammans med tithet och
tillgdnglighet i gatunitet forefaller kollektivtrafiken val
fanga den sociala blandningen av ménniskor pa olika
platser.
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Lokal
tillganglighet

Tillgénglighet i gatundtet
Befolkningstathet

Regional
tillgénglighet
Tillgéng till kollektivirafik

MNordstadstorget Brunnsparken Jirntorget

Ménga besskare fréin
samma eller nérliggande

stadsdel

4. Slutsatser

Figur 42. Jamférelse mellan platsernas sociala
blandning och platsens férutséttningar. Resultatet
visar att det finns ett tydligt samband mellan
platserna olika former av tillgénglighet i staden
och hur socialt blandade de &r. lllustrationen av
tillgéinglighet &r baserad pé utférda stadsrums-
analyser lllustrationen av platserna sociala
blandning baseras pé stadslivsobservationerna.
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5. Rekommendationer

For att ge vidare stod till stadsbyggnads-
processen har atta rekommendationer for
att stirka stadslivet i centrala Goteborg
formulerats.

Dessa har alla sin bakgrund i stadens
mal, formulerade "Forslag till budget
20127, Goteborgs oversiktsplan del 1
(2009), Barnkonsekvensanalys (2011),
Social konsekvensanalys (2011) och
Goteborgs parkprogram (2009).

Rekommendationerna kan ses som
medel for att uppfylla dessa. Till hjalp for
att kvalitetssikra stadsbyggnadsprocessen
har ocksd forslag pa matt for att analysera
nya planer tagits fram.




5.1. Utveckla langa gatustrak
med ett parlband av
malpunkter

Mal
Minniskors majligheter att réra sig och vistas i stadsrum-
men ska vara utgangspunkten i planeringen. Gator och

platser ska understodja moéten mellan ménniskor med
olika bakgrund och bidra till ett rikt stadsliv.

Medel

Langa gatustrak kantade av storre malpunkter knyter
samman staden. For att en kontinuerlig utvidgning

av centrala Goteborg skall ske bor de befintliga langa
gatustrdken férlangas in i de nya stadsdelarna, likval
som de mest tillgangliga gdngstrdken idag bor anpassas
till ett 6kat gang- och cykelfldde i en framtida storre
innerstad. Av sarskilt stor vikt for att knyta samman
centrala staden med Hisingen ar en parallell lagbro foér
gdende och cyklande. Pa sd vis kan Avenyn forlingas till
Backaplan och vidare.

Matt
® Hog tillganglighet i gatunatet langs huvudgator
® Mindre an 250 meter mellan stérre malpunkter

¢ Lokaler i gatuplan ldngs alla huvudgator och lokal-
gator dar titheten ar tillricklig

5.2. Utveckla @glvrummet till
ett rekreativt gang- och
cykelstrak

Mal
Goteborg ska kunna erbjuda goda rekreationsmojlig-
heter och vara en halsosam stad. Vatten och gront ska

tas tillvara och utvecklas som resurser i stadsbyggandet.

Strinder, hav, sjbar, alv och dar ska vara tillgangliga for
alla. Alven ska utgoéra en sammanbindande rekreativ
lank och inte en barriar.

Medel

Samtidigt som dlvrummet idag ar otillgdngligt utgor
den en stor framtida resurs for att utveckla centrala
stadens forutsattningar for vila och fysisk aktivitet. Vad
som behovs ar en forbattrad tillganglighet i form av
mer overblickbara och gang- och cykelvinliga entréer.
Genom att ocksa utveckla ett gent gang— och cykelstrak
lings dlvkanterna som kompletteras med en serie
rekreationsytor skapas goda mojligheter att ta tillvara
dlvrummets unika lige.

Matt

® Orienterbarhet till Alvrumsentréer (matt i
riktningsférandringar)

® Mindre an 500 meter mellan rekreationsytor

* Hog genhet i cykelstrak

® Gang- och cykelprioritering i gaturummet

5. Rekommendationer

5.3. Bejaka en variation
av tillgdangliga och mindre
tillgangliga stadsrum

Mmal
En attraktiv stad kdnnetecknas av komplexitet och en

variation av funktioner, visuell mangfald och méjligheter
till olika méten mellan manniskor.

Medel

Olika grad av tillgdnglighet i gatundétet ger gator olika
forutsattningar. En stor lokal variation av tillganglighet
ger mojligheter till en mangfald av olika stadsmiljéer

i ndrmiljén, fran myllrande stadsliv, till lugnare stads-
rum. Ett exempel dr Kungsho6jd som med sin nérhet till
Kungsgatan och de mer avskilda stadsrummen uppe
pa bergsryggen har en stor variation av rum med olika
karaktdr i narmiljon.

Matt

¢ Variation av tillganglighet i gatunatet (analyseras t.e.x.
med Space syntax-metodik)
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5.4. Utveckla bade snabba,
tillgangliga och rekreativa
cykelstrak

Mal
Det ska vara enkelt och tryggt att cykla f6r barn och

vuxna. En val utbyggd kollektiv- och cykeltrafik ska vara
basen i Goteborgs framtida infrastruktur.

Medel

Cyklister har olika behov. For att uppmuntra alla
grupper, savil de som redan cyklar och de som inte

gor det bor en tillgénglighet till olika sorters cykelstrak
efterstravas i alla stadsdelar. I synnerhet ar det viktigt

att utveckla trafiksikra rekreativa cykelstrak for barn i
narmiljon, da dessa har en mycket positiv effekt pa barns
mojligheter att lara sig cykla. Transportvanor grund-
laggs tidigt i livet. For att cykeln som transportmedel

ska vara attraktivt behovs ocksa tillgang till snabba gena
cykelstrdk och komfortabla cykelstrak med god tillgang-
lighet till stadens utbud, for att underlitta arenden langs
vagen.

Matt

® Gent sammanhangande huvudcykelniat med god
framkomlighet och trafiksakerhet.

e Tillganglighet till bade snabba, tillgidngliga och
rekreativa cykelstrak i stadsdelen.

—
.
= ()

5.5. Omvandla vagbarridrer
till stadsgator och framja

(-] oo (-]
gaende ldngs centrala strak
Mal
Stadens rum ska planeras utifran manniskors satt att

rora sig till fots och pa cykel. Trafikmiljon ska ocksa
planeras efter barnens villkor.

Medel

En omvandling av bildominerade gatustrak, sisom den
just nu pagaende forandringen av Ovre Husargatan, till
mer gangprioriterade gaturum framjar stadslivet genom
minskad stress och 6kad tillganglighet for gaende.

En omvandling ldngs de centrala parkerna kan ocksa
innebdéra att en storre del av rekreationsytorna skulle bli
mer anvanda. Exemplet Hagaparken visar att parkytor
som angransar till bildominerade gaturum anvands
mindre. Stadslivsanalysen pekar ocksa pd att gator som
Andra Langgatan ur ett rattviseperspektiv skulle kunna
omvandlas till gdrdsgata diar gaende prioriteras, likt
Vallgatan. De gdende lings Andra Langgatan ar 10
ganger fler dn bilisterna. Trots det tar bilarna mer plats i
gatuutrymmet.

Matt
* Hog tillganglighet i gatunatet

e Gangtrafikprioritering

¢ Tathet av entréer och lokaler i gatuplan

8008.0

5.6. Bygg blandat tatt och
gront

Mmal

Tatare stad ger 6kad narhet och en 6kad tathet ger
maojlighet for fler att gd, cykla och dka kollektivtrafik.
Centrala staden ska fortatas och utvecklas med bostader,

arbetsplatser, service m.m. Vatten och gront ska tas
tillvara och utvecklas som resurser i stadsbyggandet.

Medel

I stadsbyggnadsforskningen har kombinationen av hog
tiathet och god parktillgang visat sig skapa stadsdelar
som attraherar bade boende och arbetande. Service
och god kollektivtrafiktillgang dr en férutsattning for
arbetsplatser medan god tillgang till park dessutom
attraherar boende och i synnerhet barnfamiljer. I
centrala Goteborg utmarker sig Haga som en stadsdel
med bade hog tithet och god tillgdng pa rekreationsyta,
vilket gor den potentiellt populdr for savil barnfamiljer
som vardesatter stadens utbud, handel som behover ett
lokalt marknadsunderlag och arbetsplatser.

Matt

* Hog tathet

¢ Blandning av boende och arbetande

® Minst 10 m? lek- och grényta inom 500 meter per
boende och arbetande

¢ Minst 300 meter till ndrmsta park



5.7. Fordela kollektivtrafiken
pa fler knutpunkter

Mmal
Fram till 2020 ska kollektivtrafiken fordubblas. Det ska
finnas goda férutsattningar att dka kollektivt till sitt

arbete inom hela Goteborg. Knutpunkterna i kollektiv-
trafiken ska vara attraktiva och trygga att vistas pa.

Medel

For att skapa fler och mer attraktiva knutpunkter for
gdende bor kollektivtrafiken férdelas pa fler knutpunk-
ter. Detta kan minska trangseln i den alltfér koncentre-
rade stadskarnan kring Nordstan och Brunnsparken
och 6ka forutsittningarna for ett rikare och mer varierat
stadsliv pd fler platser i staden, saval i befintliga som

i nya stadsdelar. For detta kravs en gatuutforming i
knutpunktens omgivning som ar tillganglig for gaende
och inte upplevs som otrygg. Det ar ocksa av stor vikt

att knutpunkten ligger i nara anslutning till omgivande
lokaler i gatuplan och har en omgivande hog tithet.
Det ar forst da som knutpunkten bli en del av stadslivet,
istallet fér en anonym och monoton anvand bytespunkt.

Matt

* Jamnare fordelning av pa/avstigande personer i
knutpunkter

® Gangprioritering kring knutpunkter

TS

5.8. Utveckla torg som dar
bade tillgdngliga i staden och
i stadsdelen

Mal
De lokala torgen ska utvecklas till levande niarmiljéer
och sociala motesplatser. De lokala torgen ér viktiga for

stadsdelarnas identitet. Attraktiva métesplatser ger liv,
trygghet och roérelse at den utvidgade stadskdrnan.

Medel

Torg bor vara val tillgédngliga i stadsdelen men ocksa

i staden som helhet. P4 sa vis kan saval férutsattning-
arna for service och social integration starkas. Utan
direktkontakt med de strak som leder genom stadsdelar
forminskas torgens sociala grannskap till de lokalt
boende och arbetande. Ett intressant exempel pa en
plats som ar bade lokalt tillganglig och tillganglig i
staden som helhet ar Erik Pehrssons plats lings Haga
Nygata. A ena sidan ligger den centralt placerad i stads-
delen och néra anslutning till det lokala stadslivet i form
av Viastra Hagaskolan, butiker och restauranger, a4 andra
sidan ar den ocksa en del av ett lingre gatustrak mellan
Vasastan och Linnéstaden. Platsen visar sig ocksa vara
en av Goteborgs mest socialt blandade offentliga platser.

Matt
* Hog tillgédnglighet i gatunitet bade inom stadsdelen
och till innerstadens huvudgator.

¢ Nira ansluting till kollektivtrafik

5. Rekommendationer
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5.9. Utveckla vdrde-

tdta platser for alla och
gemensamma platser for
grannskapet

Mal
Minniskor ér olika, tycker olika och har olika behov.
Genom variation skapas parker for alla.

Medel

Platser med manga olika rekreationsvirden ar ofta
mycket populdra platser och samtidigt platser som
lockar till sig ménga olika grupper. Ett exempel ar
Tridgardsféreningen som i webbenkaten dr den mest
populdra platsen och som i stadens Sociotopkarta ar
en av de platser med flest rekreationsvarden. En viktig
forutsattning ar att platsen i sig inrymmer manga olika
miljoer och aktiviteter. For barn ar det extra viktigt att
ha tillgéng till trafiksédkra och lugnare platser intill
bostaden diar man kan traffas i mindre grupper inom
grannskapet, eller bara vara for sig sjalv.

Matt

® Rekreationsvirden

¢ Platsernas utformning, innehall och storlek
e Tillgang till olika platskaraktirer

® Tysta miljoer
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E

5.10. Mojliggor lokaler i
gatuplan och breda trottoarer
déar lagespotentialen finns

Mmal

Byggnader ska utformas sa att de méter stadens och
manniskornas behov. Malet ar en urban miljé som kinns
lockande och inbjudande att vistas i.

Medel

Lokaler i gatuplan behdver oftast ligga ldngs gator med
en naturlig genomstréomning av gaende for att fungera
ilingden. Detta skapas av tillganglighet i gatunditet och
tiathet. Lokaler i gatuplan har ocksa stor betydelse for
stadslivet da de aktiverar gatorna och skapar handelser
langs vigen. En intressant jamforelse ar Andra Langga-
tan och Landsvigsgatan som har narmast likadana
forutsattningar for stadsliv, om det inte vore for att
Andra Langgatan har manga olika fastighetsidgare och
manga sma lokaler i gatuplan, vilket ger férutsittningar
for ett helt annat stadsliv 4n pa Landsvigsgatan. Andra
Langgatan ar ocksa en av Goteborgs populdraste platser.

Matt

* Hog tathet

* Hog tillganglighet i gatunatet
¢ Lokaler i gatuplan

¢ Utrymme for uteservering
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